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1. Vezet6i 6sszefoglalo

Székesfehérvar kdzel 100 ezer lakosu varos, orszagos szinten kimagasld gépjarmiiszammal, melynek
hatdsa a mindennapi kozlekedésben is érzékelhets: forgalmi dugdk, az utak tulterheltek,
leveg(tisztasagi problémak, évente ismétl6dé szmogriaddk, a forgalommal jard zajterhelés, a
parkoldsi nehézségek, a kdz- és zoldteriileteket elfoglalé autdk, stb.

A kerékparozas nagyban hozzdjarulhat a j6 hangulatd, élhetS, mobil és viragzé gazdasagu varos
kialakitasahoz. A kerékpdarozas altaldnosan elfogadott, gyors, biztonsagossa tehetd és tamogatott
kozlekedési mod. A kerékpdros kozlekedés részaranyanak novekedése javitja a varosi
életminéséget. A kerékparozds a kozosségi kozlekedéssel, gyalogldssal és egyéb kozlekedési
modokkal kombindlva hozzajarul a gépjarm(iforgalom egy részének kivaltasahoz, levegét, teret és
lehetGséget teremtve az itt él6k szdmdra az optimalis kdzlekedési mdd szabad megvalasztdsahoz és
a kozleked6k harmonikus egylittm(ikodéséhez.

A kerékparozast tdmogaté varospolitika célja nem az, hogy egy kisebbségi csoport specialis igényeit
kielégitse. A kerékpdarozas ligye nem egy viszonylag sz(ik hasznaldi réteg érdekvédelmi problémdja,
hanem az egész varos érdekét szolgalé lehet6ség.

A kerékparos kozlekedés fejlesztése nem azonos a kerékparutak épitésével. A kerékparos
kozlekedésben sikeres varosok mindegyikére jellemz8, hogy komplex stratégia mentén, a
varosfejlesztés és a varosgazddlkodds oOsszefliggéseiben gondolkodva szamos intézkedést
valésitottak meg parhuzamosan. A kerékparos kozlekedést nem a ,,normalis” kdzlekedésen feliili
tobbletként, luxusként fogalmazzdk meg, hanem alapvets varospolitikai kérdésként.

A kozlekedési eszkdz megvalasztdsakor az emberek a kovetkezd tényez6k alapjan dontenek:
gyorsasag, biztonsag, kényelem és olcsdsag. A kerékparozas vonzéva tételéhez ezek mindegyikén
javitani szikséges.

Székesfehérvar kerékparosbarat fejlesztésének atfogd céljdt, a kerékparos kozlekedés
részaranyanak novelése, a kerékpdrozds vonzéva tétele érdekében javasolt intézkedéseket az 1.
kotet, Székesfehérvar belvarosanak és tagabb kornyezetének kerékparforgalmi haldzati terve
mutatja be.

Ez a 3. kotet ,Rachegy, Varalja, Orhalmi sz6l6k és Borgond kerékpdrforgalmi haldzati terve”
szorosan kapcsolodik az 1. kotethez ,Székesfehérvar belvarosanak és tdgabb kornyezetének
kerékparforgalmi haldzati tervéhez”. A két kotetnek azonos a fejezeti felosztasa, ugyanakkor a
varosra altalanosan érvényes megallapitdsok ebben a kotetben nem ismétlédnek meg, csak
hivatkozas torténik az 1. kétet azonos fejezeteire.

Ez a kotet tobbek kozott olyan fejlesztéseket is vizsgdl, mint az Intermodalis Csomdpont projekt
vasutallomastdl délre esd terlleteinek, a Déli 6sszekdtdat 2/a, 2/b. itemének, valamint az Alba
Aréna projektjének kerékparforgalmi létesitményei, azok hdlézatba valé bekotése, tovdbbd a
Velencei-t6 déli oldal — Dinnyés - Borgond — Székesfehérvar kerékparos 6sszekotése.
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2. Bevezeto

Székesfehérvar belvarosanak és tagabb kornyezetének kerékparforgalmi haldzati terve
(tovabbiakban KFHT. 1. kotet) az egyeztetési valtozatban 2016. junius hoéra készilt el,
Székesfehérvar Megyei Jogu Vdaros Polgarmesteri Hivatal Kozlekedési Irodajan.

A varos fejlesztése a belvaros és tdgabb kornyezetén kivil is sziikséges és varhato, ezért igényként
merdlt fel a teljes varosra (annak bel-és kiilteriiletére egyarant) kiterjed6 kerékparforgalmi haldzati
terv elkészitése.

Annak érdekében, hogy az egyes fejlesztések a kerékparos fejlesztéseket is tartalmazzak, valamint
az egyes fejlesztések megvaldsuldsdval egy Osszefligg6, egységes szemléletl kerékpdarforgalmi
haldézati terv alapjan egy egységes és Osszefliggd kerékparforgalmi halézat johessen létre,
Székesfehérvar belvarosanak és tagabb kornyezetéhez kapcsoldddan tovabbi 6t (a kilterilleteket is
tartalmazod) teriletrész kerékparforgalmi haldzati tervének elkészitése javasolt, az aldbbi
terliletekre bontva, kilén kotetekben (lasd az 1. térkép):

Székesfehérvar belvarosa és tagabb kornyezete

Oreghegy és Csala,

Rachegy, Varalja, Orhalmi sz6l6k és Borgond

Alsévaros - S6sto

Palotavaros és Maroshegy

Szarazrét, Feketehegy és FelsGvaros kiilteriileti részének kerékparforgalmi halézati terve.

DU AW R

1. térkép: Székesfehérvar kerékparforgalmi halézati terveinek teriileti lehatarolasa (kiilteriiletekkel egyiitt)

Az Alsdvéaros-Sdstdra vonatkozo kerékparforgalmi haldzati terv, (KFHT 4. kotet, a belvaros és tagabb
kornyezetének lehatdroldsatol délre, a kilteriiletekkel egyiitt), 2016. évben késziilt el a Kozlekedési
Irodan.
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A targyi 3. kotet (a belvaros és tagabb kornyezetének lehatarolasatdl délkeletre), a Sarkereszturi at
(és folytatasaban 63. sz. f6ut) valamint a Kolcsey utca — Béke tér — Martirok Utja— Zentai utca —
Budai ut altal hatarolt teriiletet foglalja magaba, a kiilteriletekkel egyiitt.

A teriiletnek része a Rachegy-, a Kofém- és a Berkes lakételepek, a Varalja, az Orhalmi sz616k,
Borgond teleplilésrész, tovabba az Alba Ipari Zéna, a Déli Ipari Park, az Alcoa Kofém teriilete.

A vdrosrészben a kozeljov6ben jelentds uthaldzati fejlesztések varhatdok. Az 1988. évi I. tv. 8.8.
alapjan "A kozutak tervezése, fejlesztése soran ugy kell eljarni, hogy a biztonsagos kozlekedési
feltételek valamennyi, a kozuton kozlekedni jogosult szamdra biztositottak legyenek." Ezért is
aktudlis a kerékparforgalmi haldzati terv 3. kotete (tovabbiakban KFHT 3. kotet) elkészitése, hogy a
tervezett Uthaldzati fejlesztésekkel egylitt a kerékparforgalmi fejlesztések is megvaldsuljanak ugy,
hogy azok haldézatba vald bekotése is biztositott legyen.

A KFHT. 3. kotet a TOP 6.4.1-16 kédszamu , Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés”' palyazati
felhivassal 6sszhangban, a felhivas mellékleteként kiadott ,Kerékpdarforgalmi haldzati terv javasolt
felépitése” atmutatd alapjan készilt. Felépitése megegyezik az 1. kotet, Székesfehérvar
belvarosanak és tagabb kornyezetének kerékparforgalmi hdldzati tervével. Az 1. kotetben szerepld
altaldnos fejezetek,- amelyek az egész varosra érvényesek - a 3. kdtetben nem ismétl6dnek meg,
csak hivatkozas torténik az 1. kotetre.

Az KFHT. 3. kotetének feladata, hogy felmérje a kijelolt varosrész kerékparos kozlekedésének
helyzetét és javaslatot adjon a fejlesztésekre. A javasolt fejlesztések kozott a varosrészbdl
megkozelithet6 varostérségi teleplilések és turisztikai célpontok is szerepelnek.

A fejlesztéseket kisérd intézkedések a KFHT 1. kotetben keriltek bemutatasra (amelyekre jelen
KFHT 3. kotetben csak hivatkozas van), ezért a KFHT 3. kotet javaslatai a KFHT 1. kotetben
kidolgozott javaslatokkal egylitt komplexek és biztosithatjdk, hogy a kerékparos kozlekedés aranya
novekedhessen, és minél tobben valaszthassak mindennapi eszkdzként a kerékpart.

A KFHT 3. kotet 3. fejezete bemutatja:

— avizsgalt varosrészt,

— a kerékparos kozlekedés helyzetét, a kozuti csomdpontok kerékpdrozhatdsagat, a kerékpdros
kozlekedést akaddlyozdé tényezbket, a baleseti helyzetet, a kerékparparkolds és térolas
helyzetét,

— a meglévé kerékparforgalmi létesitményeket,

— avizsgalt varosrész értékelését és a problématérképet.

A 4. fejezet felméri a vizsgalt varosrész fejlesztési lehet6ségeit és kotottségeit, a kerékparos
infrastruktura-fejlesztési lehet&ségeit.

Az 5. fejezet javaslatot ad az kerékparos infrastruktura-fejlesztésekre.

A 6. fejezet a megvaldsitasra tobb fazisu intézkedési tervet ad, a kozeljové varhatd pdlyazati
lehet&ségeinek, projektjeinek bemutatasaval. A felhasznalhaté forrasok kozott a TOP forrasok kozil
a TOP-6.4.1-16 ,Fenntarthaté vdérosi kozlekedésfejlesztés” valamint a TOP 6.1.5-15
»Gazdasagfejlesztést és munkaerd mobilitdst 6sztonzé kozlekedésfejlesztés” pdlyazati felhivasok (ez
utébbi alapjan a Déli 6sszekot6ut 2. Utemének megvaldsitasa tervezett), keriltek figyelembe véve.
IKOP forras alapjan tervezett az , Intermodalis csomépont” (az el6készitése az ,,IKOP-3.2.0-15-2017-
00024” azonositészamu projekt keretében fut) mely a vizsgalt teriletet a vasutallomas déli oldalan
érinti. A ,Modern Varosok Program” (MVP) keretében az Alba Aréna Multifunkcionalis Jég- és
Rendezvénycsarnok kiszolgdlé Uthaldzataval kapcsolatos kerékparforgalmi |étesitményeket,
valamint a ,Velencei-té turisztikai fejlesztése” keretében a Velencei-tékor - Dinnyés — Bérgond —
Székesfehérvar kerékparos Osszekotésének lehet6ségeit, valamint az Alba Airport fejlesztését
vettiik figyelembe.

! https://www.palyazat.gov.hu/top-641-16-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts
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A lehatarolt terilet hatardn vezet a Budapest — Balaton kerékparut tervezett nyomvonala, a 8116 j.
Fehérvari ut mellett, a Kisfaludi telepllésrész atellenes oldalan, valamint a 7. sz. f6ut belterileti
szakaszan a Budai Ut mellett, a meglévé |étesitmény korszer(sitésével, mely mar a KFHT 2. kotet
része.

A kerékparforgalmi haldzati terv szoveges részei mellett a mellékletek nagyithaté térképeket és
szerkeszthet§ tablazatokat és kimutatasokat tartalmaznak.

Mellékletek

sz. melléklet: Forgalomvonzd létesitmények és a fébb kibocsaté (lako) teriiletek, TERKEP

sz melléklet: Forgalomvonzo létesitmények és a fébb kibocsatd (lakd) tertletek (Excel tablazat),
sz. melléklet: A vizsgélt varosrész meglévé kerékparforgalmi létesitményei TERKEP

sz. melléklet: Meglévé kerékparforgalmi létesitmények értékelése (Word)

sz. melléklet: Hianyzo kerékparforgalmi létesitmények a vizsgalt teriileten (Excel)

oV hs wWwN R

sz. melléklet: A vizsgdlt terilleten hidnyzé és korszerlsitend6, valamint a tervezett uthaldzati
fejlesztésekkel egyiitt megvaldsitandé kerékparforgalmi létesitmények TERKEP

sz. melléklet: Problématérkép a vizsgalt varosrészre vonatkozéan TERKEP

8. sz. melléklet: Magyarorszag kerékparos térképe (2017. junius)

sz. melléklet: Fejlesztési lehetGségek és kotottségek a meglévé korszerlsitend6 és a javasolt Uj
[étesitményekre (Excel)

10. sz. melléklet: Javasolt fejlesztések a meglévé korszerdlsitendé és a javasolt Uj [étesitményekre (Excel)

0

11.sz. melléklet: A javasolt Uj és korszer(sitendd kerékparforgalmi létesitmények TERKEP

12.sz. melléklet: A fejlesztési forrasok szerinti Utemezés, az egyes projektek keretében javasolt
kerékparforgalmi létesitmények (Excel)

13. sz. melléklet: Fejlesztési forrasok szerinti titemezés (TERKEP)
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3.

Helyzetértékelés

3.1 Megalapoz6 dokumentumok, meglévo tervek bemutatasa

A fejlesztést meghatarozé dokumentumok relevans részei az alabbiak:

3.1.1 Orszagos Teriiletrendezési Terv

Lasd a KFHT. 1. kotetben, Székesfehérvar belvarosanak és tadgabb kérnyezetének kerékparforgalmi
halézati tervében, ugyanezen szdmozas alatt.

3.1.2 Fejér Megye Teriiletfejlesztési Program

Lasd a KFHT 1. kotetben.

3.1.3 Székesfehérvar Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiaja és Szerkezetei terve

Altalanos leirdsat lasd a KFHT. 1. kétetben.

A vizsgélt teriileten, Rachegy, Varalja, Orhalmi sz8l6k és Boérgdnd vérosrészeken beliil, a varos
telepilésszerkezeti tervében szerepl6, a kerékparos haldzat tervezése tekintetében jelentGs
csomoépontok a varoskapuk, a telepilési alkozpontok és a jelentGs zoldfeliiletek teriletei a
kovetkezék:

Varoskapuk:

— a Budai ut- Nagyszombati Ut csomdpontja (a vizsgalt teriilet hataran, amit a KFHT 2. kotete fog
targyalni),

— a62.sz. f6ut — Alba Ipari Zéna (Repkény utcai) csomdpontja, valamint

— a Sarkereszturi Ut — Auchan korforgalom (a varosrész hataran, amit a 4. KFHT targyalt).

Alk6zpontok a 3.2.3 fejezet szerinti varosrészenként:
A vizsgdlt teriilet keleti (B) és a déli (C) varosnegyedeket, a technopolis (X) teriiletét, tovabba
Székesfehérvar, Borgond kilsé varosrészt (E1) érinti
B2- Oreghegyi varosrész déli része, a Budai uttdl délre esé Rachegy alkdzpontja a Vereckei
utca a Zombori Ut és a Topolyai utca kozotti térsége,
B3- Dél-keleti ipari teriiletnek nincs kijelolt alkdzpontja
C1- Alsoévarosi varosrész Széchenyi u. — Szdrcsa u. — Sarkereszturi Uttdl keletre esé részén a
Szerkezeti tervben két alkdézpont is kijeldlésre keriilt. Az egyik a Széchenyi utca Uj
Varalja sor és Csikvari ut kozotti térsége, mely a vizsgalt teriilet hataran helyezkedik el,
és a KFHT. 4. kotetének teriletére esik. A masik a fejlesztésre var a tervezett déli
Osszekotéut Juharfa utcai szakasza alatti tertleten.
X - A Technopolis fejlesztésre var, jelenleg nincs kijelolt alkézpontja

A zoldfeliiletek halézata:
A jelent6s zoldfellletd kilonleges teriletek:
- aplitbanya geoldgiai rétegsor foldtani alapszelvény, természeti emlék a Budai ut déli
oldalan (a Nagyszombati utca és Kisfalud kozott),
- Kofém Sportcsarnok kornyezete, a Verseci u. — Titeli u. — Zombori u. kézott.
Tovabbi zoldfellleti csomdponti elemek, melyek az egész varos lakossagat szolgald, egyedi
rekredcids funkcioju teriletek (erddk, zoldteriletek, kozparkok, természetvédelmi teriilet)
- Racbanya teriilete a Budai Uttdl délre, a Zentai Gti Altalanos Iskola mogott, az Apatini
utcatol északra,
- Kofém lakdtelep hazai altal korbevett teriilet,
- Dinnyési-Fert6 Természetvédelmi terilet

-11-
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3.1.4 Székesfehérvar helyi épitési szabalyzatai és szabalyozasi tervei

A varos kozigazgatdsi terliletén az épités helyi rendjét nem egy jogszabaly hatarozza meg, hanem az
0nallo karakterd és a kdrnyezetétdl élesen eltéré karakter( terileteket egy-egy épitési szabdlyzat
teriileti hatalya fedi le. A vizsgalt teriileten ezek a kovetkez6k:

1. Székesfehérvar Megyei Jogi Véros Onkormdnyzat Koézgy(ilése 7/2004.(11.24.) szamd
rendelete: Székesfehérvar Megyei Jogu Varos kiilteriiletének valamint egyes belteriileti
teriiletrészeinek szabalyozasi tervérdl és helyi épitési szabalyzatardl®

2. Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Onkormanyzat Kézgy(lése 34/2007.(X1.30.) rendelete
Székesfehérvar Megyei Jogl Varos Rachegy szabalyozasi tervér6l és helyi épitési
szabdlyzatarol.

1. Székesfehérvar Megyei Jogu Varos kilteriiletének valamint egyes belterileti teriletrészeinek
szabalyozasi terveibdl a vizsgalt terillet 16 belterileti és 10 kilterileti szelvényt érint.
Az érintett belterileti térképszelvényeket mutatja a 2. térkép, melyek a labjegyzetek hivatkozdsin

elérhetdk.
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2. térkép: Székesfehérvar Megyei Jogu Varos kiilteriiletének valamint egyes belteriileti teriiletrészei szabalyozasi
tervének szelvénybeosztasa (az érintett belterileti szelvények kék szinl kiemelésével)

B.4.4 szelvény3 a Széchenyi u., Kolcsey u., Béke tér, valamint a Varalja északi része

B.5.1 szelvény” a Martirok Utja a Madach utcatdl a Seregélyesi Utig,

B.5.2 szelvény’ a Budai Ut a Zentai utcatdl, Verseci utca, Topolyai utca,

B.5.3 szelvény ®a Martirok Utja a F(it6haz utcatdl a Madach Imre utcaig és az ettdl délre 1évd
belterileti részek,

B.5.4 szelvény’ a 62 sz. Seregélyesi f6ut a Déli Ipari Park részen,

*http://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/2017
0426 hatalyosulas/ KULTER-BELTER HESZegyseges-2017 04 26.pdf

*http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2016/nagyH%C3%895Z m%C3%B
3d 0711/B4 4.pdf

*http://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/2017
0426 _hatalyosulas/B5_1.pdf

*http://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/2017
0426 hatalyosulas/B5 2.pdf

®http://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/2017
0426 hatalyosulas/B5 3.pdf
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http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/B5_1.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/B5_2.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/B5_2.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/B5_3.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/B5_3.pdf
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B.6.1 szelvény8 a Budai Ut a Krasznai utcatoél keletre,

B.6.2 szelvény9 a7.sz. fé6ut az M7 ap-ig,

B.6.3 szelvény'® a 62 sz. Seregélyesi féut az Alba Ipari Zéna részen,
B.6.4 szelvény'! az Alba Ipari Zéna keleti része

B.7.2 szelvénylza Szdarcsa utca, Sarkereszturi Ut, Varalja, Alba Volan Zrt.,
B.7.4 szelvény™ a Sarkereszturi Ut és a ,fa” utcak,

BN
KA K2
K}.’S""--.. KM\\ K2.3 K2.4

K3.2 Ka.1 Ka.2 K5.1 \(s.z

tervének szelvénybeosztasa (az érintett belterileti szelvények kék szinl kiemelésével)

B.8.1 szelvény'*a Déli 6sszekotSut 2. Gitem egyes teriiletrészei

3. térkép: Székesfehérvar Megyei Jogu Varos kiilteriiletének valamint egyes belteriileti teriiletrészei szabalyozasi

B.8.3 szelvény™ a Déli 6sszekotsut 2. Gtem Borgondi Ut csomdpontja és attdl délre esé teriiletek,

B.10.1 szelvény16 az Orhalmi sz416k tertilete,
B.13.1 szelvény'’ Borgond E-i része,

"http://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi iroda/2017

0426 hatalyosulas/B5 4.pdf

®http://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/B6 1

pdf

-pdf

1 .pdf

*http://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/B6 2.
http://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/2017
0426 hatalyosulas/B6_3.pdf

http://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/B6 4
Yhttp://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/2017
0426 hatalyosulas/B7 2.pdf

Bhttp://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/2017
0426 _hatalyosulas/B7_4.pdf

“http://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/2017
0426 _hatalyosulas/B8 1.pdf

Phttp://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/2017
0426 hatalyosulas/B8 3.pdf

'®http://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/B10

1.pdf
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http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/B5_4.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/B6_1_1_.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/B6_1_1_.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/B6_2.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/B6_2.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/B6_3.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/B6_3.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/B6_4.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/B6_4.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/B7_2.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/B7_2.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/B7_4.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/B7_4.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/B8_1.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/B8_1.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/B8_3.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/B8_3.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/B10_1.pdf
http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/B10_1.pdf
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B.13.3 szelvény'®Borgond belteriilet
Az érintett kilterileti szelvények (lasd 3. térkép) a K7.4, K8.3, K10.2, K11.1, K11.2, K11.3 K11.4,
K13.1, K 13.2, és K13.3.

LI
- I

2. Székesfehérvar Rachegy szabdlyozasi tervét a 4. térkép mutatja
e
= e * WL‘ IR

{ Vo=

4 i
/

4, térkép: Székesfehérvar Rachegy szabalyozasi terve®

3.1.5 Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Kozlekedésfejlesztési Koncepcidja
Lasd az 1. kotet ugyanezen fejezetében.

1.pdf

Yhttp://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/B13
3.pdf

Bhttp://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/2017
0426 hatalyosulas/Rachegy SZT.pdf

http://www.szekesfehervar.hu/ upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/B13
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http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/B13_3.pdf
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http://www.szekesfehervar.hu/_upload/editor/2017/onkormanyzat/dokumentumok/foepiteszi_iroda/20170426_hatalyosulas/Rachegy_SZT.pdf
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3.2 Avizsgalt teriilet bemutatasa

3.2.1 Székesfehérvar kozlekedésének rovid bemutatasa
Lasd az 1. kotet ugyanezen fejezetében.

3.2.2 Avizsgalt varosrész lehatarolasa

A vizsgalt varosrész Székesfehérvar Rachegy, Varalja, Orhalmi sz616k és Borgond varosrészek bel-
és kilteriilete. Ebben a varosrészben taldlhaté a Rachegy a Kofém és a Berkes lakdtelepekkel, a
Varalja, az Orhalmi sz616k, Borgond telepiilésrész, tovabba az Alba Ipari Zéna, a Déli Ipari Park, az
Alcoa K6fém tovabbd az a volt Alba Volan Zrt. és Aranykorona Zrt. terlilete.

A vizsgalt varosrész ugy keriilt kijelolésre, hogy a Székesfehérvar belvarosanak és tagabb
kornyezetének kerékparforgalmi haldzati tervétSl délkeletre esG bel- és kilterlleteket a varos
kozigazgatdsi hatardig vizsgalja. A lehatdrolason belll tébb, a kbzeljové varhatd fejlesztés is
taldlhatd (az Alba Aréna épitése, a déli 6sszekot6ut kiépitése, az intermodalis csomdpont déli oldali
fejlesztése, a Velencei-to turisztikai és az Alba Airport fejlesztése).

A lehatdrolt teriilet hataran vezet a Budapest — Balaton kerékpadrut tervezett nyomvonala, a 8116 j.
Fehérvari ut mellett, (Kisfaludi telepilésrész atellenes oldalan), valamint a 7. sz. féut belterleti
szakaszadn a Budai Ut mellett, a meglévé |étesitmény korszer(sitésével, mely mar a KFHT 2. kotet
része.

5. térkép: A vizsgalt varosrész lehatarolasa
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A vizsgalt varosrészt a kovetkezé utcak hataroljak:

e északrdl csatlakozik a KFHT1. kotet (Székesfehérvar belvarosanak és tagabb kornyezete)
délkeleti részéhez, a Kolcsey utca — Béke tér — Martirok utja - Zentai utca — Budai Ut — 7. sz. féut
— Fehérvari Ut (8116 j. ut) alatti terlletrész a varos kozigazgatdsi hataraig. A hatarold utcak kozul
a Kolcsey utca — Béke tér — Martirok utja a KFHT1. kotetben szerepel, a Budai ut — 7. sz. f6ut —
Fehérvari ut (8116 j. ut) a KFHT2. kotetben fog szerepelni.

o keletrél és délrél a varos kozigazgatdsi hatdra,

e nyugatrdl a Széchenyi utca (a Csikvari utcatdl), majd a Szarcsa - Sarkereszturi Ut — 63. sz. féut
hatdrolja a varos koOzigazgatdsi hatardig (a Szarcsa utcatél az utcdk a KFHT4. kotetben
szerepelnek).

A varosi f6utak és a vdros kozigazgatdsi hatdra altal lehatarolt vizsgdlt varosrész kelet-nyugati
iranyban atlag 8 km észak-déli irdnyban atlag 8,5 km. A vizsgdlt terllet 6nmagaban is komplex
egységet képez, valamint forgalmat kibocsaté és fogadd teriileteket is tartalmaz. A vizsgdlt
varosrész lehatarolasat az 5. térkép mutatja.

3.2.3 Telepiilésszerkezet a vizsgalt teriileten

Székesfehérvar telepilésszerkezeti terv leirdsa és aldtamaszté munkarészei alapjan a tervezési
teriilet a keleti (B) és a déli (C) varosnegyedet, a technopolis (X) teriletét, tovabba Székesfehérvar,
Borgond kuilsé varosrészt (E1) érinti (lasd a 6. térképet).

A keleti Oreghegy vérosrész varosrendezési korzeteib8l a B2 varosrész déli része, a Rachegy
teriilete, (a Budai uttdl délre esé terilet), valamint a B3 dél-keleti ipari terilet, a déli varosnegyed
korzeteib6l a C1 Alsdvdrosi varosrész keleti része az érintett.

7. -~ . s s spe Bz ; L, , ;
B déli Oreghegyi varosrész déli ~©8Y | Réchegy, Budai Gttol délre
része része resze
B3 Dél-keleti ipari tertlet
C keleti A ., Cle Alsévarosi varosrész keleti
. Déli varosnegyed keleti része . °8Y .
resze resze resze
X Technopolis X Technopolis
E Kiils6 varosrész El Bérgdnd

1. tablazat: A vizsgalt teriilet varosnegyedei és varosrendezési korzetei

A B2, Oreghegyi varosrész Budai uttél délre esé teriiletének f6 funkcidja lakéterdiilet. Itt taldlhaté a
Rachegyi lakoterilet, valamint a K6fém Lakotelep.

A B3, Dél-keleti ipari terilet f6 funkcidja lizemi (Alba lpari Zéna, Alcoa Kéfém, Déli Ipari Park),
masodlagos funkcidja gazdasagi, kereskedelmi.

A C1 Alsévarosi varosrész keleti részének (Szarcsa-Sarkereszturi Uttdl keletre esd) teriiletének f6
funkcidja lakéteriilet (Orhalmi sz8l6k), masodlagosan azonban gazdaségi, lizemi, mezSgazdasagi
funkcié is jellemzi (Uj Véralja sor melletti ipari teriiletek, KNYKK (volt Alba Volan Zrt.) telephelye).

Az X-el jelolt Technopolis teriilete jelenleg beépitetlen, még nem kerilt kialakitasra. A terilet
fejlesztését a tervezett déli 6sszekotSut megépitése segitheti el6.

Az E1 BoOrgond vérosrész f6 funkcidja lakéteriilet, ugyanakkor itt talalhaté a Dinnyési Fertd
Természetvédelmi Terlilet egy része.
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6. térkép: Varosnegyedek és varosrendezési korzetek forras: [Székesfehérvar telepiilésszerkezeti terv leirasa és
alatamaszté munkarészei, 2004]

3.2.4 Domborzati és klimatikus viszonyok a vizsgalt teriileten

Domborzati viszonyok:

Altaldnos leirast 1asd az 1. kotetben.

A vizsgalt terilet sikvidéki jellegl. Egyediil az Oreghegyi varosrész Budai uttél délre esd teriiletén,
Rachegyen vannak kisebb emelkedék.

Osszességében megallapithatd, hogy a domborzati viszonyok ideélisak a kerékparozashoz.

Eghajlat:
Lasd az 1. kotetben

Klimatikus viszonyok:

Altaldnos leirast lasd az 1. kotetben

A vizsgalt varosrészben jelenleg alacsony a beépitettség és a burkoltsagi ardany. A Kofém lakdtelep
hazai szell&s zoldovezettel vannak kdrbevéve, a Rachegy és Orhalmi sz616k teriilete csaladi hazas
beépitésli. A Dél-keleti ipari terillet (Alba Ipari Zéna, Alcoa Kofém, Déli Ipari Park) beépitettsége is
szell6s. A vasutallomastdl délre, a Varalja, Orhalmi sz616ktd| keletre esd teriletek a 7. sz. féutig,
illetve az M7 autdpalydig nagy kiterjedésl beépitetlen szantd teriletek (melynek oka a
vasutvonalak miatti korlatozott kézuti megkozelithet6ség). A vizsgalt tertlet klimatikus viszonyai a
varosi atlagnal kedvez6bbek. Ugyanakkor a terilleten jelent6s fejlesztések varhatok, melyek
hosszabb tdvon varhatdan a beépitettséget is ndvelni fogjak.

3.2.5 Avizsgalt varosrész kerékparos fohalozati kapcsolatai

A vizsgalt varosrész legjelentGsebb kerékparos féhaldzati kapcsolatait (A és B kategoridju utvonalak)
a varoskodzpont, a szomszédos varosrészek, valamint a szomszédos teleplilések Osszekottetése
vonatkozasaban az aldbbi tablazat, valamint térkép mutatja be, a teljes varos teriiletébdl kiemelve.
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Kerékparos kapcsolatot . . p . . kerékparut
. ol szomszédos varosrész szomszédos telepiilések L.
biztosité ut kategéria
7. sz. Budai Gt- 8116 j. Budapest-Balaton kerékparut
Fehérvari Ut (orszagos része
kozutak) Oreghegy Pakozd, A
(A vizsgalt varosrész Kisfalud Sukoré,
hatdran, amit a KFHT. 2. Velencei-t6 északi oldal és
kotete targyal) tokor
Dinnyés
A . Gardony-Agard
Seregélyesi Ut — Repkény Borgond Velencei-t6 déli oldal és B
utca L
tokor
Seregélyes
Téc/Gorsium,
Széchenyi utca — Szércsa Varalja, Cs6sz,
utca — Sarkereszturi ut Brhalmi sz616k, Soponya,
(A vizsgalt varosrész Sésto Ipari Park, Kaldz, B
hatdran, amit a KFHT 4. Séstd Természetvédelmi Aba,
kotet targyal) Terllet Sarkeresztur,
Szabadbattydn

= Orszagos A kat. kp. nyomvonal

—— B kat. kp. nyomvonal

2. tablazat: A vizsgalt teriilet kerékparos halézati kapcsolatai a
telepiilések felé

szomszédos varosrészek valamint a szomszédos

7. térkép: A vizsgalt varosrész javasolt kerékparforgalmi fGhalézati kapcsolatai 20

20 Kozlekedésfejlesztési Koncepcio figyelembe vételével, kiegészitésével
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A 2. tabldzatban 6 sorszammal jelzett, Budai Ut mentén a Velencei-té északi partja felé vezetd
utvonal jelenleg is elérhet6 kerékparral, korszer(isitése a Budapest —Balaton orszdgos kerékparut
fejlesztésének keretében a kozeljov6ben varhatd. A vizsgalt varosrész hataran lévé kerékparos
utvonalat a KFHT2. kotet targyalja.

A 7. sorszdmu Uutvonal a Seregélyesi Ut vonalan indulva még kiépitésre var. Folytatasaban
Székesfehérvar-Borgond telepllésrész, a Dinnyési Fert6 Természetvédelmi Terilet, Dinnyés,
valamint a Velencei-td déli partjdnak kozvetlenebb elérése valhat lehet6vé. Dinnyéstdl indulva
Seregélyes is megkozelithet6 a 62. sz. f6ut elkeriilésével.

A 8. sorszamu a vizsgalt varosrész hatdran |év6é Széchenyi utca — Szarcsa utca — Sarkereszturi ut
mentén meglévé Utvonalat, illetve a folytatdsdban a, Tac/Gorsium felé a kiépitésre vard
kerékparutat a KFHT4. kotet targyalja.

3.2.6 Forgalomvonzo létesitmények és Kibocsato teriiletek

A vizsgalt terilleten a célallomdasokat és forgalomgenerdlo Iétesitményeket, és azok elhelyezkedését
kiilon-kilon csoportonként mutatjuk be az alabbiak szerint:

6vodak, altalanos iskolak,

szakképz6 iskoldk,

konyvtarak, mdlvel6dési hazak, panziok,

templomok és temetdk,

kozosségi teriiletek, sportlétesitmények,

orvosi rendel, gydgyszertar,

ipari létesitmények, irodahazak és bevasarld kozpontok.

NouhkwnNpeE

>

vizsgalt terlileten a célallomasok és forgalomgeneralé létesitmények (a 3.2.3 pontban
ismertetett) a teleplilésszerkezet szerinti C1, C2, valamint a C3 déli séstoi ipari terlleten is
elhelyezkednek, melyek térképi dbrazolasat a 8. térkép mutatja.

A f6bb kibocsatdé lakéteriiletek (a 3.2.3 pontban ismertetett) a telepllésszerkezet szerinti C1
Alsévarosi varosrész északi és nyugati részében, a C2 varosrész érintett részében valamint a C3
varosrészben is taldlhatok, melyek térképi dbrazolasat a 9. térkép mutatja.

3.2.6.1 Ovoddk és dltaldnos iskoldk a vizsgdlt teriileten

A terlleten egy 6voda és egy altalanos iskola talalhato.

1. | Zentai Gti Altalanos Iskola Székesfehérvar, Zentai Ut 8.
. | Szivarvany Ovoda Székesfehérvar, Zombori Gt 19.
3. tablazat: A vizsgalt teriileten lévé 6voda és altalanos iskola

3.2.6.2 Szakképz6 iskoldk a vizsgdlt teriileten

A terileten egy szakkdzépiskola és két képzési intézmény mikddik, mindegyik a Seregélyesi uton.

1. | SzfSzC Arpad Szakgimnaziuma, Szakkozépiskolaja és
Kollégiuma

Székesfehérvar, Seregélyesi ut 88-90.

Székesfehérvari Regionalis Képz6 Kbzpont Székesfehérvar, Seregélyesi ut 123.

Turr Istvan Képz6 és Kutatd Intézet Székesfehérvar, Seregélyesi ut 123.

4. tablazat: A vizsgalt teriileten lévé szakkozépiskola és képzd intézmények

3.2.6.3 Konyvtdr, miivelodési hdz, miizeum és panzidk a vizsgdlt teriileten

A vizsgalt varosrészben négy konyvtdr is talalhatd, ebbdl kettd specifikus mdszaki konyvtar.
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A terileten m(ikodik a K6fém Oktatasi és Kézml(ivel6dési Kozpont, valamint két mizeum mdkodik
egy helyszinen, az Aluminiumipari Mizeum, valamint a Magyar M(szaki és K6zlekedési Muzeum.
A szdllaslehetGség egy szalldban, illetve két motelben biztositott.

3. | Aranybulla Kényvtér Alapitvany Székesfehérvar, K&fém Itp. 1.

4. | Vérdsmarty Mihaly Tagkényvtar Székesfehérvar, Zentai 0t 8.

5. | Alcoa-Kofém Kft. Miszaki Kényvtara Székesfehérvar, Verseci u. 1-15.

6. | AREV Miszaki Konyvtar Székesfehérvar, Seregélyesi ut 108.

1. | Kofém Oktatasi és Kozm(ivel6dési Kozpont Székesfehérvar, Verseci utca 1-15.

|

Aluminiumipari MGzeum Székesfehérvar, Zombori Gt 12.

Magyar MUszaki és Kozlekedési Mizeum Székesfehérvar, Zombori Gt 12.

5. tablazat A vizsgalt teriileten 1évé konyvtarak, miivel6dési haz és mizeumok

ﬁ
!

Fehérvar Szallé Székesfehérvar, Kofém ltp. 14.
Rachegy Motel Székesfehérvar, Kofém Itp.
Panama Motel Székesfehérvar, Had u. 2.

6. tablazat A vizsgalt teriileten l1évé szallok, motelek

3.2.6.4 Templomok és temetdk a vizsgdlt teriileten

A terileten egy reformatus templom, a lehet&ségek haza, és két temetd talalhato.

Budai uti reformatus templom Székesfehérvar. Budai Ut 113
LehetGségek Haza Székesfehérvar, Nyarfa u. 14.

-

Szentlélek Katonatemetd Székesfehérvar, Sarkereszturi U 8

|

Borgondi temet6 Székesfehérvar-Borgond

7. tablazat: A vizsgalt teriileten l1év6 templomok, temetdk

3.2.6.5 Kozosségi teriiletek és sportlétesitmények, a vizsgadlt teriileten
A vizsgalt vérosrész jelent6s zoldfellletli- és egyedi rekreacios funkcidju teriiletei a 3.1.3 fejezetben
a Szerkezeti Terv alapjan is bemutatdasra keriiltek. Borgdondén a Dinnyési Ferté Természetvédelmi
Teriileten tovabbi turisztikai célpontok taldlhatok, mint a FertSzug Allatsimogatd és a Borgdndi
horgdszto.
Az Uj Varalja soron keriil nyaranta megrendezésre Székesfehérvar Zenei fesztivalja, a Fezen.
A vdrosrészben jelent8s sportlétesitmények taldlhatdk, mint az Ifj. Ocskay Gabor Jégcsarnok, a
Volan Fehérvar Ottusa Szakosztaly sportlétesitményei, a K6fém Sportcsarnok és Uszoda, valamint a
First Field amerikai futball palya (az egykori MAV El6re sportpalya helyén). A vizsgalt teriileten
varhatdé az Alba Aréna Multifunkcionalis Rendezvény- és Spotcsarnok kiépitése, ami a varos
legjelentGsebb és legnagyobb kdzosségi csarnoka lesz.

1. | Racbanya Budai uttol délre, a Zentai uti Altalanos Iskola
mogott, az Apatini utcatdl északra
2. | Aplitbanya geoldgiai rétegsor foldtani alapszelvény, Székesfehérvar, 7 sz. f6at, Budai Ut déli
természeti emlék oldaldn
3. | Kofém lakdtelep hazai altal korbevett terilet Székesfehérvar Kofém Itp.
Dinnyési-Fert6 Természetvédelmi terilet Székesfehérvar-Borgond
Fezen Klub és Fezen fesztival Székesfehérvar, Takarodo u.
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8. tablazat: A vizsgalt varosrészben lévé kozosségi teriiletek

1. | First Field amerikai futball palya Székesfehérvar, Takarodo u. 3.
2. | Kofém Sportcsarnok és Uszoda Székesfehérvar, Verseci u. 1-15.
3. | Ifj. Ocskay Gabor Jégcsarnok Székesfehérvar, Raktar u. 1.

4. | Volan Fehérvar Ottusa Szakosztaly Székesfehérvar, Borgondi ut 14.

9. tablazat: A vizsgalt varosrészben Iévé sportlétesitmények

3.2.6.6 Orvosi-rendelé és gydgyszertar a vizsgalt teriileten

A teriileten egy felnStt haziorvosi és sportorvosi rendel6, valamint egy gyodgyszertar mikodik,
mindegyik a K6fém lakdtelepen.

1. | Feln6tt haziorvosi és sportorvosi rendeld Székesfehérvar, Kofém Itp. 11/A
2. | Aranybulla Gydgyszertar Székesfehérvar, Kofém Itp. 11/A

10. tablazat: A vizsgalt teriileten 1évé orvosi rendel6 és gyogyszertar

3.2.6.7 Ipari létesitmények, irodahdzak és bevdsdrlé kézpontok a vizsgdlt teriileten

A vdrosrészben helyezkedik el a folyamatosan fejl6d6 Alba Ipari Zéna, a Kéfém-Alcoa, valamint a
Déli Ipari Park. A 62. sz. f6ut melletti Alba Ipari Zéna dinamikusan terjeszkedik a 7. sz. féut felé,
valamint az Arconic-K6fém Kft. is Uj zoldmezGs beruhazasban tervezi az Gjabb gyarat.

A vizsgalt terilet irodahdazai kozil a Sarkereszturi Uton talalhaté a a Fejér Megyei Kormanyhivatal
Kozlekedési felligyelGsége és a Magyar Autdklub.

A vizsgalt varosrész nagyobb bevasarld helyei egyrészt a 62. sz. féut (Seregélyesi ut) mellett,
nagyobbrészt a teriilet hatarainal helyezkednek el, a Budai ut déli oldalan, valamint a Sarkeresztuti

ut mellett (ez utébbi a vizsgalt terilet hatdran, de azon kivil van).

1. | Alba Ipari Zéna Székesfehérvar, Seregélyesi Ut és a Bicske-
Székesfehérvar vasutvonal térsége

2. | Arconic - K6fém Székesfehérvar, Verseci u. és a Bicske Székesfehérvar
vasutvonal kozti terilet

3. | Déli Ipari Park Székesfehérvar, Seregélyesi uttol délre esé terilet

11. tablazat: A vizsgalt varosrészben lévé ipari parkok

|

Posta Székesfehérvar, Zombori Ut 2.
2. | Székesfehérvari Vallalkozéi Kbzpont Székesfehérvar, Seregélyesi ut 113.
3. | Fejér Megyei Kormdanyhivatal Kozlekedési Székesfehérvar, Sarkereszturi ut 12.
FeltgyelG6sége
4. | Magyar Autoklub Székesfehérvar, Sarkereszturi Ut 14.
5. | K6zépnyugat-magyarorszagi Kozlekedési Székesfehérvar, Borgondi ut 14.
Kézpont

12. tablazat: A vizsgalt teriileten lévé irodahazak

1. | Lidl Aruhaz Székesfehérvar, Martirok utja 11.

13. tablazat: A vizsgalt varosrészben Iévé bevasarlé kdzpontok
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Templom, temetd

Ovoda, 4ltalanos iskola
Kozépiskola, foiskola,

egyetem, kollégium

Turisztikai latnivalé, mozi, szinhaz,
konyvtar, miivelédési haz

la
vy
|
fla=]

Kozossegi terilet, sportlétesitmeny

Kérhéaz, orvosi rendeld

[

Irodahaz, bevasarlékézpont

8. térkép: Forgalomvonz6 létesitmények a vizsgalt teriileten

3.2.6.8 A fobb kibocsadté (lakd) teriiletek

A a f6bb kibocsato (lako) teriletek a (3.2.3 pontban ismertetett) telepilésszerkezet szerint a B2, C1
és az E1 varosrészében taldlhatok.
- B2, Oreghegyivarosrész Budai uttdl délre esé teriilete,
f6 funkcioja lakdteriilet, itt taldlhatd a Rachegyi lakoteriilet, valamint a Kofém lakdtelep.
- C1  Alsévarosi varosrész keleti része (Szarcsa-Sarkereszturi uttdl keletre esd) terilet, fé
funkcidja lakéteriilet, az Orhalmi sz616k teriilete
- E1 Borgond varosrész, f6 funkcidja lakoterilet
A vérosrészek lakds(rlsége alacsony, a lakoteriiletek kertvarosi beépitése kapcsan. Kivétel ez aldl a
Kofém lakotelep.
A vizsgalt varosrészben a f6bb kibocsato (lakd) teriileteket a 9. térkép abrazolja.
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Nagyvarosi beépités
Kertvarosi beépités

9. térkép: A fébb kibocsato (lakd) teriiletek a vizsgalt teriileten

Templom, temetd

Ovoda, altalénos iskola
Kozépiskola, fiskola,

egyetem, kollégium

Turisztikai latnivald, mozi, szinhaz,
konyvtar, mivelddési haz

Kozosségi terlilet, sportiétesitmény
Koérhaz, orvosi rendelé

Irodahaz, bevasarlokézpont
Nagyvarosi beépités

NNOOO0 000

/1 Kertvarosi beépités

10. térkép: A forgalomvonzo létesitmények és a f6bb kibocsato (lakd) teriiletek a vizsgalt varosrészben (nagyithatdan
lasd az 1. szamu mellékletben)
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3.2.6.9 A forgalomvonzé létesitmények és a fobb kibocsato teriiletek
A célallomasok és forgalomgenerald létesitmények, valamint a f6bb kibocsaté (lako) teriiletek

elhelyezkedésének egyiittes térképi abrazoldsat a 10. térkép, valamint nagyithaté méretaranyban a
1. sz. melléklet szemlélteti.

3.2.7 A Kkerékparos kozlekedés szerepe

A kerékparos kozlekedés szerepének altalanos leirdsadt, a kerékparozas egyéni és tarsadalmi
el6nyeit |asd az 1. kdtetben.

Az autékodzpontu varosbdl egy élhet6bb varosra vald atalakitas érdekében kiemelked6en fontos az
alternativ kdzlekedési modok, koztik a kerékparozas, gyaloglds és a kozosségi kozlekedés erGsitése.

Kerékpdros forgalmi adatok a vdrosrészre vonatkozéan
Kerékparos forgalmi adatokkal a vizsgalt varosrészre vonatkozéan nem rendelkeziink.

3.3 AKkerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1 A kozutak forgalomnagysaga

A varosi kozutak forgalomnagysaganak altalanos bemutatdsat lasd az 1. kdtetben.

A vizsgdlt teriileten orszdgos kozutak, varosi kozutak, valamint az Alba lpari Zdénaban
kozforgalomnak megnyitott maganutak is vannak.

A terilileten athalad ENY-DK irdnyban a 62. sz. orszagos féut (aminek belteriileti szakasza a
Seregélyesi Ut), és a 7. sz f6ut killteriileti szakasza, valamint EK-DNY iranyban az M7 autdpdlya.

A terulet észak-keleti hataran vezet a 7. sz. f6ut Budai uti beltertleti szakasza, valamint
folytatasaban, a 8116 jelli Kapolndsnyék-Pakozdi 6sszekotd ut (Kisfalud mellett), ami a KFHT. 2.
kotetének a része. A teriilet nyugati hatdran halad a Széchenyi utca - Sarkereszturi Ut, folytatasaban

Py

a 63. sz. f6éut, ami a KFHT. 4. kotetének a része.

forgalmi
Ut neve savok

E/nap

M7 autépalya 2+3 sav 40.893

7. sz. BUDAPEST-SZEKESFEHERVAR-LETENYE elsérend( féut ( varoshatar - )
Fehérvari Ut) 2-3 sav 21.870

62. sz. DUNAUJVAROS - SZEKESFEHERVAR masodrend(i féut (Varoshatar —
Martirok utja) 2 sav 16.360-21.220

14. tablazat: A vizsgalt varosrész gyorsforgalmi és orszagos féutjainak forgalmi adatai (Forras: Pro Urbe 2016 csucsora
E/h-bdl képezve)

forgalmi savok csticséra
(kanyarodo nélkil) EJ/6ra

Ut neve E/nap

SZECHENY! UTCA (Csikvari Gt — Temetd utca kozétt) 2 sav 1986 19 860
15. tablazat: A vizsgalt teriilet érintett f6ut szakaszanak forgalma (cstcsora E/nap forras: Pro Urbe 2016.)
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JELMAGYARAZAT

== GYORSFORGALMI T @
—— ORSZAGOS ELSOREND( FOUT
——— ORSZAGOS MASOOREND( FOUT
—— ORSZAGOS OSSZEKOTO UT
—— VAROSI ELSORENDO FOUT

e VAROSE MASODRENDUO FOUT
VAROSI GYUTOUTAK

11. térkép: A vizsgalt varosrész orszagos féutjai, valamint varosi gydjtéutjai

Ut neve

VAROSI GYUJTOUTAK a vizsgalt varosrészben
ADONYI UT (Rachegy)

BORGONDI UT (Varalja)

BORGONDI BEKOTOUT (Borgond)

BORGOND, MURVAS UT és FO UTCA

REPKENY UTCA

SZECHENY! UTCA (Sarkereszturi Gt és Borgondi Gt
kozott)

TOPOLYAI UTCA (Rachegy)

UJ VARALIA SOR (Véralja)

VERSECI UTCA (Rachegy)

ZOMBORI UTCA (Rachegy)

forgalmi savok

kanyarod6 s. csucsora EJ/6ra E/nap
nélkil
2 sav 628 6280
2 sav 200 alatt 2 000 alatt
2 sav 200 alatt 2 000 alatt
2 sav 200 alatt 2 000 alatt
2 sav 637 6370
2 sav 380 3800
2 sav 620 6.200
2 sav 575 5750
2 sav 637 6370
2 sav 217 2170

16. tablazat: A vizsgalt teriilet gy(ijt6utjainak forgalma (csticséra E/nap forras: Pro Urbe 2016.)

A vizsgalt terlileten nincs orszagos kezelésl mellékut.
Varosi els6rendd féat a vizsgalt teriilet hatardn a Széchenyi utca Csikvari ut — Temetd utca kozotti

77 7

Utszakasza. A f6ut folytatdsaban a Szarcsa utca — Sarkereszturi Ut a KFHT 4. kotetének része.
A varosi gylijtéutak nem biztositjdk teljes korlien a terllet kozuti feltdrdsat. A vizsgalt terilet
viszonylagos fejletlensége az Uthaldzat hidnyossagaira vezethetd vissza.
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12. térkép: Forgalmi adatok térképi abrazolasa (csicséra E/nap forras: Pro Urbe 2013.) nagyobb méretben lasd az 1.
kotet 12.c. mellékletét.

A kozeljov6ben a vizsgalt teriileten toébb nagyobb uthalézati fejlesztés is tervezett (lasd 16.

tablazat):

— az Uj Véralja sor dsszekotése a Martirok Utjaval,

— adéli 6sszekotdut 2. Gtem épitése, a Kbles utca — Juharfa utca kozott,

— az Alba Aréna kiszolgdald kdzuthaldzat épitése, melynek keretében az Alba Ipari Zédndban lévé,
62. sz. f6uttdl induld Repkény utca-Kamilla utca 6sszekotésre keriil a 7. sz. f6uttal,

— az Alba Airport megkozelitését biztositd bekot6ut a 62-63. sz. f6utak 6sszekdtésével.

Projekt forrasanak A kiépités
megnevezése tervezett ideje

Tervezett Ut neve

Tervezett VAROSI F6-és GYUJTOUTAK a vizsgalt teriileten

Uj Véralja sor — Martirok Utja 6sszekotése (déli IMCS (NIF Zrt.

.. s A (g 2020-2021
Osszekotbut ‘0’ utem beruhdzésaban)

Déli 6sszekotbut épitése tervezett a Koles utca — TOP 6.1.5-2015 2019-2020

Juharfa utca kozott)
Alba Aréna kiszolgald kozuthaldzat (ennek keretében
a 62. sz. f6uttdl indulé Repkény utca-Kamilla utca MVP programban 2018-2019
osszekotésre kerdl a 7. sz. féuttal
Alba Airport megkozelitését biztosité bekotdut a 62-
63. sz. f6utak 6sszekotésével.

17. tablazat: A vizsgalt teriileten tervezett Uj gy(ijto-és foutak

MVP programban 2020 utan

Az Uj Varalja sor forgalmanak novekedése vérhaté azt kdvetSen, hogy megvaldsul az 6sszekdtése a
Martirok utjaval.

A vizsgalt terlilet belteriiletén a Seregélyesi Uton (62. sz. f6ut) és a Széchenyi utca érintett szakaszan
(Csikvari ut — Temet6 utca kozotti szakasz) a legnagyobb forgalom. Jellemzéek a forgalmi dugdk a
csomoépontoknal, a csucsforgalmi id6szakokban, naponta kétszer.

A vérosrész kilterileti részén, az M7 autopalyan a megengedett sebesség 130 km/éra, a 62. sz. és a
7. sz. f6at a kilterileti szakaszan 90 km/dra, a 62. sz. f6uton a Koles utcatdl a Repkény utcaig 60
km/éra. A varosi gy(jt6utakon a megengedett sebesség 50 km/éra.

A korlatozott sebesség(, illetve csillapitott forgalmu teriileteket a 3.3.6 fejezet mutatja be.
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sr  sry)

A 7,5 tonnandl nehezebb gépjarm(ivek a , Fehérvar Gy(ir(d” (M7 autdpalya - 62. sz. f6ut - Kadocsa u.)
teriiletén beliil csak aruszallitas jelleggel kozlekedhetnek. A gy(r(in kivil esik az Alba Ipari Park és az
Alcoa Kofém terlilete, valamint a 62. sz. f6ut mellett van a Déli Ipari Park teriilete, mely részeken

igen jelentds az ipari tevékenység, az aruszallitdsi igény.

3.3.2 A kozuti csomépontok kerékparozhatésaga

A kozuti csomdpontok helyzetének felmérése azért kiilondsen fontos, mert a kozlekedési balesetek
tobbsége a csomoépontokban torténik. A kerékparos |étesitmények csomdpontban vald atvitelének
javasolt médja a kerékpdrforgalmi létesitmény tipusatdl, valamint a csomdpont tipusatdl is fligg.

A vizsgalt vdrosrészben a Seregélyesi Uton négy jelz6lampdval irdnyitott koziati csomédpont, egy
jelz6lampas gyalogos-atkelShely, valamint egy korforgalmi csomdpont van, mindegyik a 62. sz.
féuton, melyeket a 17. tdblazat és a 13. térkép mutat be. Egyik csomdpontban sem biztositott
jelenleg a kerékparosok atvezetése (mivel a 62. sz. f6uton jelenleg nincs kerékparforgalmi

[étesitmény).
sor- . . A . By 3 a
24m ut neve (1) ut neve (2) csomoépont tipusa | kerékparos atvezetés
1. | 62.szamu féut, Seregélyesi ut Martirok utja J? ,Zo E,m,qp,a nincs
irdnyitdsu
s en e jelz6lampa .
2. | 62. szamu féut, Seregélyesi at Had utca J. Z P ,p’ nincs
irdnyitasu
jelz6lampas
3. | 62. szamu féut, Seregélyesi Gt Tejlizemi autdbusz megalld gyalogos- nincs
atkelShely
4. | 62. szamu f6ut, Seregélyesi ut Koles utca korforgalom nincs
5. | 62. szdmu féut, Seregélyesi ut bekotéut (GP) J? ,Zo E,m,qp,a nincs
irdnyitdsu
s en N . jelz6lampa .
6. | 62.szamu f6ut, Seregélyesi ut Repkény utca S Z ) ,p’ nincs
irdnyitasu

18. tablazat: A vizsgalt teriileten a jelz6lampa iranyitasu és kérforgalmi csomoépontokban 1évé kerékparos atvezetések
(Székesfehérvar MJV. Polgarmesteri Hiv. Kézlekedési Iroda)

A Széchenyi utca Csikvari uti korforgalma a KFHT 1. kotet része.
A 7. sz. f6ut (Topolyai utca, Zombori Ut és Zentai Uti) jelz6lampas csomdpontjai a KFHT. 2. kotetének
részei.

Gyalogos-atkelShelyek a vizsgalt terlileten beliil a Seregélyesi Ut jelz6lampds irdnyitasd és
korforgalmu csomdpontjain kivill a Széchenyi utcaban a Csikvari ut kérforgalmi csomdépontjaban és
a Temet6 utcanal, valamint a Zentai Ut, Adonyi Ut, Verseci utca és Topolyai utcdkban keriiltek
kijelolésre.

A teriletet hatdran, de azon kivil es6 Szarcsa utcdban, a Sarkereszturi uton, Martirok atjan
valamint a Budai Uton vannak még gyalogos-atkelShelyek.

A vizsgalt terillet legforgalmasabb varosi Utjai (lasd 3.3.1 fejezet) az Adonyi ut, Topolyai utca, a
Verseci utca és Zombori utca, az Uj Varalja sor, valamint az Alba Ipari Zénat feltaré Repkény utca,
melyek egyikén sincs kerékparos létesitmény. Jelenleg ezen utakon és azok csomépontjaiban a
kerékparos kozlekedés a forgalmi sdvokban a gépjarmuvek kozott lehetséges, ami nem biztonsagos.
A csomodpontokban kijelolt gyalogos-atkel6helyek igénybevétele csak gyalogosként lehetséges,
mivel nincsenek kerékparos atvezetések (kerékparforgalmi létesitmények hijan).

A viérosi f6- és gydjt6utakon kivili utcak altalaban lakdutcak. Ezek egy része laké-pihené Gvezeti,
valamint korlatozott sebességli terilet (Iasd 3.3.6 fejezetet). Ezekben a csomdpontokban jobbkéz-
szabaly szerint (a kis forgalom és csokkentett sebesség alapjan) jelenleg is biztonsagosan lehet
kerékparral kozlekedni. A tobbi lakdutca feliilvizsgalata is folyik, az dvezetbe sorolas érdekében.
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13. térkép: Kérforgalmi csomopontok és gyalogos atkel6helyek a vizsgalt varosrészben

3.3.3 Elvalaszto l1étesitmények a vizsgalt varosrészben

3.3.3.1 Vasuiti keresztezések:

Székesfehérvaron van a Dunantul legnagyobb vasuti csomdépontja, a vasutallomasnal 31 vagannyal.
A véros szempontjabdl igen jelent8s elvalasztd létesitmények a vasutvonalak. A vizsgdlt teriiletet
négy vasutvonal is atszeli (ebbél az egyik két vasutvonal k6zos szakasza):

— A 30 és 30a szdmu Budapest- Székesfehérvar vasutvonal kétvaganyu villamositott vasuti
févonal. A transzeurdpai vasuthaldézat része. A vizsgdlt terlllet északi részén van a
vasutallomds. A vasutvonal az allomds és az M7 ap. kozott a 62. sz. féuttal parhuzamosan
halad, az M7 autdpalya alatt keresztezi a 62. sz. f6utat egy kozuti feliiljaroval.

— A 44-es és 45-6s szamu vasutvonalak Borgdond és Székesfehérvar kozott (a vizsgalt teriileten)
k6z6s nyomvonalon haladnak.

A 44-es szdmuU Pusztaszabolcs-Székesfehérvar vasutvonal egyvaganyd, nem villamositott,
transzeurdpai vasuti févonal.

A 45-6s szdmu Sdarbogdrd-Székesfehérvar vasutvonal egyvaganyd, nem villamositott
vasutvonal.

— A 6-0s szamu Bicske-Székesfehérvar vasutvonal egyvaganyu, nem villamositott vonal.
Jelenleg csak Székesfehérvar és Lovasberény kozott jarhatd, itt szérvanyos teherforgalom
zajlik.
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— A Szabadbattyan- Borgénd vasutvonal egyvaganyu, nem villamositott vonal, a vizsgalt terilet
déli részén. Borgondnél csatlakozik a 44-es szamu Székesfehérvar —Pusztaszabolcs vonalra.
Jelenleg nincs allandé személyforgalma, a 44-es vonalon a vonatok Székesfehérvarig
kozlekednek.

(30) Budapest

X ——  Vasutvonal

14. térkép: A vizsgalt teriileten talalhato vasutvonalak

A vizsgalt teriilet a vasuti keresztezései (lasd a 15. térképen):

A 30a szamu Budapest- Székesfehérvar vastti févonalat

— a 62 sz féut 414325 km szelvényében fellljard hiddal keresztezi. A kozuti feliiljaré 2010-ben
épult, de a hidon és a hozzdvezet6 Gton sem keriilt biztositasra a kerékparos forgalom (lasd
1. kép),

— az M7 autdpalya feliiljardval keresztezi, ami kerékparral nem hasznalhatd,

— a Repkény utca magassagdban foldut keresztezi, ami fény-és félsorompdval biztositott. A
vasuti keresztezést a mez6gazdasagi jarmdlvek hasznaljak, a foldutat a kerékparosok elvileg
hasznalhatjak, de az forgalomvonzé létesitményez nem vezet.

—  aBorgdnd teleplilésrész F6 utcajatdl északra burkolt Ut keresztezi, ami fény-és félsorompdval
biztositott (2. kép). Ez a vasuti atjaré Székesfehérvar kozigazgatasi hatdran kivil esik,
ugyanakkor Borgond kerékparos elérhetdségénél szerepe lehet.

A 44-es szamO Pusztaszabolcs-Székesfehérvar vasutvonal és 45-6s szamu Sarbogard-
Székesfehérvar vasutvonalak k6zos nyomvonalat
— az M7 autépdlya feliljaréval keresztezi, ami kerékparral nem hasznalhaté.
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1. kép: A 30a szamu Budapest- Székesfehérvar vasutvonal felett, a 62. sz. féut 41+325
km szelvényében lévé kozuti feliiljaré, mely nem alkalmas kerékparos létesitmény
atvezetésére (forras: Egységes Hidnyilvantartasi Rendszer21)

w0

2. kép: A 30a szamu Budapest- Székesfehérvar vasutvonal fény-és félsorompaoval
biztositott vasuti atjaréja Borgondnél (fotd: Papp Marton)

A 6-0s szamu Bicske - Székesfehérvar vasutvonalat (ami jelenleg csak Székesfehérvar és

Lovasberény kozott tizemel)

— a62. sz féut a fénysorompodval keresztezi. A hidon és a hozzavezet6 Uton nincs biztositva a
kerékparos forgalom (lasd 1. kép),

— az Adonyi Ut végén a Verseci utcandl gyalogos feliiljaré keresztezi. A hidra vald |épcsGs
felvezetésnél a kerékparos forgalom nincs biztositva (3. kép),

— a Zsalya utca fénysorompd nélkili, jelzGtablaval biztositott vasuti keresztezés, amit a
kerékparosok is hasznalhatnak (mivel a forgalom 2.000 E/nap alatt van),

— a Repkény utca szintén fénysorompd nélkiili, jelz6tablaval biztositott vasuti keresztezés, amit
elvileg hasznélhatnak a kerékparosok, ugyanakkor a Repkény utca 6.370 E/nap forgalma
miatt klon kerékparos Iétesitményre lenne sziikség.

2'Egységes Hidnyilvantartasi Rendszer http://hidadatok.hu/
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—  egy mezGgazdasagi foldut (az M7 autdpadlya kozelében) jelz6tablaval biztositva keresztezi, a
foldutat a kerékparosok elvileg hasznélhatjak, de az forgalomvonzé létesitményez nem vezet

— a mezdGgazdasagi utként hasznalt régi 7. sz f6ut felhagyott nyomvonala (a 7. sz. f6ut mellett)
jelz6tablaval biztositva keresztezi,

— a7.sz foéut feltljaré hiddal keresztezi, ahol nincs biztositva a kerékparos atvezetés.

3. kép: A 6-0s szamu vasutvonal feletti gyalogos feliiljaré az Adonyi tutnal, kerékparos
vezetdsin nélkiil (Foto: Papp Marton)

A Szabadbattyan- Borgond vasutvonalat
— a Borgdndi ut fény- és félsorompdval biztositva keresztezi. Mivel a Borgdndi Ut forgalma
jelenleg 2.000 E/nap alatt van, kilon kerékparos létesitmény nem sziikséges.
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15. térkép: A vasutvonalak jelenlegi atjarasi lehetGségei a vizsgalt teriileten
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3.3.3.2 Avizfolydsok keresztezései

A vizsgdlt varosrészben 1év6 vizfolydsok a Basa-drok, a Sostét a Basa arokkal 6sszekotd arok,
Nagyszombati uti-arok déli szakasza, valamint az ‘A’ jelli arok. (A kézépkorban a varat korulolels
mocsarakat déli oldalrél a Basa arok taplalta, délrél észak felé folyva.)

A Nagyszombati Uti-arok folytatdsaban az 'A’ jel(i arok Oreghegy és az ipari teriiletek csapadékvizeit
vezeti le a Dinnyés- Kajtori - csatorna felé.

Az id6szakos vizfolyasokat a teriilet Utjai tobb helyen ateresszel keresztezik. A vizsgalt terlleten (az
M7 autdpalya, valamint a vasutvonalak vizfolyas hidjait nem szamitva), a varosi uUthalézaton
minddssze egy kisebb nyildsu hid van, Bérgdond F6 utca folytatasaban az ‘A’ jell arok felett (Iasd 18.
tablazat).

Ut neve athidalt akadaly hid funkciéja Nyilas | Keresztmetszet
1, | Borgond, FGu. |\ o1 srok kézati hid 4,08m 705m
folytatdsa (korlatok kozott

19. tablazat: A vizsgalt varosrész hidja

3.3.3.3 A nagyforgalmii utak keresztezései

/////

A vizsgdlt teriilet egyrészt a ,Fehérvar Gylrldn” bellal, masrészt azon kivil helyezkedik el. A
teriileten 4thalad az M7 autdpalya (EK-DNY irdnyban) a 62. sz. f6at, a 7. sz féut killteriileti szakasza
(ENY-DK irdnyban) és a Széchenyi utca egy szakasza. A vizsgalt teriilet északi hatdran a 7.sz. féut
(belteruleti szakasza és a 8116 j. 6sszek6t6 Ut, nyugati hataran a Szarcsa - Sarkereszturi Ut (régi 63.
sz. féut) vezet. (A hatarold utak keresztezései a KFHT 2. és 4. kotetében szerepelnek).

Az autépdlya kerékparos keresztezése csak kiilon szintben biztosithatd, valamint a 62. sz. és 7. sz.
féutak kulterileti szakaszainak keresztezése is igy javasolt.

Az M7 autdpalya felett a 62. sz. f6at feltiljard hidja nem alkalmas a kerékpdrosok atvezetésére (lasd
a 4. képet). A kerékparosok M7 autdpalya feletti dtvezetése a 62. sz. f6ut mellett a meglévé hid
szélesitésével, vagy Uj autdpalya feletti kerékparos hid épitésével lenne biztosithato.

4. kép: A 62. sz féut 43+325 km szelvényében az M7 autdpalya feletti hid, mely nem
alkalmas kerékparos létesitmény atvezetésére (forras: Egységes Hidnyilvantartasi
Rendszerzz)

Az M7 autdpalya felett a 7. sz. f6ut feliiljaré hidja sem alkalmas a kerékparosok atvezetésére, ezért
a 7. sz fouti kerékparozas kivaltasara létesilt kerékparos Utvonal eltavolodik a féuttél. A kerékparut
a 8116 jell ut és a Csaszar-viz mentén vezet, majd racsatlakozik 6213 jell kerékpdrozasra kijel6lt
utra, amely egyben a Velencei-tdkornek is a része. A kerékparut az M7 autdpalyat a Csdszar-viz
mellett, annak hidnyilasdban keresztezi (5-6. kép).

*Egységes Hidnyilvantartasi Rendszer http://hidadatok.hu/

-32-


http://hidadatok.hu/

B 4

=
=

Szfvar. KFHT II1. Tanulmany 10

e

el e R ——

6. kép;: Csaszar-viz toltésén vezetd kerékparut atvezetése az M7 autdpalya alatt
(fotd: Juhdszné Viniczai Agnes)

oo

Az M7 autdpalya Csaszar-viz hidja alatti kerékparozas korlatozottan lehetséges! A Velencei-té
vizpotlasat (a Patkai tarozo fel6l évente altaldban kétszer, 2-3 hetes idGszakban) a Csaszar-vizen
oldjak meg. Vizpétlaskor a hid alatti szakaszon a vizszint a kerékparut jardszintje folé emelkedik,
lehetetlenné téve a kerékparos kozlekedést!

A Seregélyesi ut (62 sz. f6ut) belteriileti szakaszan a f6Ut keresztezése gyalogos atkelGhelyekkel

jelenleg négy helyen biztositott (lasd 13. térkép és17. tablazat).

— a Martirok Utjai csomépontban,

— a Seregélyesi ut Tejizem autdbusz-megalléndl 1év6 jelz6lampas iranyitasu gyalogos-
atkelGhelynél,

—  a Koles utcai korforgalomban, a Seregélyesi ut mindkét agan,valamint

—  a Repkény utcai jelz6ldmpas csomdpontban.

Az atkelShelyek egyikénél sincs biztositva a kerékpdros atvezetés, mivel a Seregélyesi Uton és az

Uthoz csatlakozd utcakban nincs kerékpdros létesitmény.

77 7.

A Széchenyi utca érintett f6uti szakaszan a Csikvari Uttdl a Temetd utcdig a f6ut keresztezése
gyalogos atkelGhelyekkel a két végpontnadl biztositott, a Csikvari uti kérforgalomnal és a Temeté
utcai gyalogos atkelShelynél. Itt sincs biztositva a gyalogos-atkel6hely mellett a kerékparos
atvezetés, mivel a Széchenyi utca érintett szakaszan nincs kerékparos létesitmény.
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3.3.4 A kerékparosokra vonatkozo behajtasi tilalmak helyzete

3.3.4.1 Egyirdnyu utcdkban az ellenirdnyi kerékpdrozds biztositasdnak helyzete

A vizsgdlt terlleten jelenleg harom egyiranyl utca taldlhaté (a maganutakon kiviili kézutakon).
Jelenleg a hdrom utcdbdl egy utcdban a Zentai Ut egyiranyu szakaszdn biztositott az ellenirdnyu

kerékparos kozlekedés.

1 Z?nfal Ut a Budai Ut és a Melencei utca 76m Biztositott B
kozott
harf: ark tari Ut és Fenydf: .
2. Juhar ? L{tca Sarkeresztiri ut s FenyGfa 3,3-3,7m | Nem biztositott N
utca kozott
3. Domb"ut.c':a Sérkereszturi Ut és Orhalom 31-3,5m | Nem biztositott N
utca kozott

20. tablazat: Az egyiranyu utcak és az elleniranyu kerékparos forgalom biztositasanak jelenlegi helyzete a vizsgalt

teriileten

3.3.4.2 Zsdkutcdkban a kerékpdros tovabbhaladdsi lehetdségek helyzete

A vizsgalt vdrosrészben lévé 29 zsakutcdbodl jelenleg 2 utcdban biztositott tablaval is jellve a

kerékparos tovdbbhaladas, az Adonyi at, valamint a Zentai Ut zsdkutca szakaszan.

Zsakutca

A zsdkutcabol a kerékparos tovabbhaladas tablaval jel6lve
biztositott (B) / nem biztositott (N)

B/N

1. | Adonyi Ut (Zentai Uttdl a Seregélyesi utig) | a kerékparos tovabbhaladds tablaval jelélve biztositott B
2 Adonyi Ut (40-42 kozott) nem biztositott, a Seregélyesi Gton nincs kerékparos N
tovdbbhaladasi lehet6ség
3. | Apatini utca (Rachénya felé vezetS ag) nem biztositott, a Rdcbdnya miatt N
4. | Arok utca nem biztositott, gyalogos tovabbhaladasi lehetdség sincs N
5. | Bacskai utca nem biztositott, gyalogos tovabbhaladasi lehetség sincs N
6. | Barack utca nem biztositott, de 15 m-e kiépitéssel ttra csatlakoztathatd N
7. | Bérandi utca nem biztositott, az utca félduti folytatdsa beépitetlen teriilet N
8. | Belgradi utca nem biztositott, gyalogos tovdbbhaladési lehet8ség sincs N
9. | Berkenye utca nem biztositott, az Alba Ipari Parkban van N
10. | Borgdnd, Katica utca nem biztositott, az utca félduti folytatdsa beépitetlen terilet N
11. | Dolovai sor nem biztositott, a Racbanya miatt N
12. Eszéki ut nem biztositott, gyalogos tovabbhaladasi lehet&ség sincs N
(elzart Banyatd)
13. Hatar utca két vége az utca két vége, a Domb utcatdl északra és a Mandula utcatol N
a Barackfa utcdig (tabla nélkal)
14. | Hegyes utca nem biztositott, az utca folytatdsa beépitetlen terilet N
15. | Kérogyi utca nem biztositott, gyalogos tovabbhaladasi lehetdség sincs N
16. Ké,jfém Iak()te!epi Ut (Zombori utcaval nem biztositott, a Budai belsé ut felé sziikséges N
parhuzamos aga)
17. | Koles utca nem biztositott, az utca félduti folytatasa beépitetlen terilet N
18. | Kérte utca nem biztositott, gyalogos tovabbhaladasi lehetdség sincs N
19. | Kukorica utca nem biztositott, gyalogos tovabbhaladasi lehetdség sincs N
20. | Levendula utca nem biztositott, az Alba Ipari Parkban van N
21. | Palankai utca nem biztositott, gyalogos tovdbbhaladasi lehet8ség sincs N
22. | Raktér utca nem biztositott, gyalogos tovabbhaladasi lehetdség sincs N
’3. Széchenyi utca (az Uj Véralja sornal) nem biztositott az Uj Véralja sor és a Széchenyi utca (varosi N
féut) felé
24. | Szilva utca nem biztositott, az utca folduti folytatdsa beépitetlen terilet N
25, Sziiret utca Szilva utcatdl a keleti aganak folduti folytatdsa beépitetlen N
terilet
2. Takarodé ut az Uj Varalja sortdl az északi 4g a vasutallomas teriilete miatt N
zsakutca, a déli 4g foldutban folytatodik
27 | Ujlaki utca nem biztositott, gyalogos tovabbhaladasi lehetSség sincs N
28 | Zéra utca nem biztositott, gyalogos tovdbbhaladasi lehet§ség sincs N
29 itfnf:i)ﬂt (a Szabadkai utca és az Adonyi Ut | zsakutca a kerékparos tovabbhaladas biztositasaval B
020

21. tablazat: Zsakutcak és a kerékparos tovabbhaladas jelenlegi helyzete a vizsgalt varosrészben
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16. térkép: Egyiranyu utcak és zsdkutcak a vizsgalt varosrészben
A vizsgalt varosrész zsdkutcait a 21. tablazat és a 16. térkép mutatja be.

3.3.5 A parkolasi rend és a kerékparos kozlekedés viszonya a vizsgalt varosrészben

A Székesfehérvaron regisztralt személygépkocsik/gépjarmlvek szama az 1 kotetben részletesen
bemutatasra kerilt, mely szerint orszagos viszonylatban is a legmagasabb szinten van
Székesfehérvdron, az 1000 lakosra jutd regisztralt személygépkocsi, valamint gépjarmiszam. Ebbdl
addéddan a varosban igen nagy gondot jelent a kdzterileten parkold, és ott tarolt autok helyigénye.
A gépjarmlivek parkoldsa neheziti, sok helyen akaddlyozza a kerékparos kozlekedést.

A vizsgdlt terilleten nincs fizet§ parkoldhely. A teriileten elsGsorban az intézményeknél (pl. Zentai
ati Altalanos Iskola), valamint az Alcoa-Kéfém Ipari Parknal okoz gondot a parkolds.

A tobbi iparterileteken a parkolds megoldott, rendezett.

A vizsgdlt terlileten a parkolds nem jelent olyan mérték( konfliktusforrast a kerékparos
kozlekedésre, mint a belvaros és tagabb kdrnyezetében. Ezt a 3.3.7.2 fejezet kerékparos balesetek
elemzése is mutatja, mely szerint a vizsgdlt 6t évben a gépjarmlivek egy baleset sem okoztak
ajtényitasbdl, illetve hatramenetbdl.

3.3.6 Korlatozott sebességii, ill. csillapitott forgalmu teriiletek a vizsgalt
varosrészben

A gépjarm(iforgalom sebességének csokkentésével nem csak a kerékpdrozas valik vonzébbd, hanem
az utca légkore is baratsagosabb, élhet6bb lesz. Az alacsonyabb sebesség mellett csokken a zaj- és
P2 7 . s . s s s 2

leveg8szennyezés, valamint a balesetveszély, ami teret ad gyalogosoknak és kerékparosoknak. >

Laké-pihené Ovezetek a teriilten:
—  Rachegyen, az Adonyi ut — Verseci Ut — Zombori Ut — Budai ut — Titeli it — Becskereki ut altal
hatarolt lakéterilet,

> Magyar Kerékparosklub: Mit tehet az Onkormanyzat a kerékparos kézlekedés fejlesztése érdekében?
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—  Alsévarosi varosrész Sarkereszturi uttol keletre es6 részén, a Sarkereszturi Gt — Juharfa utca —
Borgondi at altal hatarolt terilet,
— az Orhalmi sz816k, a Sarkereszturi ut — Domb utca — Szilva utca — Barack utca altal hatarolt
terilet.
—  62.sz. f6ut mellett a Seregélyesi uti lakdtelep.

\
d % 30 km/h zéna

Lako-pihend dvezet

17. térkép: A meglévé lako-pihend 6vezetek a vizsgalt varosrészben

30 km/h 6vezetek a tertileten:

—  Rachegyen, a Zombori Ut — Verseci utca — Topolyai utca — Budai ut altal hatarolt lakdterilet
—  Orhalom utca

— az Alba Ipari Zéna teriilete a 62. sz. f6ut mellett.

A csillapitott forgalma lakéteriletek, laké-pihend 6vezetek, valamint a 30 km/h 6vezetek
bemutatasat a 17. térkép szemlélteti.

3.3.7 Baleseti helyzet és annak elemzése a vizsgalt teriileten

A 2011-2015. évek kerékpdros baleseteit a vizsgdlt teriletre vonatkozéan a Székesfehérvari
Renddrkapitanysdgtdl kapott baleseti adatok alapjan mutatjuk be.

3.3.7.1 Baleseti adatok:

A 2011. évi baleseteket mutatja a 20. tablazat, mely szerint 2011-ben a vizsgdlt varosrészben 2
baleset volt, ebbdl a kerékparos 1 esetben volt annak okozdja (a tablazatban pirossal jeldlt sorok),
és 2 esetben volt a baleset részese.
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2011.
Baleset helye Sériilés foka Kerékparos mindsége/baleseti ok
1 Adonyi u. 12. Konny Okozd/ jobbra tartas
2 Adonyi u. — Pancsovai u. Sulyos Részes/el6zés

22. tablazat: 2011. év kerékparos balesetei a vizsgalt varosrészben

2012. évben 1 baleset volt a vizsgdlt varosrészben, ahol a kerékparos a baleset részese volt.

2012.

Baleset helye Sériilés foka Kerékparos mindsége/baleseti ok
1 Paldnkai u. Sulyos Részes/kanyarodds
23. tablazat: 2013. év kerékparos balesetei a vizsgalt varosrészben

2013. és 2014. években nem volt kerékparos baleset a vizsgalt teriileten.

2015-ben volt a legmagasabb a kerékpdaros balesetek szama az 6t év vonatkozadsaban, valamint a
kerékpdarosok altal okozott balesetek szama is a legmagasabbak kdzott volt (22. tablazat). Osszesen
5 baleset volt, és mind az 5 esetben a kerékpdros volt az okozdja a baleseteknek.

2015.
Baleset helye Sériilés foka Kerékparos mindsége/ baleseti ok
1 Sdarkeresztuti u. — Juharfa u. Konny Okozd/ els6bbség
2 Titeli u.- Kérogyi u. Sulyos Okozd/ els6bbség
3 Budai u. —Zentai u. Sulyos Okozo/ els6bbség (gy. atkel6+tilos jelzés
4 Adonyi u.- Bacskai u. Anyagi kdr Okozo/ els6bbség
5 Adonyi u. 90. Konny Okozo/ kikertlés

24. tablazat: 2015. év kerékparos balesetei a vizsgalt varosrészben

Az Ot év alatt a vizsgdlt varosrészben Osszesen 8 regisztralt kerékpdros baleset volt. Az éves atlag évi
1,6 baleset. A 8 balesetb6l 6 esetben a kerékpdros volt a baleset okozéja, 2 esetben a baleset
részese volt. Atlagban 75%-ban a kerékparosok okoztak a baleseteket, 25 %-ban részesei voltak. Ez
az arany évenként igen erGsen valtozott. Az okozott és a részes balesetek aranya, 2011-ben 50-50%,
2012-ben 0-100%, 2015-ben 100-0% volt (ami a kis szdmu balesetek miatt statisztikailag nem
értékelhetd).

3.3.7.2 A baleseti okok elemzése

A baleseti okok elemzését mutatja a 23-24. tdblazat.

A 23. tablazat azokat a baleseteket elemzi, ahol a kerékparos volt a baleset okozdja. Az 6t év alatt a
6 balesetbdl a legtobbet, 3-at, az els6bbség meg nem addsa (a kerékparosok részérdl) okozta. 1
baleset volt a gyalogos-atkelGhelyen els6bbség meg nem addsa, valamint 1 kikerilés miatt.

Kerékparos a baleset okozdja

Baleseti ok 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 6sszesen

elindulas (jardarol) 0 0 0 0 0 0
els6bbség 0 0 0 0 3 3
elsébbség (gy. atkeld) 0 0 0 0 1 1
figyelmetlen, gondatlan vez. 0 0 0 0 0 0
jobbra tartas 1 0 0 0 0 1
kanyarodas 0 0 0 0 0 0
kikeriilés/sdvviltas 0 0 0 0 1 1
kovetési tavolsag 0 0 0 0 0 0
gyorshajtds 0 0 0 0 0
oldaltdvolsag 0 0 0 0 0 0
gyalogos elutés jardan 0 0 0 0 0 0
Osszesen: 1 0 0 0 5 6

25. tablazat: Baleseti okok részletezése, amikor a kerékparos a baleset okozdja
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A 24. tablazat azokat a baleseteket elemzi, ahol a kerékparos részese volt a baleseteknek. Az 6t év
alatti 2 ilyen balesetbdl az egyik oka az els6bbség meg nem adasa volt (a gépjarm(ivek részérél) a
masik a kanyarodasi szabdlyok be nem tartasa.

Kerékparos a baleset részese
Baleseti ok 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | Gsszesen
ajtonyitas

el6zés

elsébbség

hatramenet

kanyarodasi szabalyok

savvaltas

oldaltavolsag
uthiba
kovetési tdvolsag

O |Oo|0O|0o |0 |O [O]|O |-

o|o|o|jo|o | |O|O |O (O
oO|o|o|jo|o|o |[Oo|o |o (o
oO|o|o|jo|o|o |[Oo|o |o (o
o|o|o|jo|o|o |[o|o |o (o
oOlofofo|(Oo(m |O|OC |=» |O

haziallat az Uton
Osszesen: 1 1 0 0 0 2
26. tablazat: Baleseti okok részletezése, amikor a kerékparos a baleset részese

Osszességében megallapithatd, hogy a csomdpontokban fordult el6 a balesetek zéme. A
kerékparosok 4, (3 els6bbség, 1 gyalogos atkel6hely elsG6bbség meg nem adasabdl adddd) a
gépjarmi vezetbk 2 (egy el6zéses és egy kanyarodasos) balesetet okoztak csomdpontban. A vizsgalt
teriileten az 6t év soran bekdvetkezett 8 balesetbdl 6 tortént csomdpontban.

MegjegyzendS ugyanakkor, hogy a vizsgalt teriileten az 6t év alatt nem volt a parkold autodk
ajtényitasa miatti, valamint hatramenetb6l adddd baleset. A varosrészben tehat nem jellemz6 a
parkold autdk és a kerékparosok konfliktusa (ellentétben a belvaros és tagabb kornyezetével).

3.3.7.3 A balesetek stlyossdga

A baleseteknél a sérilés fokat mutatja be a 25-26. tablazat. A vizsgalt varosrészben a 6 kerékparos
altal okozott balesetbél 1 volt anyagi karos, 3 konnyd és 2 sulyos személyi sériiléssel jart, ami 17%-
50%-33%-0s megoszlast jelent.

Sériilés foka, amikor a kerékparos a baleset okozdja
Sériilés foka 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | Gsszesen
Anyagi kar 0 0 0 0 1 1
KonnyU 1 0 0 0 2 3
Sulyos 0 0 0 0 2 2
Osszesen 1 0 0 0 5 6

27. tablazat: A balesetek sériilési foka, amikor a kerékparos a baleset okozdja

A vizsgdlt vdrosrészben a két balesetbél, amikor a kerékpdros a baleset részese volt, nem volt
anyagi kdros és konny( baleset, mindkett6 sulyos személyi sériiléssel jart, ami 0%-0%-100%-os
megoszlast jelent (26. tablazat). Ezt 6sszehasonlitva a kerékparosok altal okozott balesetek
megoszlasaval lathatd, hogy atlagban kisebb személyi sériiléssel jarnak azok a balesetek, melyeket a
kerékparos okoz, és sulyosabbak azok, amelyeknél a kerékpdros a baleset részese, amikor a
balesetet altalaban a gépjarm(i okozza.

Sériilés foka, amikor a kerékparos a baleset részese (alt. gépjarmii az okozd)
Sériilés foka 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | Gsszesen

Anyagi kar 0 0 0 0 0 0
Kénny 0 0 0 0 0 0
Sulyos 1 1 0 0 0 2
Osszesen 1 1 0 0 0 2

28. tablazat: A balesetek sériilési foka, amikor a kerékparos a baleset részese
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3.3.7.4 A baleseti helyszinek bemutatdsa

A balesetek helyszineit betlirend szerint rendeztiik, annak érdekében, hogy az azonos helyszineken
bekovetkezett baleseteket egymas alatt lehessen latni (lasd 27. tablazat). A tablazat azokat a
helyszineket is tartalmazza, ahol a kerékparos volt a baleset okozdja (pirossal jel6lt sorok), illetve
azokat is, ahol a kerékparos a baleset részese volt.
A tablazat alapjan kifejezett baleseti goc, balesetveszélyes csomdpont nem azonosithatd, de 6t év
alatt a 8 balesetbél 4 az Adonyi utcdban volt, de mindegyik mas-mas helyen.

. Balesetek helyszinei Sériilés foka Kerékparos minGsége/baleseti ok
2011 Adonyi u. 12. Kénnydi Okozd/ jobbra tartés
2011 Adonyi u. — Pancsovai u. Sulyos Részes/el6zés
2015 Adonyi u. 90. Kénnyd Okozé/ kikertilés
2015 Adonyi u.- Bacskai u. Anyagi kar Okozd/ els6bbség
2015 Budai u. —Zentai u. Sulyos Okozd/ els6bbség (gy. atkelG+tilos jelzés)
2012 Paldnkai u. Sulyos Részes/kanyarodds
2015 Sdarkeresztuti u. — Juharfa u. Kénny Okozd/ els6bbség
2015 Titeli u.- Kérogyi u. Sulyos Okozd/ els6bbség

29. tablazat: Balesetek helyszinei betiirendbe rendezve

A kerékpdros balesetek helyszineit az aldbbi 18. térkép mutatja be, piros szinnel jeldlve a

kerékpdros altal, feketével a gépjarmivek altal okozott kerékparos baleseteket.

AN
o

Kerékparos altal okozott baleset

Nem a kerékparos altal okozott baleset

18. térkép: A kerékparos balesetek helyszinei a vizsgalt teriileten 2011-2015. években
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3.3.8 Kerékpartarolas, kerékparparkolas és multimodalitas a vizsgalt teriileten

3.3.8.1 Intermodadlis csomdépont, B+R kerékpdr tdroldk, a kerékpdrforgalmi hdlézat és a kézésségi
kozlekedés kapcsolata:

Székesfehérvdron két nagy kozlekedési atszalldhelye a Piac téri autdbusz-palyaudvar valamint a
vasutallomas is a vizsgalt tertleten kivil helyezkedik el. A kdzeljov6ben a vasutallomason varhaté
az intermodalis csomoépont fejlesztése, amelynek déli oldali (Uj Véralja sor és kornyékének)
fejlesztése a vizsgalt teriilet északi részére esik.

3.3.82 A helyi autébusz decentrumok és a helykézi autdobusz-kézlekedés megdlléhelyinél a
kerékpartdrolds

A vizsgalt varosrészben nincs helyi autébusz decentrum.
A helykozi kozlekedés megdlldhelyeit a 28. tablazat, valamint a 19. térkép mutatja.

62.sz. f6ut felSl (Seregélyes, Borgond) - tejlizem (Koles utcanal), 5db
- Seregélyesi Ut 96.
- Seregélyesi Ut 108.
- Repkény u.
- Szfvar., Borgondi elagazas
Helykozi megalléhelyek szama 6sszesen: 5db

30. tablazat: Helykozi megallohelyek a vizsgalt varosrészben

17 7

A Széchenyi utca érintett szakaszan, valamint a terileten athalado 7. sz. f6ut kilterileti szakaszan
nincs helykdzi megalldhely.

A 62. sz. f6ut 5 db helykdzi megalldjat a 29. tablazat és a 19. térkép mutatja. Ezek koziil els6sorban
a Szfvar., Borgondi eldgazas megdllohely mellett meril fel igényként kerékpartarolds, mivel ezt a

Py

megallot a Borgondrdl a bekoétéuton kerékparral érkezdk is igénybe veszik.

_®  Helykszi buszmegallo
4 7 5

A
\ \

19. térkép: A helykozi kozlekedés megalldhelyei, melyek mellett a kerékparparkolds igényként meriilhet fel
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3.3.8.3 A céldllomadsok kerékpdrparkoldi- és kerékpdrtaroldi:

A rovidtava kerékparparkolas leglényegesebb szempontjai a biztonsdg és a kerékpar gyors,
egyszer(i elhelyezése és a j6 elhelyezkedés. A hosszabb id6tartamu kerékpartarolasnal a biztonsag
mellett el6térbe keriil az idGjaras elleni védelem is.*.

A rovidtava kerékparparkolasra a kereskedelmi egységeknél, vendéglatéhelyeknél, kozosségi
szérakozohelyeknél, mdvel6dési egységeknél, sportlétesitményeknél, igazgatasi, ellatasi,
szolgdltatasi valamint orvosi intézményeknél, parkokndl van sziikség.

A hosszabb id6tartamu kerékpartarolasra az alap- és kdzépfoku nevel8, oktatd intézményeknél,
ipari parkokban, azok (izemeinél van szlikség.

A kerékparparkoldk- és taroldk kihelyezGje altaldban a létesitmény lGizemeltet6je és fenntartdja.

A vizsgélt teriileten lévé altalanos iskolaban (Zentai Gti Altaldnos Iskola), valamint a koézépfoku
oktatdsi intézménynél (Arpad Szakképz6 Iskola és Kollégium) az iskola teriiletén biztositott a
kerékparok tarolasa (bar ezek nem fedett taroldk).

A vizsgdlt vdrosrészben a kozterileten jelenleg nincsenek kerékparparkoldk. Ennek oka, hogy a
teriileten Iév6 forgalomvonzd |étesitményekhez, ipari parkokhoz, valamint intézményekhez még
nem éplltek ki a kerékparos létesitmények, amelyek alapjan a kerékpdrparkolds is igényként
merilne fel.

3.3.9 Kerékparos utiranyjelzo tablarendszer

Kerékpdros utiranyjelz6 tablak jelenlegi rendszerét a KFHT 1. kotete mutatja be, a teljes varosra
vonatkozdan. A meglévé szamozasi rendszer az E-D és K-Ny-i tengelyen alapul, jelenleg mar elavult
(lasd 20. térkép).

A terileten a harom meglévé kerékparos létesitmény mellett, az Adonyi Ut zsakutca szakaszan, a
Verseci Uton és a Csaszar-viz mellett is taldlhatok kerékparos utiranyjelzd tablak.

A tervezett Budapest-Balaton kerékparut megvaldsuldsat kovet6en az Adonyi utca zsakutca
szakaszdn és a Verseci Uton a meglév6 kerékparos létesitményeknek a haldzatban ,,C” haldzati
szereplk lesz, nem fognak a kerékparos f6haldzati elemek kozé tartozni, igy azokat nem lesz
szlikséges Utiranyjelzé tablakkal jeldlni.

A vizsgalt terlleten egyedil a Csaszar-viz melletti kerékparos létesitmény ,B” haldzati szerep(l
kerékparos utvonal, ami a tervezett Budapest-Balaton kerékparutra csatlakozik, ezért annak
megvalosuldsdval egylitt az utirdnyjelz6 tablarendszere is felilvizsgalando.

** Magyar Kerékparosklub: Kerékparparkoldk és —tarolok kialakitasa és elhelyezése
http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/kerekpartarolok ajanlas.pdf
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Szekesfehérvar jelenlegi
kerékparforgalmi
|étesitményeinek szamozasi
rendszere

{BF i / [
)l 1% t

20. térkéb: Kerékparos utirényjeI26 tablak jaeinlegiirendszere

3.4 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények bemutatasa és értékelése a
vizsgalt varosrészben

3.4.1 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények a vizsgalt varosrészben

A Székesfehérvar meglévd, jelolt és kiépitett kerékparut-haldzatat a teljes varosra vonatkozdan a
KFHT 1. kotetének 13. sz. melléklete mutatja be. Székesfehérvar kil- és belteriiletén jelenleg 35,3
km jelolt kerékparat-halézat van. EbbGl 29,0 km a kiépitett kerékparut, amibél az irdanyhelyes
kerékparsavok 0,9 km, az 6nallé kerékparutak 16,3 km, az osztott gyalog- és kerékparutak 4,7 km,
valamint az osztatlan gyalog-és kerékparutak 7,1 km hosszat tesznek ki. 5,7 km az kerékpdarozasra
kijelolt, kisforgalmu utca, valamint 0,6 km a kerékpdaros nyommal kijelolt kerékpar-halézati elem.

A vizsgalt terilet infrastrukturdlis elmaradottsagat jelzi tobbek kozott a kerékparforgalmi
létesitmények hidnya. A teriileten minddssze harom helyen, a Zentai Uton, az Adonyi utca zsdkutca
részén, valamint a Csdaszar-viz toltésén (kulteriileten a 8.116 j uttdl a 6.213 jel(i utig) van
kerékparforgalmi |étesitmény.

1. A Zentai Uton, a Budai uttél az Adonyi utig, (mely az 1. kotet része). A kisforgalmu utcaban
kijelolt 500 m hosszu kerékparos létesitmény harom szakaszbdl all:

1.a behajtani tilos, kivéve célforgalom jelzés mellett egyiranyu forgalom van a Budai uttdl a
Melencei utcaig, az elleniranyu kerékparos forgalom biztositasaval (180 m)

1.b kétirdnyu forgalom van a Szabadkai utca és a Melencei utca kdzott, mely szakaszon a Zentai uti
Altalanos Iskola miatt igen jelentds a parkolasi igény (180 m),

1.c zsdkutca, a kerékpdaros tovabbvezetés biztositdsaval a Szabadkai utca és az Adonyi zsdkutca
kozotti szakasz (140 m).

2. Az Adonyi Ut zsdkutca szakaszan, A Seregélyesi uttél a Zentai utig. A kisforgalmu utcdban
kijelolt Iétesitmény folytatdsaban vezet egyik oldalrél a Zentai Gti kijeldlés, masik oldalrdl a
(kis)Seregélyesi uti kerékparos Iétesitmény (mely a KFHT 1. kbtetének része).
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kerék- -
pér kiépi-
forg. Osz- tkett
lét. Kis- orr | Ozt fof'
hosz- forg. Kerék- el -lan I tg
sza utca, parsav & gy.- és hos.z-
(km) jelol- (c) kp. Gt kp.ut
(a+b+ ve (a (é) (f) (i::)
c+d+e
+) (c+d+
e+f)

=
=

Keleti utvonal (Budai Ut elkeriilésére, Kisfalud, Velencei-td, Dinnyés, Gardony felé)
1. | Zentai ati kerékparos létesitmény) 0,5 0,5
2. | Adonyi ut zsakutca szakasza 0,1 0,1
3 Csaszér-viz toltésén a 8.116j. uttdl a
* | 6.213j. (tig, Dinnyés, Agérd felé 3,2 3,2
3. varosrész 6sszesen (km): 3,8 06, - 0 0 0 3,2

31. tablazat: A vizsgalt varosrész meglévé kerékparforgalmi létesitménye (2017. decemberi allapot)

s

3. A Csaszdr-viz toltésén a 8.116 jel(i uttdl a 6.213 jelli utig. A Csdzsar-viz toltésén haladd 3,2 km
hosszu 6nallé kerékparut Székesfehérvar kozigazgatasi teriletének hataran, de azon kivil esik
(a teriilet tulajdonosa a Magyar Allam, kezelSje a Viziigyi Igazgatdsag). Mivel a kerékparut
Székesfehérvar és a Velencei-td déli partja kozotti kapcsolatot biztositja, ezért a kerékparut
kiépitje, tulajdonosa és kezelSje Székesfehérvar Megyei Jogli Varos Onkormanyzata.

A vizsgalt terlilet kerékparos létesitményeit a 30. tablazat és a 21. térkép mutatja be.

Meglévd kerékpéroé étesitmény
B Meglévo kerékparos lét_e/é}mény
a vizsgalt terileten /

21. térkép: A vizsgalt varosrész kerékparforgalmi létesitménye
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3.4.2 A meglévo kerékparforgalmi létesitmények értékelése vizsgalt varosrészben

A meglévé kerékparforgalmi |étesitmények értékelése, valamint korszerlségi (jogszabalyi és
m{szaki elavultsag) vizsgalata.

1. Zentai at kisforgalmu utjan kijeloléssel biztositott kerékparut

A kisforgalmu Uton kijeloléssel biztositott a kerékpdarozds, harom eltéré kialakitasu (1.1 egyirdnyu
utca, 1.2 kétirdnyu utca, és 1.3 zsakutca) szakaszon. Az utcdban a gépjarmii forgalom (ANF)
nagysaga 2.000 E/nap alatti. A kdzUton engedélyezett sebesség: 50 km/dra.

A kijelolés az ANF és a kozuton engedélyezett sebesség alapjan az Utligyi M(iszaki El6irds™ 6.1
abraja szerint a kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztdsa az 1. ,Vegyes forgalom”
tartomanyba esik. Az 1. tartomanyban megfelelé megoldas a kisforgalmu utca kerékparozasra vald
kijelolése, igy a mlszaki elGiras szerint a gépjarm(itél vald elvalasztas megfeleld.

1.1 Zentai ut a Budai uttdl a Melencei utcaig
A behajtani tilos, kivéve célforgalom jelzés mellett a kisforgalmu egyiranyl utcaban elleniranyd
kerékparos kozlekedés van kijel6lve.

A kialakitas a jelenlegi muszaki elGirasok mintaitdl eltér6 kialakitasu (a kijelolés a mdszaki
el6irasok kiaddsa el6tt valdsult meg). Az egyiranyu forgalommal megegyezéen kozlekedé
kerékparos helye nem az Utburkolat jobb oldalan kerdilt kijel6lésre, hanem a gépjarm( forgalmi
savjatol balra, ami a megszokottdl eltéré kialakitas.

7. kép: Zentai uti kerékparos létesitmény a Budai uttol a Melencei

utcaig, 1.a szakaszon, az Eszéki utcanal) (forrds: Google)

A kialakitas f6ként a Melencei utcai csomdpontban jelent problémat, az Adonyi Ut felé haladé
kerékparosok részére, mivel a csomdpontban oldalvaltds is sziikséges mert az 1.b szakaszon
mar iranyhelyes a kerékparos kozlekedés.

A forgalomtechnika kiegészitésre szorul a kerékpdrosokra vonatkozd kiegészit6 tdblakkal. Az
Eszéki utca csomdpontjdban az els6bbségadas kotelez6 tabla alatt hidnyzik a kiegészit6 tabla,
ami alapjan az els6bbségadas a kerékpdarsavon haladdk részére is kotelez6, a behajtani tilos
tabla alatt a kivéve kerékpar kiegészit6 tabla hidnyzik, ami alapjan a jelolt irdnnyal szemben is
lehet kozlekedni.

1.1 szakasz értékelése:
UME szerint: A kijel6lés nem ellentétes az Utligyi mUszaki elSirasokkal.

% Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi Mszaki El8iras, e-UT 03.04.11
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Miiszaki elavultsag (burkolat allapota, forgalomtechnika): Az utburkolat a Budai uttél az
Eszéki utig megfelel6 allapotl, az Eszéki utcatdl a Melencei utcaig feldjitasra szorul. A
forgalomtechnika jelzések kiegészitésre szorulnak, a kiegészit6 tablak tobb helyen hianyoznak.
Miiszaki elavultsag (korszerliség, iranyhelyesség): A kijelolés moddja elavult, mivel nem
iranyhelyes kialakitasu. Ez f6leg a csomdpontoknadl jelent problémat, mivel azok kialakitasai
nem megoldottak.

1.2 Zentai Gt a Szabadkai utca és a Melencei utca k6zott

A kisforgalml utca ezen szakaszan (az altalanos iskola elGtti szakasz) nem jelzi tabla, illetve
burkolati jel a kerékparos kozlekedést. Az iskola el6tti szakaszon az utca két oldalan parkold
autok konfliktusforrast jelentenek a kerékpdarozas szamara.

1.2. szakasz értékelése:
UME szerint: a kis forgalom alapjan nem sziikséges a gépjarm(tél valé elvalasztas, ugyanakkor
kedvezG6tlen az iskola hosszaban a kétoldalon valé parkolas, ami akadalyozza a kerékparos
kozlekedést.
Miiszaki elavultsag (burkolat allapota, forgalomtechnika): A burkolat nem megfelel6 allapotu.
A forgalomtechnika médositdsa javasolt (parkolas szabalyozasa, kerékpdaros nyom jelzések).
Miiszaki elavultsag (korszerliség, iranyhelyesség): Iranyhelyesen lehet kozlekedni a szakaszon,
viszont feloldando az iskola el6tti gépjarm( parkolasok konfliktusforrasa .

; LT
8. kép: Zentai it a Melencei utcatdl a Szabadkai utcaig, az 1.b szakaszon
(forras: Google)

1.3 Zentai ut a Szabadkai utca és az Adonyi ut k6zott
A zsakutca szakaszon jelolésre kerilt a kerékpdrosok tovabbhaladdsa.

9. kép: Zentai ut a Szabadkai utca és az Adonyi zsakutca kozétt, az 1.c
szakaszon (forras: Google)
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1.3. szakasz értékelése:
UME szerint: A kijellés megfelel az Gtiigyi m(iszaki elirdsoknak.
Miiszaki elavultsag (burkolat allapota, forgalomtechnika): Az Uutburkolat nem megfelel§
allapotu, valamint javasolt a forgalomtechnika kiegészitése, a kerékpdros nyomok jelzésével.
Miiszaki elavultsag (korszeriiség, iranyhelyesség): MegfelelG, irdnyhelyes.

2. Adonyi ut zsakutca szakasza

A Zentai ut 1.3 zsakutca szakaszdhoz, valamint a (kis) Seregélyesi ut kerékpdros
|[étesitményéhez csatlakozik. Az utburkolat nem megfelelé allapotu, a forgalomtechnika is
kiegészitésre szorul (a kerékparos nyomok jelzésével). Az utburkolat felljitasa a
forgalomtechnika fellilvizsgalataval egyltt 2018. évben varhaté.

A Seregélyesi Ut felé a tovabbhaladas jelenleg egy kapubejarén keresztiil biztositott, ami nem
megfelelS, valamint a Seregélyesi Ut mellett a jelz6ldampads atkel6helyig a kordbbi gyalogjardan
kijelolt kozos gyalog-és kerékparuat szélesitendé.

' 10 kép: Adonyi ut kerékparozasra kijelolt zsakutca szakasza (forras: Google)

2. szakasz értékelése:
UME szerint: Az Adonyi utcaban a kijelolés megfelel az utiigyi mészaki el6irasoknak (2.1), a
Seregélyesi Ut mellett, a Seregélyesi Uti jelz6lampads atkelGhelyig a gyalogjarda hasznalhaté
kerékparozasra, nem megfelel6 a szélessége és a jel6lése (2.2).
Miiszaki elavultsag (burkolat allapota, forgalomtechnika): Az utburkolat nem megfeleld
allapotu, a forgalomtechnika kiegészitésre szorul, kerékpdros nyomok jelzésével (2.1). A
Seregélyesi Uthoz valé csatlakozas korszer(sitendd, valamint a Seregélyesi uti jelz6lampas
atkelShelyig k6zos gyalog-és kerékparut szélesitend6 (2.2).
Miiszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség): Az Adonyi zsakutca irdnyhelyes, megfeleld
(2.1) A Seregélyesi uti jelz6lampdas csomdpontban hidnyzik a kerékparos atvezetés (2.2)

3. Csaszar-viz mentén (kilteriileten) a 8.116 jel(i uttél a 6.213 jelli utig
A kerékparut a Kisfalud — Dinnyés kerékparut részeként valdsult meg, a GKM 2007. évi
palyazata alapjan, kiépitése és forgalomba helyezése 2008. évben valdsult meg. A vizsgalt
teriiletbe a Csaszar-viz toltésén vezetd szakasza esik, a 8.116 jel(i (Kapolnasnyék-Pakozdi
0sszekotd) attdl a 6.213 jelli (Dinnyés-Pakozdi 6sszekotd) atig. A kerékparut és a Csaszar-viz
ezen szakasza a KDT. Vizligyi Igazgatdsag tulajdonaban, Pakozd kiilteriiletén Iévé teriletre esik,
de Székesfehérvar és a Velencei-td déli partja kozotti kerékparos kapcsolatot biztositja a 7. sz.
féut kivaltasa érdekében, ezért épittetbje és kezelGje is Székesfehérvar Megyei Jogu Varos
Onkormanyzata.
A kerékparut az M7 autdpalyat a Csaszar-viz partjan vezetve keresztezi. A Csdszar-viz a
Velencei-t6 vizpotlasat biztositja a Patkai-tarozo leeresztésével. Vizleeresztéskor a kerékparut
ezen szakasza viz ala keril, nem jarhatd (az M7 keresztezésére lasd még a 3.3.3.3. pontot).
Vizleeresztéskor ez a kerékparut szakasz a 6.213 jelli kisforgalmu Uton (ami a Velencei-té kor
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P

részét képezi), valamint a 8.116 jel(i ut mellett késGbb kiépilt kerékparuton (ami a Budapest-
Balaton kerékparut részét is képezi) kerulé

3. szakasz értékelése:
UME szerint: A kerékparut az M7 keresztezésén kiviil megfelel az Gtligyi m(iszaki elSirdsoknak.
Miiszaki elavultsag (burkolat allapota, forgalomtechnika): Az Utburkolat megfelel$ allapotu,
az M7 autdpdlya keresztezése nem megfeleld.
Miiszaki elavultsag (korszeriiség, iranyhelyesség): Megfelel6, kilonallé kerékparut. Az M7
alatt egy Uj miitargy épitése sziikséges a kerékparosok atvezetésére.
A Csaszar-viz menti kerékparut a 6213 jell kisforgalmu Gton Pakozd felé, és Pakozdtdl a
Budapest — Balaton kerékpdarut meglévé szakaszan (kerilduttal) kikertilhetd.
3 ) Fi .ﬁ
11. kép: A Csaszar-viz mentén haladé kerékparut (forras: P.H. K6zlekedési Iroda)
Kerékpérforgalmi létesitmény h(‘;(s:)a ';':r'“l’(zc?;' Ertékelés (UME) Miiszaki elavultsag
Keleti atvonal (Budai Ut elkeriilésére)
Zentai Ut, a Budai uttdl a Melencei utcaig, ” Egyoldali, nem
L1 ellenirdnyu kerékparos forgalom biztositasa 0.2 ¢ e irdnyhelyes kialakitasu
rossz az Utburkolat, a
1.2. | Zentai Ut, a Szabadkai utca és a Melencei utca 0,2 C megfelel6 forgalomtechnika
kozott kiegészitendd
rossz az Utburkolat, a
1.3. | Zentai Ut, Melencei utca és az Adonyi utca kozott 0,1 C megfelel6 forgalomtechnika
kiegészitendd
rossz az Utburkolat, a
2.1 | Adonyi Ut zsdkutca szakasza 0,1 C megfelel6 forgalomtechnika
kiegészitendd
kerékparos atvezetés
2.2 | Adonyi zsakutcatol a Seregélyesi Uti atkelShelyig 0,03 C nem megfelelé sziikséges a jelz6lampas
gyalogos-atkelShelynél
Gi hid épitése sziikséges kulterileti kétiranyu
Csaszar-viz toltésén a 8.116]. Gttdl a 6.213 J. ttig, ) IC EPIESE SZAKSCEES | kerekparit az M7
3. K . . . 3,2 B az M7 autopalyanal, i L
Dinnyés, Agard felé L s " keresztezésén kivil
egyébként megfelel§ P
megfeleld

32. tablazat: A meglévé kerékparforgalmi létesitmények értékelése a vizsgalt teriileten
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3.5

Meglévé kerékparosIétesitmény
Meglévé kerékparos létesitmény
avizsgalt terileten

Korszer(isitend kgwl’(pérforgalmi

létesitmény /
AN\

22. térkép: Meglévé kerékparforgalmi létesitmények és értékelésiik

Ertékelés és problématérkép

A kerékpdrozast akaddlyozd tényezGket az aldbbiak szerint foglaljuk dssze:

a 3.5.1 fejezetben bemutatjuk az orszdgos kozutakat, és a vdrosi fG-és gy(jtGutakat,
megvizsgdlva, hogy melyek mellett hidanyoznak a kerékparforgalmi létesitmények, (3.5.1.1 és
3.5.1.2 fejezetekben). A 3.5.1.3 fejezetben bemutatjuk a tervezett Uthaldzati fejlesztéseket,
vizsgalva, hogy indokolt-e mellettiik kerékparforgalmi létesitmény, a 3.5.1.4 fejezetben az
Osszefliggd kerékparhalézat érdekében tesziink javaslatokat, valamint a 3.5.1.5 fejezetben a
varostérségben lévé teleplilések kerékpdros elérhetfségét vizsgaljuk.

a 3.5.2 fejezetben osszefoglaljuk a vizsgalt teriiletre vonatkozé problémakat. Ertékeljik az
elvalasztd létesitményeket, a kerékpdarosokra vonatkozé behajtasi tilalmakat, a parkolasi rend és
kerékparosok viszonyat, a csillapitott forgalmud teriileteket, a baleseti helyzetet, a kerékpar
tarolds és parkolas helyzetét, a meglév6é kerékparos utirdnyjelzé tablakat, az utak mellett
meglévé  kerékparforgalmi |étesitményeket, valamint 0&sszefoglaljuk a hidnyzd, a
korszer(sitendS, valamint az uthalozati fejlesztésekkel egyltt indokolt kerékparforgalmi
|étesitményeket.

3.5.1 Hianyzo kerékparforgalmi létesitmények a vizsgalt varosrészben

A cél az, hogy a vizsgdlt varosrészben valamennyi Utja kényelmesen és biztonsagosan
kerékparozhatd legyen. A kozuthdalézat nagyobbik részét kitevé lakdutcak elemeinek tulnyomo
része jelenleg is biztonsagosan alkalmas a kerékparos kozlekedésre. Az alabbiakban megvizsgaljuk,
hogy hol szikséges kerékparforgalmi létesitmény a vizsgdlt varosrész f6- és gy(ijt6uthalozatan, a
tervezett Uuthdldézati fejlesztésekkel egyitt, illetve a varos dél-keleti vdarostérségében 1évd
telepilések elérhet6sége érdekében.
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3.5.1.1 Orszdgos foutak hianyzo kerékpdrforgalmi létesitményei

A vizsgalt terlilet az orszagos f6utak koziil az M7 autdpalya, valamint a 62. sz. f6ut (Martirok Utja —
varoshatar) kozotti szakaszat érinti (lasd a 3.3.3.3 fejezetet).

Az M7 autdpalya irdnyanak megfelel6 orszagos kerékparut lesz a tervezett Budapest — Balaton
kerékparut (a vizsgdlt terileten kiviil, annak északi hataran halad).
A 7. sz. fouti kerékparozas kivaltasara a 8116 jeld Ut és a Csaszar-viz mentén létesllt kerékparut

7

szolgdl, a folytatasaban a 6213 jell Ut igénybevételével

P

A 62. sz. féut mellett helyezkedik el a Déli Ipari Park és a folyamatosan béviilé Alba Ipari Zéna. Ezek
felé jelent6s hivatasforgalmi igény jelentkezik, ezért indokolt a kerékparos |étesitmény
megvaldsitasa.

A 62. sz. féut kilterileti szakasza kornyezetében |évs telepiilések és turisztikai célpontok
kerékpdros elérhetdségének vizsgdlataval a 3.5.1.4 fejezet foglalkozik.

Ut neve kp forg. Iétesitmény

M7 autdpalya 40893 tervlezelttlBudapest—BaIaton
kerékparat
Py megléve Csaszar-viz
7.sz.f 21.87
sz.fout 870 melletti kerékpdruat
mol | 6257 DUNAUJVAROS — SZEKESFEHERVAR mésodrend(i f6ut 16.360—
) (Mértirok Utja — varoshatdr) 21.220

33. tablazat: Orszagos féutak hianyzo kerékparforgalmi létesitményei

3.5.1.2 Varosi f6-és gyiijtéutak hidnyzo kerékpdrforgalmi létesitményei

A vizsgalt varosrész érintett vdrosi f6utja a Széchenyi utca Csikvari uttél Temet6 utcdig tartd
szakasza. (lasd a 3.3.1 fejezetet). Az Utszakasz elején, a Csikvari Uton, 2018-ban tervezett az
iranyhelyes kerékparsavok kiépitése. Az utszakasz folytatdsdban a Szarcsa utcdban (a Temetd
utcatol) van kerékparos létesitmény (Alsdvarosi kerékparut).

halézati
sz.

kp. forg.
létesitmény

Ut neve

SZECHENY! UTCA (Csikvari Gt — Temetd utca kozétt)

34. tablazat: Az érintett varosi féuton hianyzo6 kerékparforgalmi létesitmény

A vizsgdlt varosrészben egyik varosi gydjtéuton sincs kerékparforgalmi létesitmény. A Borgondi
uton, Borgondi bekodtéuton és Borgondon a Murvas uton, valamint folytatasaban a F6 utcan a
forgalom 2.000 E/nap alatt van. Hidnyzik a kerékparforgalmi létesitmény az Adonyi Uton, a
folytatasaban a Verseci utcdban és a Topolyai utcaban, mely utcdkon a K6fém Alcoa ipartelepe
kozelitheté meg.

Az Uj Varalja sor gépjarmi forgalma tovabb névekedhet a vasutallomds déli oldalan tervezett
Intermodalis Csomadpont déli oldali fejlesztéseivel.

Az Alba Ipari Zénaban lévé Repkény utca kozforgalomnak megnyitott maganut.
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A gy(jt6utakon hianyzé kerékparforgalmi [étesitményeket 35. tablazat mutatja be.

halézati | kp. forg.
Ut neve E/nap sz. létesitmény
VAROSI GYUIJTOUTAK a vizsgalt varosrészben

.U3  ADONYI UT (Réchegy) 6 280 B

kis gépjarmu

.U4  BORGONDI UT (Véralja) 2 000 alatt C
forgalom
.05 | BORGONDI BEKOTSUT (Bérgsnd) 2000 alatt - Kis gépjarmi
forgalom
.06 | BORGOND, MURVAS UT és FO UTCA 2000 alatt B is gépjarm(i
forgalom

.07  REPKENY UTCA 6370 B

SZECHENY! UTCA (Sarkereszturi Gt és Borgondi Gt kis gépjarm

Ih.u8 kozott) 3800 ¢ forgalom
U9 TOPOLYAI UTCA (Réchegy) 6 200 c
.U10  UJ VARALIA SOR (Véralja) 5750 c
.U11 | VERSECI UTCA (Rachegy) 6370 c
.U12 | ZOMBORI UTCA (Réchegy) 2170 C is gépjarmd

forgalom
35. tablazat: A gydjtéutakon hianyzé kerékparforgalmi létesitmények

M7 e

Meglévd kerékparos létesitmény
Meglévo kerékparos létesitmény
a vizsgalt terlileten
| Korszeriisitend6 kerékparforgalmi
— N létesitmény
Vizsgalandé kerépkaros vonalvezetés
\ 6 3 \ - ===~ Tervezett uthalozati fejlesztés
Budapest - Balaton kerékparut
tervezett nyomvonala

23. térkép: A teriileten hianyzo és korszerl(isitendd valamint tervezett uthaldzati fejlesztésekkel egyiitt
megvalositando kerékparforgalmi létesitmények (lasd még a 6. mellékletet)

77 7

A gy(ijtéathalézaton a hidnyzd kerékparforgalmi létesitményeket a meglévé kerékparforgalmi
létesitmények értékelésével egyiitt (3.4.2 fejezet) a 23. térkép szemlélteti.
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3.5.1.3 Atervezett iithdlozati fejlesztésekkel egyiitt indokolt kerékpdrforgalmi létesitmények

A 3.3.1 fejezetben bemutatdsra keriilt, hogy a vizsgalt terllet viszonylagos fejletlensége az
uthalézat hidnyossagaira vezethet6 vissza. A kozeljov6ben a vizsgalt terlleten tdbb Gthaldzati
fejlesztés is tervezett:

—az Uj Varalja sor kerékparos |étesitményének (3.5.1.2 fejezet szerinti U10) az 6sszekdtése a
Martirok Utjaval, a vasutallomas teriilete feletti kozuti feliiljdroval az Intermodalis Csomoépont
beruhazasanak a része (U13/1).

— a vasutdllomas korszeriisitésének projektjében tervezett a vasutallomas feletti gyalogos-
kerékparos feliiljaré. A feliiljaré déli vége és az Uj varalja sor (U.10) kozotti kerékparos
kapcsolatot a DélivastGt utcan keresztiil lehet megvaldsitani (U13/2). Ezzel egyben a déli
dsszekotSut északi dga mellett tervezett kerékpéros létesitménnyel (U15/2-vel) valé kapcsolat is
biztosithatdé. Az Intermodalis Csomdpont déli oldalan, annak beruhazasaban kamerdval figyelt
B+R és P+R parkoldk is tervezettek.

—az Alba Aréna multifunkcionalis jég-és rendezvénycsarnok beruhdzdsaban a kiszolgdld
kozuthalozat épitésével egylitt a tervek szerint kerékpdros létesitmények is megvaldsulnak
(U14). Az itt tervezett kerékparos létesitmények az Alba Aréna csarnokot kotik dssze a tervezett
Budapest — Balaton kerékpdruttal, ami egyuttal az Alba Ipari Zéna kerékpdros bekotését is jelenti
a Budapest-Balaton kerékparut felé.

— a déli osszekotdut kiépitése a Koles utca — Juharfa utca kozott tervezett, mely Ut a 62. szamu
féutat koti 6ssze a Sarkereszturi Gttal (régi 63. sz. féut). A kozuti fejlesztés kerékparforgalmi
|étesitménnyel egylitt tervezett, a vdarosrészek kozotti rovidebb kapcsolatot biztositdsa és a
teriilet feltarasa érdekében (U15/1).

P

— a déli osszekotout északi aga az Uj Varalja sor felé szintén kerékparforgalmi létesitménnyel

Py

egyltt tervezett, a déli 6sszekoétéut beruhazasban.

P

— a déli 6sszekotdut északi aga az Raktar utca felé szintén kerékparforgalmi létesitménnyel egyiitt
javasolt, ez az 6sszekot6ag g azonban mar nem része a déli 6sszekotdut projektjének.

halézati | kp. forg.
Ut neve E/nap sz. létesitmény
Tervezett uthaldzati fejlesztések a vizsgalt varosrészben

Uj Varalja sor (U9) — Martirok utja 6sszekétése 4 000-nél

MLUI3/1 - (asit feletti feluldréval) nagyobb ¢ szlkséges
y Vasutéllomas feletti gyalogos-kerékparos feltiljaré e o
1.U13/2 déli oldal 6sszekotése az U10- és U15/2-vel 2000-néf kisebb b sziikséges
. Alba Aréna kiszolgalé kdzuthaldzata (a Budapest- 4 000-nél ol

n.u14 B k

v Balaton kerékparutra val6 rakétéssel) nagyobb o szikscges

1.015/1 D"elluosszekotout épitése a Koles utca — Juharfa utca 4 000-nél c/B sziikséges
kozott) nagyobb

11.U15/2 | Déli 6sszekdtéut északi dga az Uj Varalja sor felé 000-né C szikséges
nagyobb

I11.U15/3 = Déli 6sszekotbut északi aga az Raktar utca felé 4 000-nél C szikséges
nagyobb

36. tablazat: A tervezett uthalozati fejlesztésekkel egyiitt sziikséges kerékparforgalmi létesitmények

— az Alba Airport kiépitésével egyitt annak a megkozelitését biztosité utak kiépitése, a 62-63. sz.
féutak Osszekotése is tervezett. A 63. sz. féut kikotése felé nem sziikséges kerékparos
létesitmény, mivel a repll6tér kerékpdros megkozelitése a varosbdl a Borgondi ut feldl
révidebb Uton is lehetséges, és a 63. sz. f6ut mellett sem tervezett kerékparut létesitése (lasd
KFHT 4. kotetét). A 62. sz. f6ut, Borgond és a Velencei-té déli része felé javasolhato a
kerékparos ©sszekotés, a meglévé foldutak felhasznaldsaval, ugyanakkor ez a 62. sz. féut

kiltertleti szakaszanak keresztezését is igényli.
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3.5.1.4 Az ésszefiiggo kerékpdrhdlézat érdekében javasolt kerékparforgalmi létesitmények

Az Alba Aréna kiszolgdld uthalézataval megvaldsuld kerékparforgalmi létesitmények 6sszekotése a
Budai utmentén vezetd Budapest-Balaton kerékparuttal tervezett. Az 6sszekotés a déli iranyban a
Seregélyesi Ut (62. sz. féut) felé is javasolt (ezzel a 7. sz. és 62. sz. f6utak Osszekotése is
megvaldsulna). Ehhez az Alba Aréna kiszolgalé uthalézata (U15) és az Alba Ipari Zénaban lévé a
Repkény utca (U7) kozott (a szintén az Alba lIpari Zénaban 1évS) Kamilla utca kerékparos

létesitményének kiépitése is javasolt (U16).

A Seregélyesi Ut javasolt kerékparos létesitményét (a Koles utcai korforgalomtol) célszerd
Osszekotni az Adonyi utcaban javasolt kerékparos létesitménnyel, egy 6nalld (uttdl fuggetlen)
kerékparos létesitménnyel (U17). A szabalyozési terv az 6sszekdtésre lehetSséget ad. Az atkdtéshez
a 6-o0s szamu vasutvonal keresztezése is sziikséges.

A Borgondi at (U4) javasolt kerékparos létesitményét célszerii 6sszekdtni a Sarkereszturi Gt mellett
(KFHT 4. kotet) meglévé Alsovarosi kerékpariattal. Ez a Sarkeresztesi Ut Halom utcai
csomoépontjatdél a Halom-, Hatar- és Vermek lakéutcak kerékpdrozdsra vald kijelolésével
biztosithatd (U18), melyek forgalma kisebb, mint 2.000 E/nap/két irany.

A kisforgalmu, Székesfehérvar — Lovasberény vasutvonal (6-os szamu vasutvonal) felhagydsa
esetén, annak nyomvonalan is célszer( kerékpdros létesitmény létrehozdsa. A vasutvonal jelenleg
csak havonta 1-2 alkalommal, csak teherszallitasra hasznalt. A javasolt kerékparos nyomvonal az
Adonyi utcat (U3) kétné 6ssze az Alba Aréna tervezett kiszolgald uthdlézatan (U14) és az Alba Ipari
Zénaban (U7, Repkény utcaban) javasolt kerékparos létesitményekkel.

halézati | kp. forg.

Ut neve E/nap sz. létesitmény
Osszefiiggd kerékparhalézat érdekében javasolt kerékparforgalmi létesitmények
IL.U16 Kamilla utca (Alba Aréna kerékparforgalmi 4 000-nél B ‘avasolt
: létesitmények (U14) és a Repkény utca (U7) kozott nagyobb )
.U17  Seregélyesi ut — Adonyi Ut 6sszekotése uttél fuggetlen C javasolt
Borgondi ut —Sérkereszturi uti kerékparos ,
. T s . 2 000-nél .
IILU18  létesitmény Gsszekotése a Halom u.- Hatdr u. — X C javasolt
, kisebb
Vermek u. vonalan
. ékesfehérvar - L S Y | felhagya
ILU19 Székesfehérvar - Lovasberény vasutvonal felhagyasa attol fiiggetlen c javasolt

esetén, annak helyén
37. tablazat: Az 6sszefiiggd kerékparhalézat érdekében javasolt kerékparforgalmi létesitmények

3.5.1.5 Székesfehérvdr dél-keleti vdarostérségében 1évo telepiilések (Székesfehérvar-Borgond, Seregélyes,
Dinnyés, Velencei-té déli telepiilései) kerékpdros elérhetdsége

A tervezett Budapest- Balaton kerékpdarut a vizsgalt terllet északi hatdran vezet, a Budai Ut és
folytatdasaban a 8116. jelld Fehérvari ut mellett, melyet a KFHT 2. kotete mutat be.

Székesfehérvar dél-keleti varostérségében 1évé teleplilések:
— Székesfehérvarhoz kilterilettel kapcsolédé Székesfehérvar - Borgond telepiilésrész, valamint
— a62.sz. féut folytatasaban Seregélyes.

Turisztikai célpontok a varostél dél-keleti iranyban, a vizsgalt teriletrél megkozelithetGen:

— Székesfehérvar - Borgdnd teleplilésrész mellett a Dinnyési-Fert6 Természetvédelmi Terilet, a
Fertzug —Allatsimogatd, valamint a Bérgéndi horgaszto,

— Dinnyés és a Velencei-td déli oldalanak turisztikai latvanyossagai,

— Seregélyes, Zichy-Hadik kastély.
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Székesfehérvarrdl jelenleg is elérhet6 kerékparon Dinnyés, valamint a Velencei-té déli partjanak
telepilései, ugyanakkor Borgond kerékparos elérésével és Borgdond-Dinnyés telepilések
osszekotésével egy révidebb utvonal alakulna ki ezen telepuilések, és azok turisztikai célpontjai felé
(lasd 24. térkép).

Borgénd

24. térkép. térkép: Székesfehérvar dél-keleti varostérségében 20 km-en beliil Iévs telepiilések és a Dinnyési-Fert6
Természetvédelmi Teriilet

A Székesfehérvar —Borgondre vezetS6 kerékparut létesitése a 62. sz. f6ut mellett akadalyokba
Utkozik, mivel azt nem lehet atvezetni a 62. sz. f6ut M7 autépdlya felett meglévé feliiljard hidjan,
valamint a 62. sz. f6ut (a 2010-ben létesilt) 30a vasuti févonal feletti hidjan sem (lasd az 1. és 2.
képeket a 3.3.3.1 és 3.3.3.3 fejezetekben). A kerékparut 62. sz. f6ut melletti vezetése esetén két Uj
kerékparos feliiljard hid kiépitésére lenne szlikség. A 4.3.3.5 fejezetben ezért Borgéndre vezetd, 62.
sz. féuttdl fuggetlen, lehetséges kerékparos nyomvonalakat is sziikséges megvizsgdlni, a fajlagosan
olcsébb, (kerékparos feliiljaré hidak nélkili) megvaldsithatosag érdekében.

3.5.2 A helyzetértékelés és a problématérkép bemutatasa

A helyzetértékelést a vizsgdlt varosrészre az aldbbiakban foglaljuk 6ssze, ami a problématérkép
alapja:

¢ A kézutak forgalomnagysaganak értékelése (a 3.3.1 fejezet alapjan):

A vizsgdlt (bel-és kilteriileti) terlileten orszagos kozutak is athaladnak, az M7 autdpalya, a 62.
sz. f6ut (Seregélyesi ut), valamint a 7. sz. f6ut kilterileti szakasza. Ez utdbbiak forgalma is
kozeliti 20.000 E/napot.

A vizsgalt terileten hataran rovid szakaszon érintett a Széchenyi utca varosi f6uti szakasza (a
Csikvari uttol a Temetd utcdig). A tiz varosi gyijtéutbdl forgalma alapjan 6t emelkedik ki,
melyek az Adonyi utca, Verseci utca, Topolyai utca, Uj Varalja sor és az Alba Ipari Zénaban
Iév6 Repkény utca.

¢ A k6zuti csomopontok értékelése (a 3.3.2 fejezet alapjan):
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A vizsgalt vdrosrészben négy jelz6lampaval iranyitott kézuti csomépont, egy jelz6lampds
gyalogos-atkel6hely, valamint egy kérforgalmi csomépont van, mindegyik a 62. sz. f6uton. A
kerékpdrosok atvezetése jelenleg egyiknél sem biztositott, mivel a 62. sz. f6uton jelenleg
nincs kerékparforgalmi létesitmény.

A vizsgalt terlileten a legtobb kerékparos baleset a csomdpontokban volt. A 3.3.7.4 fejezet
szerint nyolc balesetbdl 6t volt (kilonb6z6) csomdpontban. Ezekben a csomdpontokban
jelenleg nincsenek kerékparos létesitmények (kivéve a Budai Ut — Zentai Ut csomodpontjat,
ahol korszerdsités javasolt.)

o Elvalaszto létesitmények értékelése (a 3.3.3 fejezet alapjan):

— A vasuti keresztezések értékelése (a 3.3.3.1 fejezet alapjan): Székesfehérvaron van a
Dunantul legnagyobb vasuti csomdpontja. A vizsgalt varosrészt 6t vasutvonal keresztezi.

A 30a szamu Budapest-Székesfehérvar kétvaganyu villamositott transzeurdpai vasuti
févonalnak a 62. sz. féut kilterlleti részével és az M7 autdpalydval van kiilon szintd
keresztezése, mely kerékparral nem haszndlhaté.

A 44-es szamu Pusztaszabolcs-Székesfehérvar egyvaganyu, nem villamositott, transzeurdpai
vasuti févonalnak és a vele kozdés nyomvonalon haladé 45-6s szama Sdarbogard-
Székesfehérvar vasutvonalnak egy kozuti keresztezése van az M7 autdpdlyaval, ami
kerékparral szintén nem jarhato.

A 6-0s szamu Bicske-Székesfehérvar egyvaganyu, nem villamositott vasutvonalon, (melyen
szorvanyos teherforgalom zajlik), hét kozuti keresztezése is van. Ezek kozil csak a kisforgalmu
(foldutakon) biztositott a kerékparosok kozlekedése, a 62. sz. f6ut vasuti keresztezésében, az
Adonyi Ut végén lévé fellljarén, a Repkény utca keresztezésében és a 7. sz. féut hidjan nem.

A Szabadbattyan-Bérgond egyvaganyu, nem villamositott vasutvonalnak egy kozuti
fénysorompodval biztositott keresztezése van a Borgondi uttal, ami a kis forgalom alapjan
kerékparral is hasznalhatd.

A kerékparos hadlézati kapcsolatok, valamint a keruléut nélkili kerékparos kozlekedés
biztositasa érdekében tobb helyen is indokolt a vasutvonalak kerékpdros keresztezésének
A tervezett Uj kozUthaldzat fejlesztések soran megvaldsulé vasuti fellljarokon (Déli
osszekotdut vasuti hidjai, és az Uj Véralja sor 6sszekdtése a Martirok Gtjaval) a kerékpdros
kozlekedés biztositasa is szlikséges.

— Avizfolyasok keresztezéseinek értékelése (a 3.3.3.2 fejezet alapjan):
A vizsgalt varosrészben mindossze egy kisebb nyilasa kézuti hid van, mely hidon jelenleg is
biztositott a kerékparosok kozlekedése, a kis forgalom alapjan.

— A nagyforgalmu utak keresztezéseinek értékelése (a 3.3.3.3 fejezet alapjan):
A terileten az orszagos kezelés(i M7 autdpdlya, 62. sz. f6ut (Seregélyesi ut), valamint a 7. sz.
féut kilterlleti szakasza vezet at.

Az M7 autdpdlya és a 62. sz. f6ut valamint a 7. sz. f6ut kilon szintl keresztezését biztositd
fellljaré hidak nem alkalmasak a kerékparosok atvezetésére. Ugyanakkor a Babér utca
folytatasaban lév6 foldat (a 62. sz. és 7. sz. f6utak kozott) az M7 autdpalya felett egy
fellljaréval vezet at, amelyet felhasznalhato a kerékparosok atvezetésére.

7. sz fouti kerékpdrozas kivaltasara a 8116 jelu Ut és a Csaszar-viz mentén létesiilt kerékparut
szolgdl, a folytatasaban a 6213 jel( ut igénybevételével. A kerékpdrut az M7 autdpalyat a
Csaszar-viz mellett, annak hidnyildsdban keresztezi, ami a Velencei-té vizpdtldsakor nem
haszndlhato, mivel a vizszint a kerékparut jardszintje folé emelkedik.
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A 62 sz. fout keresztezése a belterileti szakaszon a gyalogosok szdmara négy helyen
lehetséges, a Martirok Utjai jelz6lampas csomdépontban, a Tejizem autébusz megdlldhely
jelz6lampas gyalogos atkel6helyénél, a Koles utcai korforgalmi csomdpontban, valamint a
Repkény utcai jelz6lampas csomdépontban. Kerékparos keresztezések jelenleg nincs
kialakitva, de azokat is itt célszer(i megvaldsitani.

A Széchenyi utca érintett szakaszanak (Csikvari attél a Temet6 utcdig) a keresztezése a
gyalogosok szamara két helyen lehetséges, a Csikvari uti korforgalomban és a Temet§ utcai
gyalogos-atkel6helynél. Kerékparos keresztezések itt sincsenek kialakitva.

o A kerékparosokat érintd korlatozasok értékelése (a 3.3.4 fejezet alapjan)

— Az egyiranyu utcak értékelése, amelyekben nem biztositott az ellenirdnya kozlekedés (a
3.3.4.1 fejezet alapjan): A vizsgdlt varosrészben jelenleg harom egyiranyu utca taldlhatd.
Ezek kozlil egy utcaban biztositott az ellenirdnyu kerékparos kozlekedés.

— A zsakutcak értékelése, amelyekben nem biztositott kerékparosok tovabbhaladasa (a
3.3.4.2 fejezet alapjan): A vizsgalt varosrészben lévé 29 zsakutcabdl jelenleg 2 utcdban
biztositott tablaval is jelolve a kerékpdros tovabbhaladas, az Adonyi Ut, valamint a Zentai Ut
zsakutca szakaszan.

o A parkolasi rend és a kerékparos kozlekedés viszonyanak értékelése (a 3.3.5 fejezet alapjan)

A vizsgalt terlileten nincs fizet6 parkoldhely.

A teriileten elsésorban az intézményeknél (pl. Zentai uti Altaldnos Iskola), valamint az Alcoa-
Kofém lpari Parknal okoz gondot a parkolds. A tobbi iparterileteken a parkolas megoldott,
rendezett.

o A korlatozott sebességdj, ill. csillapitott forgalmu teriiletek értékelése (a 3.3.6 fejezet alapjan)

A négy teriileten van jelenleg laké-pihend 6vezet kijelolve, és harom teriileten 30km/h zdna.
Ez kedvezd, de tovabbi teriiletek bevonasa is vizsgalando.

¢ A baleseti helyzet értékelése (a 3.3.7 fejezet alapjan)

A vizsgdlt teriileten 2011-2015. években atlag évi 1,6 baleset volt. A legtdébb baleset az
els6bbség meg nem adasabdl adddott (ezek kozill volt olyan, amikor a kerékparos a baleset
részese, és olyan is amikor a kerékparos a baleset okozdja volt). Ez ramutat arra, hogy a
kozlekedésbiztonsagot intézkedésekkel, nevel6-oktatd tevékenységgel is novelni szilkséges.
Az 6t év alatt nem volt a parkolé autdk ajtényitdsa miatti, valamint hatramenetbdl adédé
baleset, a teriileten nem jellemz6 a parkold autdk és a kerékparosok konfliktusa. A balesetek
alapjan baleseti goc, balesetveszélyes csomdpont nem azonosithaté. Ot év alatt a 8
balesetbdl 4 az Adonyi utcdban volt, de mindegyik mas-mas helyen. (Az Adonyi utcdban
nincs, de sziikség lenne kerékparos létesitményre).

o A kerékpartarolas, kerékparparkolas és multimodalitas értékelése (a 3.3.8 fejezet alapjan).

A kozeljov6ben a vasutallomason varhatd az intermodalis csomdpont fejlesztése, amelynek
déli oldali (Uj Varalja sor és kornyékének) fejlesztése a vizsgalt teriilet északi részére esik. Itt
B+R kerékparos parkoldk létesitése is varhato.

A vizsgalt varosrészben nincs helyi autébusz decentrum
A helyk6zi buszmegallékban (62. sz. f6uton 5 db) jelenleg nem biztositott a kerékparok
tdrolasa. Erre leginkdbb a 62. sz. f6ut borgondi eldgazasanal van igény.

A teriileten 1évé altaldnos iskoldban (Zentai uti Altaldnos Iskola), valamint a kdzépfoku
oktatdsi intézménynél (Arpad Szakképzd Iskola és Kollégium) az iskola teriiletén biztositott a
kerékparok tarolasa.
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A vizsgalt terlleten a varos tobbi részénél alacsonyabb szinvonalon van a kerékparos
infrastruktira és nincsenek a kozterileten nagyobb kerékparparkoldk sem. Az ipari
parkokhoz és intézményekhez még nem épiiltek ki azok a kerékparos Iétesitmények, melyek
alapjan a kerékparparkolas is igényként merilne fel.

¢ Kerékparos utirdnyjelzé tablarendszer értékelése (a 3.3.9 fejezet alapjan).

A varos kerékparos utvonalai mellett Iévé Gtirdnyjelz6 tablak és azok szamozasi rendszere
elavult. A vizsgalt terlleten még gyedil a Csaszar-viz melletti kerékparos |étesitmény ,B”
haldozati szerepl kerékparos utvonal, ami a tervezett Budapest-Balaton kerékparutra
csatlakozik, ezért annak megvaldsuldsaval egyltt az atirdnyjelz6 tablarendszere s
fellilvizsgalandé.

7 s

e A meglévd, de atépitendd6 vagy felujitando kerékparforgalmi létesitmények értékelése (a 3.4.2
fejezet alapjan):

A vizsgalt teriileten mind6ssze harom helyen van kerékparforgalmi létesitmény.

A Zentai aton kisforgalmu utcaban kijeloléssel biztositott a kerékpdrozas, harom eltéré
forgalomszervezés(i (1.1 egyirdnyu utca, 1.2 kétiranyu utca, és 1.3 zsakutca) szakaszon.

Az UME szerint értékelve a meglévé kerékparforgalmi létesitmények megfelelSek.
Irdnyhelyesség szempontjabdl az 1.1 szakasz nem megfelels. Ez f6leg a csomdpontoknal
jelent problémat, mivel azok kialakitasai nem megoldottak. Az utburkolat allapota alapjan az
1.2 és 1.3 szakasz is felujitdsra szorul, ugyanezen szakaszokon a burkolatra kerékpdros
nyomok felfestése is javasolt.

Az Adonyi utca zsakutca szakaszan az Utburkolat nem megfelel6 allapotd, a forgalomtechnika
kiegészitésre szorul, kerékparos nyomok jelzésével (2.1). A Seregélyesi Uthoz valo csatlakozas
korszer(sitendS, valamint a Seregélyesi uti jelz6lampas atkel6helyig a kozos gyalog-és
kerékparut alakitandd ki, a Seregélyesi Uton a kerékparosok atvezetésével (2.2).

Csaszar-viz mentén (kiilteriileten) a 8.116 jell uttél a 6.213 jelili utig vezeté o6nalléd
kerékparat (3.) utburkolata megfelel6 allapotly, az M7 autdpalya keresztezése nem
megfelel6, Uj mltargy épitésére lenne sziikség a kerékparosok allandd jellegl atvezetése
érdekében.

e Orszagos foutak hianyzé kerékparforgalmi létesitményeinek értékelése (a 3.5.1.1 fejezet
alapjan).

Az M7 autdpdlya irdnydnak megfelel6 orszagos kerékparut lesz a tervezett Budapest —
Balaton kerékparut.

A 62 sz. f6ut mellett a belterileti szakaszon igény van a kerékparos létesitményre.

de a 62. sz. f6ut M7 autdpalya feletti meglévd hidjan a kerékparat atvezetése csak a hid
szélesitésével, vagy Uj kerékpdros hid épitésével lenne biztosithatd. Ugyanez a helyzet a 30a
vasut févonal felett atvezetd Uj hidnal is. A vizsgdlt terlileten az M7 autdpalya felett van egy
foldutat atvezeté feliiljaré (az Alba Ipari Park keleti végénél) a Babér utca folytatasaban,
valamint a 30a transzeurdpai vasuti f6vonalat szintben lehet keresztezni a Borgondi
fényjelzéssel szabalyozott keresztezésnél. A 62. sz. f6utat kivaltd kerékparutat a fenti M7
autépdlya hid és vasuti atjaré iranyaba célszerli vezetni, Székesfehérvar dél-keleti
varostérségében lévé teleplilések és a turisztikai célpontok felé.

e A varosi f6- és gylijtéuthaldozat hianyzd kerékparforgalmi létesitményeinek értékelése (a 3.5.1.2
fejezet alapjan).
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A vizsgalt varosrész érintett varosi f6utjdn a Széchenyi utca- Csikvari uttél Temet6 utcaig
tartd szakaszan, valamint a 10 varosi gy(ijtéut egyikén sincs kerékparforgalmi létesitmény.
Négy gydjtéuton, a Borgondi uton, Borgondi bekotSuton és Borgondon a Murvas Uton,
valamint folytatasaban a F6 utcan a forgalom 2.000 E/nap alatt van, ahol nem sziikséges
kiilonvalasztott kerékparforgalmi létesitmény. A Zombori utcdban a forgalom alig haladja
meg a 2.000 E/napot (2.170e/nap). Hidnyzik a kerékparos infrastruktira a Széchenyi utca
érintett szakaszdn, az Adonyi Uton, a folytatasaban a Verseci és a Topolyai utcdban, mely
utcdkon a K6fém Alcoa ipartelepe kozelitheté meg, az Uj Varalja soron, valamint az Alba Ipari
Zénaban lévs Repkény utcaban. (Ez utébbi utca kdzforgalomnak megnyitott maganut.)

o A tervezett uthaldzati fejlesztésekkel egyiitt indokolt kerékparforgalmi fejlesztések értékelése
(a 3.5.1.3 fejezet alapjan).

A vizsgdlt terillet viszonylagos fejletlensége az uthaldzat hidnyossagaira vezethetd vissza. A
kozeljovében a vizsgalt terlileten tobb uthdaldézati fejlesztés is tervezett, kerékparforgalmi
fejlesztésekkel egylitt.

Az Uj Viéralja sor kerékparos létesitményének kiépitése az Intermodalis Csomdpont
beruhazdsaban tervezett, melynek sordn az Ut Osszekotésre keriil a Martirok atjaval, a
vasutallomas teriilete feletti hosszu feliljaréval.

A déli osszekot6ut 2. Utem épitése, a Koles utca — Juharfa utca kozott, szintén
kerékparforgalmi létesitménnyel egyiitt javasolt, mely Ut a Széchenyi utcat (régi 63. sz. féut)
koti 6ssze a 62. szamu féuttal.

Az Alba Aréna kiszolgald kézuthaldzat épitése keretében tervezett kerékparos létesitmények
az Alba Aréna (Budapest — Balaton kerékparutrdl vald) elérésén kerékparos elérésén tul az
Alba Ipari Zéna kerékparos elérését is szolgalhatja.

o Az 6sszefiiggd kerékparhalozat érdekében javasolt kerékparforgalmi létesitmények

Az Osszefliggd kerékpdarhdldzat érdekében harom kerékparforgalmi létesitmény javasolt:

A Kamilla utcdban, ami az Alba Aréna tervezett kiszolgalé uthalézatdnak kerékparforgalmi
[étesitményeit koti 6ssze a Rekény utcan at a Seregélyesi Uttal, a Seregélyesi Ut és az Adonyi
utca kerékpdros létesitményét is javasolt Osszekotni egy uttdl fliggetlen nyomvonalon,
valamint a Borgodndi Ut javasolt kerékpdros létesitményét célszer(i 6sszekdtni a Sarkereszturi
ut mellett (KFHT 4. kotet) meglévd Alsévarosi kerékparattal.

e A varosbol kivezeté varostérségi (a varost a kornyezé telepiilésekkel 06sszekotd)
kerékparforgalmi létesitmények értékelése (a 3.5.1.4 fejezet alapjan).

Székesfehérvar dél-keleti varostérségében Iévé teleplilések a Székesfehérvarhoz kilteriilettel
kapcsoldédd Székesfehérvar - Borgond teleplilésrész, valamint a 62. sz. féut folytatdsaban
Seregélyes.

Turisztikai célpontok a varostdl dél-keleti irdnyban, a vizsgalt teriiletrél megkdzelithetéen
Székesfehérvar - Borgond telepiilésrész mellett a Dinnyési-Ferté Természetvédelmi Terilet, a
Fertézug —Allatsimogatd, a Borgondi horgasztd, Dinnyés és a Velencei-té déli oldaldnak
turisztikai latvanyossdgai, Seregélyes, Zichy-Hadik kastély.

Borgond kerékparos elérésével és Borgond-Dinnyés teleplilések dsszekotésével egy rovidebb
utvonal alakulna ki a fenti telepilések, és a turisztikai célpontok felé. Ugyanakkor a
Seregélyesi Ut folytatdsdban nem célszer(i kdzvetlen a 62. sz. f6ut melletti kerékparut
létesitése, mivel azt csak kilon kerékparos hiddal ehet atvezetni a 62. sz. f6ut M7 autdpalya
feletti fellljaré hidjan, valamint a 30a vasuti f6évonal feliiljaré hidjan. Ezért Borgdndre
vezetBen a 62. sz. f6uttdl figgetlen nyomvonalakat is szlikséges megvizsgalni.
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A problématérképet a 25. térkép mutatja be. A problématérkép nagyithaté formdban a 10.

mellékletben talalhato.

Kerékparos altal okozott baleset

Nem a kerékparos altal okozott baleset
Meglévo kerékparos létesitmény
Meglévé kerékparos létesitmény

a vizsgalt terlileten

Korszeriisitend6 kerékparforgalmi
létesitmény

Vizsgalandé kerépkaros vonalvezetés
Tervezett uthalozati fejlesztés
Budapest - Balaton kerékparut
tervezett nyomvonala

Egyiranyua ut

Zséakutca

25. térkép: A vizsgalt varosrész problématérképe (lasd a 7. sz. mellékletet)

3.6 Kozbringa

Székesfehérvaron jelenleg még nincs kozbringa rendszer. A kozbringa rendszer létesitésének
el6feltétele egy Osszefliggé és biztonsagos kerékpar-haldzati fejlesztés, a KFHT 1. kotetében

bemutatott tervezett allomasok kozott.

3.7 Szervezeti-miikodési hattér

3.7.1 Afejlesztésért felelds szervezet

Lasd a KFHT 1. kotetében, Székesfehérvar belvarosanak és tdgabb kérnyezetének kerékparforgalmi

haldzati tervében.

3.7.2 Az iizemeltetésért felelOs szervezet:

Lasd a KFHT 1. kotetében, Székesfehérvar belvarosanak és tagabb kornyezetének kerékparforgalmi

haldzati tervében.
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3.7.3 A kerékparos fejlesztésekre és fenntartasra-iizemeltetésre rendelkezésre allo

éves koltségvetés bemutatasa:

Lasd a KFHT 1. kotetében, Székesfehérvar belvarosanak és tagabb kornyezetének kerékparforgalmi
halézati tervében.

3.7.4 AKktiv helyi és orszagos civil szervezetek a kerékparos kozlekedés, ill.

3.8

kerékparos turizmus témajaban, tevékenységiik bemutatasa, jelenlegi
egyiittmiikodés ismertetése

Székesfehérvar Megyei Jogu Véros Onkormanyzatdnak tobb helyi és orszagos civil szervezettel is
van kapcsolata, melyek leirdsat Iasd a KFHT 1. kotetében, Székesfehérvar belvarosanak és tagabb
kornyezetének kerékparforgalmi hdldzati tervében.

2017. 6ta az Onkormdnyzatnak a Fejér Megyei Kerékpdros Sportegyesiilettel (FMKSE) is van
kapcsolata.

A fejlesztési teriilet Kijelolése

Székesfehérvar Megyei Jog Varos Onkormanyzata a kerékparosbarat fejlesztéseket tobb palyazati
forras segitségével kivanja megvaldsitani. A vizsgalt terlleten belll ezért az egyes forras
lehet6ségek alapjan tobb fejlesztési teriilet is kijelolésre keril. Ennek részletes bemutatdsa a 6.
fejezetben, az itemezés és tobbfazisu intézkedési tervben térténik meg.
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4.

A fejlesztési lehetoségek felmérése

4.1 Illeszkedés a fejlesztési dokumentumokhoz

4.1.1 Az Orszagos Teriiletrendezési Terv vizsgalt varosrészre vonatkozo

megallapitasai és Magyarorszag kerékparos térképe

A tobbszor mddositott 2003. évi XXVI. torvény 1/6. mellékletében szerepld, Székesfehérvart érinté
két orszagos kerékparut kozil egyik sem érinti a vizsgalt teriletet.

Hazank (2017. juniusi) kerékparos térképébdl (lasd a 8. melléklet) mutatja Székesfehérvar
kornyezetét a 26. térkép. A vizsgalt teriilet északi hataran huzdédik az 1. szamu Budapest-Balaton
kerékparut, (ami egyben a javasolt EV 14 transzeurdpai kerékparos vonal), valamint északkeletre a
22. szamu Velencei-tékor. A 3.5.1.5 fejezet, a Székesfehérvar dél-keleti varostérségében |évé
teleplilések kerékparos elérhetésége alapjan a Borgdond varosrész felé javasolt (,B” haldzati
szerep(i) kerékpdros Utvonalat a 22. szamu Velencei-tokorrel, tovabba a Borgénd-Dinnyés -
Seregélyes felé a javasolt kerékparutat az 5.szdmu orszagos (,A” haldzati szerepl) f6vonallal is
célszer(i 6sszekotni (Seregélyes és Szabadegyhdza kozotti csatlakozassal).

Székesfehérvar feldl a 2. szamu, EV6 (EuroVelo) kerékpdratra hdrom ponton is lehetséges lehet az
csatlakozas: az 1. szdmu kerékpdros f6vonalon Budapest felé indulva, valamint az 5. szamu
kerékparos févonal felé, vagy a dunai Adony-Lérév komp utdn az hizédé arvédelmi toltésrdl, vagy
dél-kelet felé tovabbhaladva Soltnal.

,
Py AN
SZE@ESFEHEBV. R

\% \

A 4

'\ X
Meglévo kerékparos létesitmények

kerékparforgalmi létesitmény és kerékparozasra ajanlott utvonal

D kerékparforgalmi létesitmény és kerékparozasra ajanlott Utvonal - F6 haldzati elemek
L Srvédelmi toltés

N vedelmi toltés - FS haldzati elemek

Tervezett kerékparos fejlesztések

tervezett kerékparos fejlesztések

@D tcvezett kerékparos fejlesztések - F6 halozati elemek
26. térkép: Magyarorszag kerékparos térképébdl (2017. junius) Székesfehérvar kérnyezete (a teljes térkép a 8. melléket)
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4.1.2 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia

A Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS) megallapitasait és javaslatait |asd az
1. kotetben.

4.1.3 A Fejér Megye Teriiletfejlesztési Programnak a vizsgalt varosrészre vonatkozo

megallapitasai

Fejér Megye Terlletfejlesztési Program (239. oldalan) 1évé kerékparut fejlesztéseinek részletét,
valamint Fejér Megye Terliletrendezési Terve, Térségi Szerkezeti Terv részletét a vizsgalt teriiletbdl
kiinduldan a 27. térkép mutatja be.

F N P
27. térkép: Fejér Megye Teriiletfejlesztési Program kerékparut fejlesztéseinek részlete, valamint Fejér
Megye Teriiletrendezési Terve, Térségi Szerkezeti Terv részlete

A Fejér Megyei Terlletfejlesztési program alapjan Székesfehérvar és a szomszédos, illetve
20 km-en beliili telepilések kerékparos elérhet6ségeit, a KFHT 1. kotete 1-12. szdmozassal
|atta el. A vizsgalt terliletrél a 7. szamozasu vonal indul ki.

o o kp. elérés P .
. L{t- A varoit.e rscg %Olkm.-en biztositott meglévé ke’rek’p arut/kllsforgalmu hianyzé kerékparut
irany beliili telepiilései . kerékparozhaté ut
igen/nem
7.a | Bérgond nem Szfvar. Seregélyesi Uttdl Borgondig
7.b | Dinnyés , Agard, Gardony igen az északi parttdl a Velencei-tokoron | Borgondtdl tovabbvezetve révidebb
utvonalon
7.c | Seregélyes nem Borgondtdl tovabbvezetve
Seregélyesig

Jelmagyarazat
TOP forrasbol megvaldsitasra javasolt
Térségi jelentSségli kerékparat
(FMTIT)

Onkorményzatok altal javasolt Gj kp Gt
38. tablazat: Székesfehérvar varoskorzetében lévé telepiilések kerékparos elérhetGségei és fejlesztései a

Fejér Megyei Teriiletfejlesztési program alapjan

A 7. szamu vonal a Megyei Terlletfejlesztési Program alapjan térségi jelent&ségli
kerékparut. A Székesfehérvar belteriiletén a Seregélyesi Ut, a 62. sz. f6ut mellett halad, és
a Megyei Teriletfejlesztési Program és Fejér Megye Teriiletrendezési Terve szerint

kiilterileten is a 62. sz. f{6ut mentén vezet Seregélyes felé.

A 3.3.3 fejezetben, az elvdlaszto Iétesitményeknél ugyanakkor megdllapitasra kertlt, hogy
a 62. sz. f6ut mellett az M7 autdpalya feletti hidon, valamint a 30a szamu vasuti févonal
felett a meglévé hidakon nincs lehetéség a kerékparos forgalom atvezetésére, Uj
kerékparos hidakra lenne sziikség. A 4.3.3.5 fejezetben vizsgdljuk meg, hogy lehetséges-e
olyan nyomvonal Borgond felé, ami nem igényli Uj nagynyilasu kerékparos hidak épitését.

Amennyiben megvaldsulna Székesfehérvar - Borgond — Dinnyés - Velencei-tokor
Osszekotés, akkor nincs szikség a Borgondt6l délre a 62. sz. f6ut melletti kerékparos
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|étesitményre, mivel Dinnyés- Seregélyes kozott a kisforgalmu 6213 jell orszagos utnak a
kozeljovSben varhatd a kerékparozasra vald kijelolése

4.1.4 Székesfehérvar szerkezetei és szabalyozasi tervei alapjan vizsgalt
varosreész fejlesztési lehet6ségei

A fejlesztési lehetdségek, varoskapuk, alkézpontok és a varos zoldfeliileti halézata:

A varos telepllésszerkezeti tervében (lasd 3.1.3. fejezet) szerepl6 jelentés csomopontok,
azaz a varoskapuk, a telepilési alkozpontok és a jelent6s zoldfellletek figyelembe
vételével a kerékparos haldzat fejlesztése a kovetkezbkre terjedhet ki:

Varoskapuk

A kozuthalézat legfontosabb elemeinek a varostestet eléré pontjait a teleplilésszerkezeti
terv varoskapuként jel6li. Ezek a teleplilésszerkezeti és varosképi szempontbdl kiemelt
jelent6ségli csomdpontok a varosnév jelz6 tablan kivil varosarculati, hangulati és
varosmarketing Uzenetek hordozasara alkalmasak és az orszagos- és regiondlis
kerékparutak tekintetében is kilénos figyelmet érdemelnek. A vizsgalt terileten ilyen
varoskapu a 62. sz. f6ut — Alba Ipari Zéna (Repkény utcai) csomdpontja, melynek teriletén
a kerékpdrosok részére megdllasra alkalmas helyet, varos informacids- valamint kiszolgald
lehetdséget is biztositani javasolt.

Alkdzpontok

A varos —fejlédésének torténetébdl kovetkezéen- 6nallé karakter(i varosrészekbdl all,
melyek ellatdsat, igazgatasat a telepuliléskozponti vegyes és kdzponti vegyes hasznalatu
terliletek teszik lehet6vé. Ilyen alkézpont a vizsgalt terileten Rachegy alkézpontja a
Vereckei utca a Zombori Ut és a Topolyai utca kozott. Ezen a teriileten, mint csomdponti
elemen szikséges biztositani a kerékpdros haldzat alapvetd kiszolgdlasat. Az alkdzpont
alkalmasak lehet a belvdrosba és az ipari parkba érkez6 gépjarmiivek kozlekedésieszkoz-
valtd helyének kialakitasara is, de érdemes a kerékparos ingazék igényeivel is szamolni.

Az alkdzpontban javasolt megoldani a kerékpdros halézatnak a tomegkdzlekedési
haldzattal torténé metszéseit Ugy, mint: kozlekedési haldzati tajékoztatasi pont,
kozlekedésieszkoz-valtd hely (gyalogos - bérbicikli, kerékpar — tomegkdzlekedés, gépkocsi
- tomegkozlekedés, gépkocsi — kerékpar, gépkocsi — bérbicikli).

Zoldfeliiletek halézata:

Cél a varos legjelent6sebb rekredcids teriileteit, zoldfellleteit, kozparkjait 6sszekotd
gyalogos forgalmu utvonalak Osszefliggé, egységes arculati halézattd alakitasa és
kerékparos kozlekedésre is alkalmassa tétele. Meg kell vizsgalni a meglévé és jovGbeni
csomopontok - a sugaras uthalézattél fliggetlen modon torténs- Osszekotésének
lehetGségét, az OsszekotS utvonalak egységes, esztétikus kialakitasanak Utemezhetd,
koltséghatékony, de célszerli mddjat a varosi zoldfellleti rendszer komplex fejlesztése
révén.

A Budai ut mellett tervezett Budapest-Balaton kerékparutrél hdrom jelent@s zoldfellletd
teriilet is elérhetS, az Aplitbanya geoldgiai rétegsor foldtani alapszelvény, természeti
emlék, a Kofém lakdtelep zéldfeliiletli része, valamint a Zentai-Apatini utcabdl a Racbanya
teriilete, a Zentai Uti Altalanos Iskola mogott.

A Dinnyési-Fert6 Természetvédelmi Terilet kerékpdrral valdo elérhet6ségének
megvaldsitdsdval a varosi z6ldhdlé vonalas kapcsolati rendszere erésithets, a
teleplilésrész Okoldgiai potencidlja novelhet6. A haldzat fejlesztésnek eszkdze a
kerékparos létesitményt kisérd fasitott zoldsdvok kialakitasa, a meglévék rekonstrukcidja.
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Székesfehérvar vizsgalt varosrészének helyi épitési szabalyzatai és szabalyozasi tervei a
3.1.4 fejezet hivatkozasain érhet6k el.

4.1.5 A Kozlekedésfejlesztési Koncepcié vonatkozé megallapitasai

A kerékparos kozlekedés fejlesztésével a koncepcid Ill. részének 5. fejezete’*foglakozik,
melynek megdllapitasait Idsd az 1. kotetben, ugyanezen szamozas alatt.

4.2 Avizsgalt teriilet lehet6ségei, kotottségei

4.2.1 A telepiilésszerkezetb6l, domborzati (és klimatikus) viszonyokbol
fakado lehetoségek, kotottségek, nehézségek bemutatasa.

A 3.2.3 fejezet mutatja be a teleplilésszerkezetet, a 3.2.6 fejezet a forgalomvonzé
létesitmények és kibocsatd terlleteket. A teleplilésszerkezet, a forgalomvonzd és
kibocsaté lakoteriiletek vizsgalata szerint:

— A B2 Oreghegyi varosrész Budai Utt6l délre esé teriiletének f& funkcidja lakdteriilet. Itt
taldlhatd a Rachegyi lakdterilet, valamint a Kofém Lakételep, ugyanakkor zéldfeliileti
és spotterileti funkcidk is jelen vannak. Hataran halad el a Budapest-Balaton
kerékparut, igy a tertlet minél s(iribben vald felflizése javasolt az orszagos
kerékparutra.

— A B3 Dél-keleti ipari terilet f6 funkcidja Gizemi (Alba Ipari Zéna, Alcoa Kéfém, Déli Ipari
Park), masodlagos funkcidja gazdasagi, kereskedelmi. Toébb intézmény
(kormanyhivatal) is taldlhatd a terlleten. A kerékparos infrastruktira fejlesztése a
hivatasforgalmi kerékparos kozlekedés kiszolgdldasa mellett, turisztikai célokat is
szolgdlhat, a Dinnyési-Fert6 Természetvédelmi Terllet, valamint a Velencei-té déli
partja felé.

— A C1 Alsévarosi varosrész keleti részének (Szarcsa-Sarkereszturi uttdl keletre esd)
teriiletének f6 funkcidja lakéterilet (Orhalmi sz8l6k), masodlagosan azonban
gazdasagi, Uzemi, mezdgazdasagi funkcié is jellemzi, Uj Véralja sor melletti ipari
terliletek, KNYKK (volt Alba Volan Zrt.) telephelye. A vizsgalt teriilet hataran meglévé
kerékparut vezet a Szarcsa - Sarkereszturi ut mellett, melynek a belvaros és a Sésto
Ipari Park kozott hivatasforgalmi szerepe van, tavlatban Tdac-Gorsium felé vald
kiépitéssel térségi és turisztikai szerepe is lehet. A varosrész kerékparos létesitményeit
erre a kerékparutra javasolt felftizni.

— Az X-el jel6lt Technopolis teriilete jelenleg beépitetlen, még nem kerdlt kialakitasra. A
terlilet fejlesztését a tervezett déli 6sszekotéut megépitése segitheti eld, a tervezett
kerékparos létesitménnyel. A terlileten hosszabb tdvon vdarhatdé tovabbi athaldzati
beruhazasoknal is figyelni kell a kerékparos kozlekedés fejlesztésére.

— Az E1 Borgond varosrész f6 funkcidja lakoterilet, ugyanakkor itt taldlhatd a Dinnyési
Fert6 Természetvédelmi Terlilet egy része, amelynek rekredcids funkcidjat kerékparos
eléréssel lehet er6siteni.

A vizsgalt varosrészben alacsony a beépitettség, és a burkoltsagi arany, sszességében
magas a novényboritottsag. Ugyanakkor nagyon jelent6s gépjarmd forgalommal terhelt a
terliletet atszel6 62. sz. f6ut, M7 autdpalya, a terilet északi részén athaladd 7. sz. f6ut,
valamint a teriilet nyugati részét hatarold Szarcsa utca és Sarkereszturi at. A klimatikus

*®http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/koncepciok_strategiak/Szfvar kozlekedesfe
jlesztesi koncepcioja Ill resz.pdf
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viszonyok javithatok az egyéni gépjarmiforgalom csékkentésével, aminek egyik mddja a
kerékparos és kozosségi kdzlekedés el6nybe részesitése az egyéni gépjarmi kozlekedéssel
szemben.

A kerékparos kozlekedés szempontjabdl kedvez6, hogy a terilet sikvidéki jellegl, ami
kifejezetten kedvez a kerékparozasnak, ugyanakkor kedvezétlen, hogy alacsony a
beépitettség, és viszonylag nagy a kibocsato lakoteriletek és a célallomasok (a belvarosi
forgalomvonzé létesitményeket is figyelembe véve) kozotti tavolsag.

Klimavédelmi okbdl, valamint a komfortérzet novelése érdekében is fontos az Uj
kerékparforgalmi |étesitmények darnyékoltsaga, mely fdsitdssal biztosithaté. Ahol
lehetséges, a kerékparforgalmi Iétesitmények mellett torekedni a fatelepitésre.

A burkolatok megvalasztdsa is fontos. Tapasztalatok szerint a térké fellletek
felmelegedése jéval kisebb, mint az aszfalt burkolatoké. Célszerl a korszerUsitéseknél a
kerékparos és gyalogos forgalom elvalasztasa ugy, hogy a gyalogjarda térké burkolattal
keriljon kialakitasra.

4.2.2 A célallomasok és forgalomgenerald létesitmények, f6bb kibocsato (1akd)
teriiletek elhelyezkedésének varhato valtozasa

4.2.2.1 A célallomdsokban és forgalomgeneradlé létesitmények elhelyezkedésében varhato
vdltozdsok

A céldllomasokban és forgalomgenerald létesitményekben tobb jelent6s valtozas is

varhaté, melyek mindegyikéhez biztositani szlikséges a kerékparos kozlekedést:

— Az Alba Aréna Multifunkcionalis Csarnok fejlesztése, mely megvaldsitasat kovetGen a
varos legnagyobb (8.000 f6s) csarnoka lesz.

— A vasutallomasnal tervezett Intermodalis Csomoépont déli oldali fejlesztése érinti a
vizsgdlt terlilet északi részét. A vasutallomas felett tervezett gyalogos-kerékpdros
feliiljarohoz szitkséges a kerékparos létesitmények odavezetése, valamint az Uj Varalja
sor - Martirok Utjai 6sszekotésnél, a vasutdllomds feletti fellljarén is sziikséges a
kerékparos kozlekedés biztositasa.

— A tervezett déli Osszekot6ut a Seregélyesi utat (62. sz. fGutat) koti Ossze a
Sarkereszturi varosi féattal (régi 63. sz. f6ut), a Kéles utca - Juharfa utca vonalan,
varosrészeket rovidebb uUton 6sszekotve. Az déli 6sszekot6ut projektének része az
északi iranyban kidgazo at (A3 jeld, a Déli vasut utca felé) kapcsolddik az Intermodalis
Csomodpont déli oldaldhoz.

— Atervezett Alba Airport fejlesztése a terilet déli részén varhato.

4.2.2.2 A fébb kibocsdto lakéteriiletek elhelyezkedésében vdarhaté vdltozdsok

A kibocsaté lakoteriiletekben nem varhaté nagyobb véltozas, de a vasutallomastdl délre
es6, jelenleg beépitetlen teriileteken, az intermodalis csomdpont és az uthalézat
fejlesztést kovetben (déli 6sszekotbut) akar ilyen jellegl fejlesztés is elképzelhetd.

4.2.3 A kerékparozasi szokasok megvaltoztatasanak lehetdoségei.

A kerékparozas varosi kérnyezetben altalaban 6t kilométeres tdvolsagig gyorsabb barmely
mas kozlekedési mddnal, ha az utazasi id6t haztdl hazig mérjuk. (Az 1. kotet 6. abraja
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mutat egy Osszehasonlitd tablazatot a kerékpar és a tobbi kozlekedési eszk6z kozott a
gyorsasag tekintetében.)

Tulzsufolt, forgalmi dugdkkal terhelt varosokban, - mint amilyenné az utdbbi két
évtizedben Székesfehérvar is valt - a kerékparozas a kozlekedés leggyorsabb maddja.

A 28. térkép egyrészt azt mutatja, hogy a vizsgalt terilet forgalomvonzé intézményei és
kibocsatd teriiletei (Borgond varosrész kivételével) 3 kilométeres koérén bell
helyezkednek el. Masrészt Székesfehérvar varoskdzpontjabdl indulva azt is szemléltetjiik,
hogy a vizsgalt terllet célallomasai és kibocsatd lakoteriiletei elérhet6k 6t kilométeren
beldl.

28. térkép: A vizsgalt teriilet forgalomvonzé intézményei és kibocsato teriiletei 3 km-es koron) beliil
helyezkednek el. Székesfehérvar varoskdzpontjabol indulva a vizsgalt varosrész 5 km-en beliil
elérhet6 teriiletei

Az 1. kotet 2. dbraja mutatja be Székesfehérvar ,Modal Split” adatait, mely szerint a
kerékparozas részaranya 5 %, az egyéni gépjarm(i kdzlekedés 55 %-aval szemben.

Kiemelt cél a kerékparos kozlekedés részaranydnak nodvelése, mely érdekében még
szamtalan kiaknazatlan lehet6ség van. Ehhez a vdros kozlekedési haldzatanak
kerékparosbarat fejlesztésére, szemléletformald, népszerlsité és oktatd-neveld
kampanyok beinditasa sziikséges.

A tavlati cél, hogy a varosban korra és gyakorlottsagra vald tekintet nélkil barki
barhonnan-barhova eljuthasson kerékparral kényelmesen, biztonsagosan, kerulGutak
nélkil. Ez a cél kiterjeszthet6 a kérnyezd telepiilésekbdl a kerékparral ingdzdkra is.
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Székesfehérvar kerékparos kozlekedés részardnya novelésére, a kerékparosbarat haldzat
kialakitasara vonatkozo SWOT analizist lasd az 1. kotet 50. tablazataban.

4.3 A Kkerékparos infrastruktura fejlesztési lehetoségei, kotottségei

4.3.1 A valtoztatasra nem szorulé teriiletek Kijelolése

A forgalom és az infrastruktura jellemzGi alapjan valtozatasra nem szoruld teriiletek a

vizsgalt vdrosrészben (lasd 29. térkép):

— a 3.3.6 pont fejezet 17. térképén is bemutatott négy lakd-pihené 6Gvezet, valamint
harom a korlatozott sebességii (30 km/h) zéna,

— atermészetvédelmi terilet (Dinnyési-Fert6 Természetvédelmi terdilet).

— kozforgalom szamara nem megnyitott ipari teriletek

Természetvédelmi terulet

30 km/h zéna

Laké-pihend dvezet

W Ipartertilet
Y,

29. térkép: A valtoztatasra nem szorulo teriiletek kijelolése a vizsgalt teriileten

4.3.2 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények korszeriisitésének lehet6ségei
és kotottségei

A 3.4.2 pontban értékelésre keriltek a meglévé kerékparos létesitmények (lasd 38.
tablazat).
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A meglévé kerékparut szakaszok korszer(sitési lehetGségei:

Az Zentai Uton (1.1-1.3 szakaszokon) és az Adonyi Ut zsakutca szakaszan (2) a kisforgalmi
utcaban kijeldlt kerékparforgalmi létesitmények az UME 2-1.203, a kézuti és a kerékparos
forgalom szétvalasztdsdra vonatkozd 6.1 abrdja szerint az 1. ,Vegyes forgalom”
tartomanyba esnek igy nem sziikséges a kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztdsa.

A Zentai Ut 1.1 szakaszu egyiranyu utcajaban a kerékparos létesitmény nem iranyhelyes,
hanem egyoldali kialakitdsi, ami a csomdpontokndl problémat jelent. A kijel6lés
forgalomtechnikdjdnak mddositdsa javasolt. Ellenirdnyban lehetséges a kerékparos
nyomok felfestése, vagy kerékparsav |létesitése, a forgalmi savban szintén a kis forgalom
miatt lehetséges a kerékparos nyomok felfestése.

A Zentai ut 1.2 szakaszu kétirdnyu utcdjaban az altalanos iskola kornyéki parkolasok
jelentenek konfliktusokat. Vizsgalandd az egyiranyu forgalmi rend bevezetése és a kies6
parkold mennyiség kozuttél fliggetlen biztositdsa. Az egyiranyu forgalmi rend esetén
ellenirdnyban lehetséges a kerékpdros nyomok felfestése, vagy kerékparsav létesitése, a
forgalmi sdvban szintén a kis forgalom miatt lehetséges a kerékparos nyomok felfestése.

A Zentai ut 1.3 (zsakutca) szakaszan és az Adonyi ut 2. (zsakutca) szakaszan a szintén
lehetséges kerékpdros nyomokkal, vagy nyitott kerékpdrsavokkal korszer(siteni a
forgalomtechnikai kialakitdst.

A Csaszar-viz melletti, kiilteriileten haladé kerékparuat (3. szamu, ami a 7. sz. f6uton vald

kerékparozast valtja ki) az uttdl figgetlen vonalvezetés(. A kerékparut allapota megfeleld,

azonban a Velencei-té Csaszdar-vizen torténd vizpdtldsakor a kerékparat M7 autdpalya

alatti szakasza viz ald keril. (lasd a 3.3.3.3 fejezetben az M7 keresztezéseit, valamint a 2.

képet). A kerékparut allandd hasznalatdsaganak érdekében tobbféle megoldas is

lehetséges:

- az M7 autdpdlya alatt, a Csaszar-viz és a kerékparut kozott mobil gat épitése, a
Velencei-t6 vizp6tlasanak id6szakara,

- az M7 autdpalya alatt Uj, a Csaszar-viz hidjatdl fliggetlen kerékparos aluljaré épitése,

- esetleg lehet&ség lehet a Csaszar-viz athelyezése, Uj autépdlya alatti hid épitésével.

Az Uj kerékparos aluljaré hid épitése M7 autdpdlya alatt a Budapest-Balaton kerékparut

megvaldsithatdsdgi tanulmanyaban is szerepel, az el6készités alatt |évé beruhdzasnak

(engedélyezési terv szinten) azonban ez nem része.

|
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hossza | Halozati " .
Kerékparf Imi létesitmé ANF Ertékelé
erékparforgalmi létesitmény (km) | funkcio rtékelés Lehet6ségek
Zentai Ut a Budai uttdl a Melencei utcaig, Egyoldali, nem kerékparos nyomok,
11 |5 egyiranyu utcaban egyoldali kétiranyd 0,2 c 500 iranyhelyes kialakitast | és/vagy kerékparsav
egyiranyu forgalmi
Zentai Ut a Melencei utca és a Szabadkai rossz az ytburkolat, rend, kere{kparos
1.2 . 0,2 C 1600 | parkolasi gondok, de nyomok, és/vagy
utca kozott . N .
iranyhelyes kerékparsav, parkold
fejlesztés
Zentai Ut a Szabadkai utcatdl Adonyi utig rossz az utburk.olat, a' kerekpa.ros nyomok,
1.3 , 0,1 C 200 forgalomtechnika maod., | vagy nyitott
zsakutca szakasza " e .
de irdnyhelyes kerékparsavok
rossz az Utburkolat, a kerékparos nyomok,
Adonyi Ut zsakutca szakasza forgalomtechnika vagy nyitott
2. 0,1 C 200 S P gz
kiegészitendd, de kerékparsavok
irdnyhelyes
az M7 keresztezésében | M7 autdpalya alatt
3 Csdszar-viz toltésén a 8.116j. Gttdl a 32 B kozattdl | a vizpdtlas miatt nem - mobil gat, vagy
’ 6.213 j. utig, Dinnyés, Agard felé ! figgetlen | lehet dllanddan - Uj kerékparos aluljaré
hasznalni hid épitése

39. tablazat: A meglévd kerékparforgalmi létesitmények felGjitdsi, korszerdsitési lehet6ségei
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4.3.3 Az 0j kerékparforgalmi létesitmények tipusanak lehet6ségei és
kotottségei

s

4.3.3.1 Az orszdgos féuton javasolt uij kerékpdrforgalmi létesitmények tipusdanak lehetdségei és
kétottségei, a vizsgadlt teriileten

Az M7 autdpalya irdnydnak megfelelé orszagos kerékpdrut lesz a Budapest — Balaton
kerékparut, melyet a KFHT2. kdtete mutat be.

A 7. sz. féat kivaltasara létesiilt a Kisfalud-Dinnyési kerékparut (melynek a Csaszar-viz
melletti szakasza esik a vizsgalt teriletre).

A Seregélyesi ut (62. sz. f6ut) mellett nincs kerékparforgalmi létesitmény. A féut a
Martirok utjatél a z M7 autdpalyaig négy forgalmi sdvos ut.
A Seregélyesi Ut Martirok Utja és a 6. sz. vastitvonal keresztezése kozo6tti szakaszan, az ut
széle és a csaladi hdzak keritése kozott nem all rendelkezésre az a szélesség, ami
biztositand a kerékparforgalmi létesitmény kialakitasat. Van olyan épiilet, amely alatt az
utcafrontrdl indulva mélygarazst alakitottak ki. Célszerl lenne ezért a f6ut teriiletének
Ujraosztdasdaval a helybiztositdas, azonban a Magyar Kozut NZrt Fejér Megyei
Igazgatdsagdval tortént egyeztetés alapjan, a f6uton a 4 forgalmi sav nem csokkenthet6.
Legfeljebb a vasuti atjaré utani (4 forgalmi savon feliili) jobbra kanyarodd sav
elhagyasahoz tudnak hozzajarulni, hogy ne legyen szlikség uj tamfalak épitésére. A fentiek
figyelembe vételével a Seregélyesi ut Martirok utja —Koéles utcai szakaszat rovid és
kozéptavon parhuzamos kerékparforgalmi |étesitményekkel célszerd kikerilni. Erre
- a keleti oldalon az Adonyi Gt (U3), ad lehet&séget, az Adonyi Ut Seregélyesi ut
dsszekotésével (U17),
- a nyugati oldalon a Raktar utca, a déli 6sszekotd atig vald fejlesztésével (U15/3), és a déli
dsszekotbut kiépitésével (U15/1) van lehetSség.
A 62. sz. f6ut mellett Martirok Gtja és a 6. sz. vasUtvonal keresztezése kozotti
kerékparozas biztositasa (U1.2), mivel nem &ll rendelkezésre az ehhez sziikséges terdilet,
kertléat nélkil csak hosszu- illetve nagytavon latszik megvaldsithaténak.

A Seregélyesi ut Koles utca — Repkény utca kozotti szakaszan (U1.1) nincs helyhidnybdl
adddo kotottség, lehetséges a f6ut melletti kerékparos létesitmény kiépitése. A f6Ut ezen
szakaszan a megengedett sebesség 60 km/h.
Az UME 2-1.203, %’ a kozuti és a kerékparos forgalom szétvélasztasara vonatkozd 6.1
abraja szerint a 62. sz. f6ut melletti kerékparforgalmi létesitmény a ,3. Kerékparut vagy
gyalog-és kerékparut” tartomanyaba tartozik.

ORSZAGOS FOUT mellett hidnyz6 10.000-20.000 ANF kéz6tt alkalmazhaté
kerékparforgalmi létesitmény megoldasok:
parh.
. kp.at, v. | kisforg. egyéb
. kerék- .
Ut neve E/nap L gyalog- koézut, | forgalom-
parsédv | ! . .
és kp.ut | szervizdt,| mentes Ut
lakéutca
ILU11 62. szl. féut KoI?s.gtFa— 16.360 alkalmlaz- alkalm'az- nem nem
Repkény utca kozotti szakasza hato hatd
HLU1.2 62. sz.“fc>f.|t.Mart|rok Utja - Koles 21.220 alkalm’az— alkalm’az— nem nem
utca kozotti szakasza haté haté

40. tablazat: A Seregélyesi uton (62. sz. fout) belteriileti szakaszan javasolt (j
kerékparforgalmi létesitmény tipusanak lehetdségei és kotottségei

%7 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi Miszaki El6iras, e-UT 03.04.11
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A f6at mellett a Koles utca — Repkény utca kozott a gyalogjarda is hianyzik. A gyalogos
forgalom az Ut mellett kisebb, mint 60 f&/cstcséra/két irany. Az UME 2-1.203 a
kerékpdros és gyalogosforgalom szétvalasztasdra vonatkozé 6.2 abraja szerint
amennyiben nem haladja meg a forgalom a 420 kerékparos/csucsora/két iranyt, ugy a 3-
elvalasztas nélkiili gyalog-és kerékparut is létesithet6.

4.3.3.2 A vdrosi f6-és gyiijtéutak mellett javasolt tij kerékpdrforgalmi létesitmények tipusanak
lehetdségei és kotottségei, a vizsgdlt teriileten

A vidrosi f6- és gyljt6utakon javasolt U] kerékparforgalmi létesitményeket az 3.5.1.2
fejezetben azonositottuk. Ezek kiépitési lehetfségeit és kotottségeit a 41-43. tablazat
veszi sorba.

A 41-43. tadblazatokban szerepl6 varosi gydjtéutak/gydjt6ut-szakaszok mindegyikénél a
kozuton engedélyezett sebesség 50 km/dra. A tablazatban szerepl6 atlagos napi
forgalmak alapjan az UME 2-1.203, a kdzuti és a kerékparos forgalom szétvalasztasara
vonatkozd 6.1 abraja szerint, mindegyik korszer(isitendé kerékparforgalmi Iétesitmény a
,2 Atmeneti vegyes forgalom tartomdnydba” tartozik. A kialakitds szempontjabdl az
atmeneti tartomdnyban tobbfajta kerékparforgalmi létesitmény valaszthatd, a kozuti
forgalom nagysagatdl figg6en.

VAROSI FOUT mellett hidnyzé 10.000-20.000 ANF kdzétt alkalmazhaté
kerékparforgalmi létesitmény megoldasok:
parh.
3 kp.at, v. | kisforg. egyéb
. kerék- o
Ut neve E/nap Arsév gyalog- kozat, | forgalom-
P és kp.ut | szervizut,| mentes Ut
lakéutca
. P részben
.02/1 SZ’EC}?{ENYI UTCA F5|kvar| ut - Uj 19 860 alkalmlaz— aIkaIm’az— alkalmazl  nem
Varalja sor kozotti szakasza haté haté p
haté
. T részben
.02/2 SZECHENYI UTEZA"Uj.Varana sor 19 860 alkalmlaz- alkalm’az- nem | alkalmaz-
Temet6 utca kozotti szakasza haté hato hato

41. tdblazat: Az érintett varosi féuton javasolt kerékparforgalmi létesitmény tipusanak lehet&ségei és
kotottségei, amikor a kdzit forgalma 10.000 -20.000 ANF kozotti

A Széchenyi utca Csikvari Gt — Uj Varalja sor szakaszan iranyhelyes vezetés esetén
felhasznalhaté a féuat keleti oldalan 1évé kisforgalmu egyirdanyd szervizdt, ami a
gépjarmivek részére csak célforgalommal vehetd igénybe. Az nyugati oldalon iranyhelyes
kerékparos létesitmény épithetd.

A Széchenyi utca Uj Varalja sor — Temetd utca szakaszan a féut keleti oldalan a Széchenyi
utca zsdkutca szakasza vehet6 igénybe mindkét iranyban. A nyugati oldalon folytathato a
Temetd utcdig az irdnyhelyes létesitmény.

A 4.000 - 10.000 kozotti ANF kategdriaba a vizsgalt teriileten 6t utca tartozik, az Uj Varalja
sor, az Adonyi ut és a folytatdsdaban a Verseci és a Topolyai utca, valamint az Alba Ipari
Zoénaban lévs Repkény utca. A 42. tablazat mutatja be az itt javasolt Uj kerékparforgalmi
|étesitményének kialakitasanal alkalmazhaté megoldasokat.

A fenti utcak 4j kerékparforgalmi létesitményének kialakitasanal az utpadka burkolat, a
kerékparos nyom, a nyitott kerékpdarsdv, a kerékpdrsav, a kerékparut, vagy gyalog- és
kerékparut létesitése kozott lehet valasztani.

Amennyiben bizonyos kotottségek miatt k6zos gyalog- és kerékparut létesitése torténne,
ugy a gyalogos forgalomtdl valé elvalasztast az UME 2-1.203, a kerékparos és a
gyalogosforgalom szétvalasztasara vonatkozo 6.2 abrdja szerint sziikséges elvégezni.
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VAROSI GYUITGUTAKON
hianyzé kerékparforgalmi 4.000 -10.000 ANF kozott alkalmazhaté megoldasok:
létesitmények /1
részle- ablfs(: kerékpar-| parh. |egyéb
gesv. széles kerék- . nyitott Lo ut, v. kisforg. | forga-
. X . ) forg. sav .. | kerékpar-| , .
Ut neve E/nap | teljes | forgalmi paros haszn kerékpar- <AV gyalog-és| kozat, | lom-
utpadka sav nyom Kerék 'é] sav kerékpar-| szervizut,|mentes
burk. P it | lakéutca| at
-rozasra
. . , alkalmaz- alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-|
11LU3 | ADONYI UT (Réchegy) 6280 haté nem haté nem haté haté haté nem nem
. . alkalmaz- alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-|
11.U7 | REPKENY UTCA 6370 . nem . nem . . . nem nem
haté haté haté haté haté
1L.U9 TOPOLYAI UTCA 6200 nem nem alkalmaz- nem alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-| nem nem
) (Rachegy) hato hato hato hato
010 UJ VARALIA SOR < 750 alkalmaz- nem alkalmaz- nem alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz- nem nem
’ (Varalja) haté haté haté haté haté
HL.U11 VE’RSECI UTCA 6370 nem nem aIkaIm’az— nem aIkaIm’az— aIkaIm’az- aIkaIm’az— nem nem
(Rachegy) hato hato hato hato

42. tablazat: A varosi gy(jtéutakon javasolt uj kerékparforgalmi létesitmények tipusanak lehetGségei és
kotottségei, amikor a kdzut forgalma 4.000 - 10.000 ANF kozotti

A 2.000 - 4.000 ANF kozott a 42. tablazat mutatja az Uj kerékparforgalmi létesitmények
kialakitasanal alkalmazhaté megolddsokat, melybe a Széchenyi utca gydjtéuti szakasza,
valamint a Zombori utca esik bele.

A Széchenyi utca Sdarkereszturi Ut és Borgondi ut kozotti szakaszan a forgalom csak a
féathoz kozeli épitGanyag aruhazak el6tt haladja meg a 2.000 E/nap/két irdnyt, a tobbi
szakaszan ezen érték alatt marad.

A Zombori utcanal a kozut ANF nagysaga 2.170 E/nap/két irdny, ami kismértékben haladja
meg a 2.000E/nap/két irany hatart.

A fenti utcdkban az utpadka burkolat, a kerékparos nyom, a nyitott kerékpdrsav, a
kerékparut, vagy gyalog- és kerékparut létesitése is lehetséges. A Zombori utcanal, mivel
vele parhuzamosan, az utca mogott egy lakodtelepi utca is taldlhatd, (melyen jelenleg is
lehetséges a kerékpdros forgalom), a parhuzamos kisforgalmd Ut alkalmazasa is

lehetséges.
VAROSI GYUITGUTAKON
hianyzé kerékparforgalmi 2.000 - 4.000 ANF kozott alkalmazhaté megoldésok:
létesitmények /2
. to- o . .
részle- auto kerékpar-{  parh. egyéb
, busz forg, . , .
gesv. széles o . nyitott o ut, v. kisforg. | forga-
. X .| kerékpa- sav .. | kerékpar-| , .
Ut neve E/nap teljes | forgalmi kerékpar- , gyalog-és| kozut, lom-
. . ros nyom| haszn. . sav Lot .
utpadka sav kerékpd- sav kerékpar-| szervizut,| mentes|
burk. P at | lakéutca| it
rozasra
. SZ,ECHENYI,U,T,CA (a alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-|
111LU8 | Sarkereszturi uthoz 3800 , nem . nem . . . nem nem
L hato hato hato hato haté
kozeli szakaszon)
I.012 ZOMBORI UTCA 2170 alkalmaz- nem alkalmaz-| nem alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz nem
) (Rachegy) haté haté haté haté haté -haté

43. tablazat: Varosi gy(jtéutakon javasolt Uj kerékparforgalmi létesitmények tipusanak lehetGségei és
kotottségei, amikor a kdzut forgalma 2.000 - 4.000 ANF kozotti

P

A vizsgélt teriileten az ANF 2.000 E/nap/két irdny forgalomnagysag alatti, gydjtéut
funkciot is betolt6 utcak:

- 11.U4 Borgondi ut,

- 11.US Bérgondi bekotdut (62. sz.f6uttdl Borgond felé)

- 11.U6 B6rgdnd, Murvas Gt és F6 utca

Ezek az utcdk jelenleg az UME 2-1.203, a kozuti és a kerékpdros forgalom szétvalasztdsara
vonatkozo 6.1 abrdja szerint az 1. ,Vegyes forgalom” tartomdanyba esnek igy ezekben az
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utcadkban nem sziikséges a kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztasa. Az utcdkban
elégséges a kerékparos nyomok felfestése.

4.3.3.3 A tervezett uthdlozati fejlesztésekkel egyiitt indokolt kerékpdrforgalmi létesitmények
tipusanak lehetdségei és kotottségei

A 3.5.1.3 fejezetben a 36. tablazat harom olyan fejlesztést mutat be, ahol a
kerékparforgalmi létesitmény fejlesztése az Uthaldzat fejlesztésével egyiitt indokolt (U13-
U14-U15).

A 44. tablazat szerinti fejlesztéseknél a kozutak becsiilt ANF forgalma meghaladja a 4.000
E/nap/két irdnyt. Ez aldl kivétel a 13/2 szakasz kerékparos létesitménye a Délivasut
utcadban, amely a vasutallomas feletti gyalogos-kerékparos feliiljaré déli oldala és az Uj
Varalja sor kozotti kapcsolatot biztositja. Az itt varhaté forgalom 2.000 E/nap/két irdny
alatti, ezért az UME 2-1.203, a kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztasara vonatkozd
6.1 dbrdja szerint az utca az 1. ,Vegyes forgalom” tartomdanyba esik, nem sziikséges a
kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztdsa, elégséges a kerékparos nyomok felfestése.

TERVEZETT UTHALOZATI
. FEJLESZTE?SEI:egyutt . 4.000-10.000 ANF kozott alkalmazhaté megoldasok:
indokolt kerékparforgalmi
létesitmény
részle- abL:JtSc;— kerékpar-| parh. |egyéb
gesv. széles kerék- , nyitott s ut, v. kisforg. | forga-
. E/nap K . , forg. sav .. | kerékpar-| , .
Ut neve I teljes | forgalmi paros kerékpar- . gyalog-és| kozat, | lom-
becsilt | |, : haszn. . sav s o
utpadka sav nyom kerékpd sav kerékpar-| szervizut,|mentes
burk. P it | lakéutca| at
-rozasra
Uj Varalja sor —
1.013/1 | Mértirok atja 4.000 nem nem alkalmaz- nem alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-| nem nem
‘ artiroke 11 feletti haté hats | haté | hato
Osszekotése
P Alba Arlerlla 4.000 alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-|
1LU14 | kiszolgdld ; nem nem 3 nem 3 3 R nem nem
Y feletti haté haté haté haté
kozuthaldzata
Déli 6sszekotéut
I.015/1 | (Koles u. — Juharfa 4.000 | alkalmaz- nem alkalmaz- nem alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-| nem nem
’ u) ’ feletti hato hato hato hato haté
1.015/2 Déli 6sszekotut é-i | 4.000 | alkalmaz- nem alkalmaz- nem alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-| nem nem
: 4ga (Déli vasut u.) feletti hatd hato hato hato hato
. Déli 6sszekotéut é-i | 4.000 | alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-|
111.LU15/3 | . . 3 nem , nem , , , nem nem
4ga (Raktar u.) feletti haté haté haté haté haté
44, tablazat: Az uthalozati fejlesztésekkel egyiitt javasolt kerékparforgalmi létesitmények tipusanak
lehetGségei

4.3.3.4 Az osszefiiggdé kerékpdrhdlézat érdekében javasolt kerékpdrforgalmi létesitmények
tipusdnak lehetdségei és kotottségei

A 3.5.1.4 fejezetben az 0Osszefligg6 kerékparos halézat érdekében négy kerékparos
|étesitmény javasolt:

Az Alba lpari Zénéaban Iévé Kamilla utca (U16) forgalma az Alba Aréna multifunkcionalis
jég- és rendezvénycsarnok Uthaldzata kiépitését kdvetéen varhatdoan meg fogja haladni a
4.000 E/nap forgalmat. Az Ut a 7. és 62. sz. fGutak 0sszekotésében is szereppel bir (az Alba
Aréna kiszolgalod uthaldzata kiépitését kovetSen. A Kamilla utca kiépitésének lehetGségét a
45. tablazat mutatja.
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06SSZEFUGGO
KEREKPARHALOZAT e L . .
ERDEKEBEN indokolt 4.000-10.000 ANF kozott alkalmazhaté megoldasok:
kerékparforgalmi létesitmény
részle- abtirz- kerékpar-| parh. |egyéb
gesv. széles kerék- . nyitott Lo ut, v. kisforg. | forga-
. ; ) . forg. sav .. | kerékpdr-| . .
Ut neve E/nap | teljes | forgalmi paros haszn kerékpar- Sav gyalog-és| kozat, | lom-
utpadka sav nyom kerék 'é] sav kerékpar-| szervizut,|mentes
burk. P it | lakéutca| at
-rozdsra
Kamilla utca, 4.000
. Y alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-|
1.U16 | 7.sz.—62. sz. féutak E/nap nem nem , nem , , , nem nem
" s hato hato haté haté
Osszekotése felett

45, tablazat: Az 6sszefiiggé kerékparhalézat érdekében a Kamilla utcaban javasolt kerékparforgalmi
létesitmény tipusanak lehetGségei

Az Adonyi Gt - Seregélyesi ut kerékparos 6sszekotésére (U17) a 62. sz. f6uti kerékpdarozas
kivaltasa érdekében van sziikség, mivel a négysdvos Seregélyesi Ut Martirok Utja — vasuti
atjaré kozotti szakaszan helyhiany miatt (kdzel 1évé csaladi hdzak) nem lehetséges a
kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa. A Seregélyesi Ut ezen szakaszat parhuzamos
kerékparforgalmi létesitménnyel célszerl kikerilni, amire az Adonyi utca alkalmas. Az
Adonyi utcaval valé 6sszekotés 6nalld (uttdl figgetlen) kerékparos létesitménnyel oldhatd
meg. A szabdlyozasi terv erre a kialakitasra lehet6séget ad, a gyalogos forgalom
biztositasa mellett. (lasd 4.3.3.1 pont). Az atkétéshez a 6-os szamu (Bicskei) vasutvonal
keresztezése is szilikséges Az itt |év6 gyalogos fellljard kerékparral toldsinek beépitésével
lenne hasznalhaté. Ugyanakkor a kis forgalmu vasttvonal keresztezése (havonta 1-2-szer,
csak teherszallitasra hasznalt a vasutvonal), a bevagasban [évé keresztszelvénye ellenére
szintben is megoldhatd. A szintbeni keresztezéssel a vesztett magassag is kisebb.

A Borgondi Gt javasolt kerékparos létesitményét (U3) célszer(i dsszekdtni a Sarkereszturi
ut mellett (KFHT 4. kotet) meglévd Alsovarosi kerékparuttal. Ez a Sarkeresztesi Ut Halom
utcai csomodpontjatél a Halom-, Hatar- és Vermek lakdutcak kerékparozasra valo
kijelolésével biztosithaté (U18), melyek forgalma kisebb, mint 2.000 E/nap/két irany, a
,Vegyes forgalom” tartomanyba esik, nem szikséges a kozuti és a kerékparos forgalom
szétvalasztdsa, kerékparos nyomok felfestése is alkalmazhaté.

A Székesfehérvar — Lovasberény vasttvonal (6-0s szamu vasutvonal) felhagyasa esetén,
annak helyén javasolt kerékparos létesitmény (U19), mely az Adonyi utcat (U3) kéti 6ssze
az Alba Aréna tervezett kiszolgald uthalézatan (U14) és az Alba lpari Zénaban (U7,
Repkény utcdban) javasolt kerékparos létesitményekkel, uttdl fuggetlenil ©nallé
kerékparutként alakithatd ki.

4.3.3.5 A vdros dél-keleti vdarostérségében, a belteriiletbdl kivezetd, a szomszédos telepiiléseket
eléré kerékpdrforgalmi létesitmények tipusdnak lehetéségei és kétottségei

Székesfehérvar dél-keleti varostérségében |év6 telepiléseket (Székesfehérvar-Borgond,
Dinnyés, Seregélyes, Velencei-td déli partja és a tokor) és a latvanyossagokat a 3.5.1.5
fejezet tartalmazza, valamint bemutatja, hogy a Borgondre vezetd kerékparut létesitése a
62. sz. f6ut mellett akadalyokba (itkozik. Kerékparos Iétesitményt nem lehet atvezetni a
62. sz. f6ut M7 autopalya felett meglévé feliiljard hidjan (3.3.3.3 fejezet, 4. kép), valamint
a 62. sz. f6ut (a 2010-ben létesiilt) 30a vasuti févonal feletti hidjan sem (3.3.3.1 fejezet, 1.
kép). A 62. sz. f6ut melletti vezetés esetén két Uj (30 méternél hosszabb) kerékparos
felliljard hid épitésére lenne sziikség (lasd még a 24. térképet).
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Székesfehérvar-Borgondre vezetd, 62. sz. féuattdl flggetlen, lehetséges kerékparos
nyomvonalakat az aldbbiakban vizsgaljuk meg, a fajlagosan olcsébb, (kerékparos feliiljaréd
hidak nélkili) megvalésithatdosag érdekében.

Az M7 autdpalya kerékparos keresztezése megoldhatd a 62. sz. f6uttél a Repkény utca,
Babér utca és folytatdsaban Iévé foldut felhasznaldsaval (a 62. sz. és 7. sz. fGutak kdzott),
mely foldut az M7 autdpalya felett egy feliiljaréval vezet at (12. kép).

12. kép: A Babér utca ontata’séan lIévé hid az M7 autépalya 57-950 km szelvényében
(forras: Egységes Hidnyilvantartasi Rendszer)

A mez6gazdasagi célra hasznalt kisforgalmu ut a ,Vegyes forgalom” tartomanyba esik,
nem sziikséges a kozuti és a kerékparos forgalom szétvdlasztasa, igy az felhaszndlhaté a
kerékparosok atvezetésére.

A transzeurdpai 30a vasuti févonal keresztezése Borgdnd északi hatdraban, a F6 utca
folytatasaban meglévs, fény- és félsorompdval biztositott vasuti keresztezésnél
lehetséges. Ezt a keresztezést is csak mez&gazdasagi célra hasznaljak, forgalma alapjan a
,Vegyes forgalom” tartomdanyba esik, nem sziikséges a kozuti és a kerékparos forgalom
szétvalasztdsa. Ugyanakkor ez a vasuti atjaré Székesfehérvar kozigazgatdsi hataran kivdl
helyezkedik el (lasd 2. kép).

A kerékparosok atvezetésére alkalmas M7 autdépdlya hid és a 30a vasuti févonal
fényjelzéssel biztositott vasuti keresztezése kozott tobb kerékparos utvonal is lehetséges,
(részben Pdkozdhoz teruletét is érintve), amelyekb8l most két T1/1 és a T1/2-vel jelolt
utvonalat azok el6nyeit és hatranyait vizsgaljuk. Az utvonalakat a 30 térkép mutatja be.

T1/1 nyomvonal: a Babér utcatol Bérgond varosrészig az egyik lehetséges nyomvonal:

A Babér utca folytatdsdban lévé M7 autépdlya hidja utdn Székesfehérvar és Pakozd
kozigazgatasi hatdranak vonaldan, de Székesfehérvarhoz tartozé teriileten halad,
mez6gazdasagi terlletek igénybevételével. A 30a vasutvonalat elérve annak északi
oldalan vezet (Pakozdhoz tartozé6 mez6gazdasagi terileten), a fényjelzéssel biztositott
vasuti keresztezésig. A kiépitett vasuti keresztezéstSl (Székesfehérvar kozigazgatasi
teriiletén) kisforgalmu Uton lehet Székesfehérvar Borgénd teleplilésig eljutni.

A nyomvonal elénye: rovidebb, és nagyobb hosszon halad Székesfehérvar kozigazgatasi
teriiletén.

Hatranya: a nyomvonalhoz a szabalyozdsi terv mddositdsa, mezdgazdasagi teriletek
m(ivelésbdl valé kivonasa sziikséges.
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T1/2 nyomvonal: a Babér utcatol Bérgond varosrészig a masik lehetséges nyomvonal:

A Babér utca folytatdsaban lévé M7 autépdlya hidja utdn az M7 autdpdlyaval kozel
parhuzamosan vezetd folditon halad a Zsiros tanydig, ami nagyobbrészt Pakozd
kozigazgatdsi teriletén halad. A Zsiros tanyatdl déli iranyba fordulva szintén meglévé
folduaton vezet (Pdkozdhoz tartozé teriileten) a fényjelzéssel biztositott vasuti
keresztezésig. A kiépitett vasuti keresztezéstGl (Székesfehérvar kozigazgatasi teriletén)
kisforgalmu uton lehet Székesfehérvar Borgond telepiilésig eljutni.

A nyomvonal el6nye: a kerékparos Ilétesitmény meglévé folduton halad, a
megvaldsitdasahoz nem, vagy kisebb mértékben sziikséges a szabalyozasi terv mddositasa,
mez6gazdasagi teriletek mivelésbdl vald kivonasa.

Hatranya: hosszabb az utvonal, a Zsiros tanyandl sok tulajdonossal rendelkezé ipartelepen
vezet at, valamint nagyobb hosszon halad Pakozd kozigazgatdsi tertletén.

A T1/1 és T1/2 nyomvonalak koziil a valasztast a fentieknél részletesebb tanulmanyterv
alapjan javasoljuk, ami alapjan Székesfehérvar és Pakozd szabalyozasi tervének
madositasa is szlikségessé valhat.

T2 nyomvonal: a Széchenyi utca - Borgondi ut vonalan at, foldutakon, vasuti és a 62. sz.
féut keresztezésével Borgond varosrészig

A Széchenyi utca (U7) folytatasaban Iévé Borgondi ut (U3) a forgalma alapjan a ,Vegyes
forgalom” tartomanyba esik, nem szikséges a kozuti és a kerékparos forgalom
szétvdlasztdsa. A Borgondi ut az M7 autdpadlyat meglévs aluljaron at keresztezi, és elvezet
a Szabadbattyan- Borgond vasutvonalig, ahol az Alba-Airport is tervezett.

A tervezett repilGteret is célszer(i 6sszekotni Székesfehérvar-Borgonddel, Dinnyéssel, a
Velencei-té telepliléseivel és Seregélyessel. Ehhez meglévé foldutak és meglévS vasuti
keresztezések haszndlhatok fel (Szabadbattyan- Borgond és a 44 szamu Pusztaszabolcs-
Székesfehérvar vasutvonalak tekintetében). a 62. sz. f6utig. A 62. sz. f6utat a meglévé
Utcsatlakozdsndl javasolt keresztezni (a Magyar Kozat NZrt. altal elGirt feltételekkel) majd
a tovabbiakban is meglévd foldutakon lehetne Bérgondre eljutni (T2).

A nyomvonal elénye: a kerékpdros létesitmény a Borgondi uton kijeldléssel javasolt (U3)
|étesitménytbl az Alba-Airport repil6tértél tébbnyire meglévé mezégazdasagi foldutakon
halad.

Hatranya: Ez az Utvonal Borgond elérése vonatkozasaban nemcsak hosszabb a T1/1 és
T1/2 Gtvonalaknadl, de tobb keresztezést is igényel. Ezekbdl legproblémasabb a 62. sz. féut
kiiltertleti szakaszdnak keresztezése. Székesfehérvartél indulva Borgondot délrdl
kerll6vel érné el, ami Dinnyés, a Velencei-té déli partja és Seregélyes felé is elGnytelen,
ugyanakkor a tervezett repil6tér és az emlitett telepuilések 6sszekotése érdekében mégis
javasolhaté nyomvonal

T3 nyomvonal: Dinnyés, a Velencei-t6 déli telepiilései és Seregélyes felé
Székesfehérvarrél. A Borgond vérosrész felé javasolt T1 (T1/1, vagy T1/2) utvonalbdl
kidgazdan Dinnyés és a Velencei té déli partja felé is el lehetne jutni, a Dinnyési-Fertd
Természetvédelmi Terlilet tavai kozott, a 30a szdmu Budapest-Székesfehérvar vasuti
févonal északi oldalan (Pakozd kozigazgatdsi teriletén). Ez az Utvonal Székesfehérvar -
Dinnyés a Velencei-to déli teleplilései és Seregélyes felé egy rovidebb Utvonalat jelentene,
mint az északi part felé haladé Budapest-Balaton kerékparutrél valé megkozelités.

Ezen az Utvonalon a Dinnyés-Kajtori - csatorna keresztezése is sziikséges, egy Uj hiddal, a
30a transzeurdpai vasutvonal hidja mellett. A vasuti févonal Székesfehérvar kozigazgatasi
hatdran kiviil es6 Dinnyés-Kajtori-csatorna hidjat a .. kép mutatja.
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1. kép: A 30a transzeurdpai vasutvonal Dinnyés-Kajtori — csatorna hidja,
Székesfehérvar kozigazgatasi hataran kivil (fotd: Papp Marton)

Dinnyést elérve harom kerékparos Utvonalhoz lehetséges a csatlakozas:

- A meglévS Velencei-tékorhoz vald csatlakozas, ehhez a 7. sz. f6ut és a 6213 jelli
Seregélyes —Pakozdi Ut keresztezésének kerékpdrosbarat atalakitasa szlikséges, mivel
ebben a csomdpontban lehet biztositani a csatlakozast.

- DinnyéstSl a Gardonyi Géza utca folytatasdban lévg, a 7. sz. f6ut déli oldalan Agard-
Gardony felé vezet6 meglév6 kerékparuthoz. Ezen az uton érhetS el kerékparral a
Borgdondhoz legkdzelebb es6 vasutallomds, ami a Budapest-Székesfehérvar vasduti
févonalon lévé dinnyési dllomas.

- Seregélyes felé, mivel a 6213 jel(i kisforgalmu 6sszek6t6 uton kijeloléssel tervezett ez a
kerékparos létesitmény.

Székesfehérvar dél-keleti varostérségében lév6 telepilések felé (Borgénd, Dinnyés,
Velencei-té déli oldala, Seregélyes) javasolt kerékparos utvonal harom belterileti
kerékparforgalmi létesitménytél is indithato:

- a Budai ut (7. sz. f6at) mellett tervezett Budapest-Balaton kerékparuttol, az Alba Aréna
tervezett kiszolgdld kozuthaldzatanak kerékparos létesitményén (U13) és a Kamilla utcan
(U15) athaladva a Babér utcaig, és onnan a T1/1, vagy a T1/2 nyomvonalon.

- a javasolt Seregélyesi uti (62. sz. féut, U1l) és Repkény utcai kerékparos létesitményen
(U6) a Babér utcaig, és onnan a T1/1, vagy a T1/2 nyomvonalon.

- a Széchenyi utcdban (U7) és a Borgondi uton (U3) javasolt kerékparos Iétesitményen,
majd meglévé foldutakon a 62. sz. féut keresztezésével, Borgondot déli irdnybdl elérve.

A Csaszar-viz mentén meglévd kerékparut (3) Uj kiilon szintl keresztezési igénye az M7
autdpalyaval 4.3.2 fejezetben a 3. Csaszar viz melletti kerékparos I|étesitmény
korszer(sitésének lehetdségei kozott keriilt bemutatasra.
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Sere "
30. térkép: Székesfehérvartdl Borgénd—Dinnyés— Velencei-t6 déli partja— Seregélyes
felé a lehetséges kerékparos nyomvonalak

4.3.3.6 A keresztmetszeti kialakitds szempontjai, burkolatok kivdlasztdsa

Lasd az 1. kotet ugyanezen szamu fejezetében.

4.3.4 Elvalaszto létesitmények keresztezésének fejlesztési lehetoségei

4.3.4.1 Avasiiti keresztezések fejlesztési lehetdségei

A 3.3.3.1 pontban bemutatdsra kerilt, hogy vizsgalt terlleten igen jelentGs elvalasztd
|étesitményenként vannak jelen a vasutvonalak, valamint leirasra és dbrazolasra keriltek
a vasuti keresztezések.

A kozeljov6ben jelent8s valtozast hozhat a déli 6sszekot6ut beruhdzasaban tervezett két
vasuti feliljaro (a 30a és 44-45-0s vasuUtvonalak felett), valamit az Intermodalis
Csomdpont beruhdzdsdban az dllomdsi vaganyok felett tervezett kozuti fellljard
megvaldsitdsa, mely hidak mindegyike tartalmaz kerékpdros létesitményt, tovdbba a
vasutdllomas korszer(sitési projektjében tervezett gyalogos-kerékpdaros feliiljaro. Az
aldbbiakban az egyes kerékparforgalmi létesitményekhez kapcsolva is bemutatjuk a vasuti
keresztezések fejlesztései lehetségeit (lasd még a 32. térkép):

— Az U7 szakaszon, az Alba Ipari Zénaban lévS Repkény utca fejlesztése soran a 6. szamu
Bicske-Székesfehérvar (egyvagdnyd, jelenleg csak Lovasberényig miikéds) vasutvonal
kerékparos keresztezése is sziikséges lesz. A Repkény utca fogalma alapjan (6370
E/nap), sziikséges a kerékparforgalom elvalasztasa a kozuti forgalomtdl. A jelenlegi
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vasuti keresztezés jelzGtablaval biztositott, ezért kozvetlenlil az Ut mellett létesitett
kerékparos létesitmény (pl. iranyhelyes kerékparsavok) esetén is elégséges ez a
biztositasi maéd.

— Az U13/1 szakaszon az ,Intermodalis Csomdépont” fejlesztési projektjében egy kozuti
hid létesitése is tervezett az egyik oldalan kerékpdros Iétesitménnyel, a vasutallomas
terilete felett, az Uj Varalja sor és a Martirok Utja 6sszekotésével.

— Az U13/2 szakaszon, az ,Intermodalis Csomdpont” fejlesztési projektjével érintett
Délivasut utca csatlakozik a vasutallomas fejlesztési projektjében épiil6 gyalogos-
kerékparos fellljaré hidhoz. A tervezett hid, melynek |. Gteme mar kiépllt, a
vasutallomas éplletének keleti oldalatdl indul, és a vasutdllomds északi és déli oldalan
|évé6 véarosrészeket koti 6ssze.

— Az U15/1 szakaszon a ,déli sszekots ut” épitésével kozuti hid létesitése tervezett
kerékpdros létesitménnyel egyrészt a 30a szdmu, Budapest-Székesfehérvar
transzeurdpai villamositott vasuti févonal felett, mdsrészt a 44.és 45. szamu
vasutvonalak szintén villamositott k6z6s szakasza felett.

— Az U17 szakaszon, az Adonyi Ut - Seregélyesi Ut (62. sz. f6ut) 6sszekotése soran, a 6.
szamu vasutvonal kerékparos keresztezésével.

— A T1 szakaszon Borgdond felé felhasznalhatd kerékparozasra a 30a Budapest —
Székesfehérvar vasuti févonal és a Borgondi F6 utca folytatasaban lévé a
jelz6lampaval biztositott vasuti keresztezés (lasd 4.3.3.5 fejezetben).
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31. térkép: Tervezett vasuti atjarasi lehet6ségek a vizsgalt varosrészben

4.3.4.2 Vizfolydsok keresztezésének fejlesztési lehetdségei

A 3.3.3.2 fejezetben bemutatasra keriltek a vizsgalt varosrészben lévé id6szakos
vizfolydsok (Basa-arok, a Séstét a Basa arokkal 6sszekot6 arok, Nagyszombati uti-arok déli
szakasza valamint az ’A’ jel(i arok).
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Az id6szakos vizfolyasok felett az utak altalaban atereszekkel vezetnek at, mindossze egy
kisebb nyilasu hid van 6nkormanyzati Uton a terileten. A Borgdndi F6 utca folytatasaban a
vasUuti keresztezés felé vezeté ut 'A’ jell arok hidjan nem sziikséges a kozuti és a
kerékpdaros forgalom szétvdlasztdsa, mivel a 1. ,Vegyes forgalom” tartomanyba esik, igy
azon a kerékpdrosok atvezetése biztositott.

ut neve athidalt vizfolyas hid funkciéja Nyilas Keresztmetszet | kerékpdros atvezetés
Boreond. ES u. kisf Ima at

1. | 2OmBONG FOU A el rok k624t hid 4,08 7,05 m a korlatok | 2 <'srereaimu uton
folytatdsa - biztositott a kerékparosok

atvezetése

46. tablazat: A vizsgalt varosrész hidjain a kerékparos atvezetés vizsgalata

A teriileten a tervezett Uj Uthdaldzati fejlesztések mdtargyait (Alba Aréna kiszolgdld
uthalézatan a Nagyszombati ati-arok keresztezése, Déli 6sszekotGuton a Basa-arok
keresztezése) ugy keriiltek megtervezésre, hogy azokon a kerékparos atvezetések is
biztositottak.
Székesfehérvar kozigazgatasi teriletén kivil, a javasolt T3 kerékparos nyomvonal és a Dinnyés-
Kajtori - csatorna keresztezésénél van U] kerékparos hidépitésre igény vizfolyas felett (lasd a
4.3.3.5 fejezetet).

4.3.4.3 A nagyforgalmii utak keresztezésének fejlesztési lehetdségei

A 3.3.3.3 fejezet mutatja be a varos nagyforgalmu, vizsgalt teriiletre esé orszagos
kozuatjait, melyek kilteriileten az M7 autdpadlya, a 62 sz., valamint a 7. sz. féut (Budai ut).

Az M7 autdpalya alatt egy helyen javasolt Uj kerékparos aluljard, a Csaszar-viz menti (7.
sz. féuatl kerékparozast kivaltd) kerékparatnal (3), ahol a meglév6é kerékparatnak Uj
keresztezése javasolt az M7 autdpalyaval (az 0] aluljaré hid sziikségességének indoklasat
lasd a 4.3.2. fejezetben, a (3.) Csaszar-viz melletti, kiiltertileten haladd kerékparutnal).

P

A 62. sz. fout M7 autdpalya feletti hidjandl a kerékparosok atvezetése csak a hid
szélesitésével, vagy Uj autdpalya feletti hid épitésével lenne biztosithaté. Ugyanakkor a
Babér utca folytatasaban lév6 foldat az M7 autépdlya felett egy fellljaréval vezet at,
amelyen nem sziikséges a kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztdsa, ezért az
felhasznalhaté a kerékparosok (62.sz féuttal parhuzamos uUton valé) atvezetésére. Ezen a
hidon keresztil Székesfehérvar dél-keleti varostérségében 1évé teleplilések
(Székesfehérvar-Borgond, Dinnyés és a Velencei-té déli telepiilései, Seregélyes) és a
Dinnyési Fert6 Természetvédelmi Terilet érhet6k el (Uj autdpalya hid épitése, illetve a
meglévs hid szélesitése nélkil) (ldasd még a 4.3.3.5 fejezet T1/1 és T1/2 jelli nyomvonal
vizsgalatokat)

A 7. sz. féat kerékparos kozlekedését a Csaszar-viz melletti kerékparat valtja ki. A féut
kiilterileti szakaszan kerékparos keresztezési igény Székesfehérvar kozigazgatasi teriiletén
kiviil, a 6213j jeld ut keresztezésénél van, ahol a javasolt T3 jelli nyomvonal csatlakozna a
Velencei kerékparos tokorhoz.

A vizsgalt terilet belterileti részén a 62 sz. f6ut és a Széchenyi utca (volt 63. sz. féut) egy
szakasza érintett.

A 62 sz. belterileti szakaszan gyalogos-atkelGhely négy helyen biztositott, a Martirok utjai
csomopontban, a Seregélyesi Ut Tejizem autdbusz-megallonal 1évé jelz6lampas iranyitasu
gyalogos-atkel6helynél, a Koles utcai koérforgalomban (a Seregélyesi ut mindkét agan),
valamint a Repkény utcai jelz6lampas csomdpontban.
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A Martirok utjai jelz6lampas csomdpont Seregélyesi Uti agan a gyalogos atkelShely
mellett a kerékpdarosok atvezetése is szikséges, a Martirok utjan tervezett kerékparut
(KFHT 1. kotet) és az Zentai uti (1) az Adonyi Uti (2 és U3) meglévd és tervezett
|étesitményekkel valé 6sszekotése érdekében.

A Koles utcai kérforgalmu csomdpontban szintén sziikséges a kerékparosok atvezetése a
gyalogos atkel6helyek mellett, mert ez az atkelés fogja biztositani a Seregélyesi it mellett
javasolt (U1), a déli 6sszekotdut mellett tervezett (U15/1) és a Seregélyesi és Adonyi Ut
kozott javasolt (U17) kerékparos létesitmények dsszekdtését. A csomdpont atépitését a
Magyar Kozut NZrt. hosszabb tavon tervezi. (A jelenlegi egysdvos korforgalom helyett
turbé korforgalomra vald atépitéssel, ami nem kedvez6 a gyalogos és kerékparos
keresztezés kialakitdsahoz). Az atépités sordn a kerékpdrosok atvezetésének biztositdsa is
szlikséges.

A Repkény utcai jelz6lampdas csomopontban a Seregélyesi Uti 4gan akkor nem lesz
sziikséges a gyalogos-atkelShely mellett a kerékparosok atvezetésének kialakitasa,
amennyiben a Seregélyesi Uton egyoldali kétirdnyu kerékparut létesil a beépitett oldalon.
A jelz6lampds csomoépont Repkény utcai 4gan amennyiben iranyhelyes kerékpdrsdvok
|étestilnek, szlikség lesz a gyalogos-atkelShely mellett a kerékparosok atvezetésére is.

A Széchenyi utca érintett f6uti szakaszan (a Csikvari Gttdl a Temetd utcdig) a féut
keresztezése gyalogos atkelShelyekkel a két végpontnal biztositott, a Csikvari uti
korforgalomnal és a Temetd utcai gyalogos atkelGhelynél.

A Csikvari at mellett tervezett iranyhelyes kerékparsavok (KFHT 1. kotet) a terv szerint
bevezetésre keriilnek a Széchenyi utcai egysavos korforgalomba, és igy fognak csatlakozni
a csomépontba a Széchenyi utca északi 4gan meglévé iranyhelyes kerékparsavok is (KFHT
1. kotet). A vizsgalt terlletbe a Széchenyi utca déli aga tartozik (U2), ahol szintén
iranyhelyes létesitmény kialakitdsa javasolt, hogy az bevezethets legyen a korforgalomba.

A Temetdé utcandl kijelolt gyalogos-atkel6hely van. Az atkel6hely mellett kerékparos
atvezetés kialakitdsa is javasolt, annak érdekében, hogy a Temet6 utcdban meglévd
(kisforgalmu utcaban kijel6lt) kerékparos létesitményt (KFHT 1. kotet ) dssze lehessen
kotni a vizsgalt teriileten javasolt Széchenyi utca féuti 4gan javasolt (U2), a Széchenyi utca
Osszekdtd uti szakaszan javasolt (U8), valamint a Széchenyi utca zsakutca szakaszan
javasolt (Z518) kerékparos létesitményekkel.

4.3.5 A kerékparosokra vonatkozo behajtasi és kanyarodasi tilalmak
feloldasanak lehetdségei

4.3.5.1 Egyirdnyii utcakban az ellenirdnyii kerékpdrozds biztositdsdnak vizsgdlata

Az egyirdnyu utcdban az ellenirdnyu kerékparos forgalom a szabad Utpdlya szélessége és a
forgalomnagysag fliggvényében engedélyezhetd.

A 42. tablazat mutatja be a vizsgdlt varosrészben l1évé harom egyiranyu utcat.

A Zentai ut Budai ut és a Melencei utca kozotti szakaszan jelenleg is biztositott az
elleniranyu kerékparos kozlekedés (ennek értékelését lasd 3.4.1 fejezetben).

A Juharfa utca része a Déli 0sszekoté utnak. Az utfejlesztés el6készitése a kerékpdros
kozlekedés biztositasaval folyamatban van. (U 15/1 Iétesitmény)
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Z iutaB iut és a Mel i . B
1 ?nfal Ut a Budai Ut és a Melencei utca 76m Biztositott

kozott

Juharfa utca Sarkereszturi Ut és Fenydfa Az utca része a déli 6sszekotSutnak, az dtfejlesztése sordan
2. - 3,3-3,7m N . s . o . .

utca kozott biztositasra keril a kerékparos kozlekedés

Domb utca Sarkereszturi Gt és Orhalom - . S .
3. . 3,1-3,5m N Kijelolhet6 az elleniranyu kozlekedés

utca kozott

47. tablazat: Az egyiranyu utcakban az elleniranyu kerékparforgalom biztositasanak vizsgalata a
varosrészben

A Domb utca érintett szakaszan nincs kiemelt szegély. Az Gtigyi mszaki el8iras® 7.3.4
fejezete a kiemelt szegélyes szakaszokra vonatkozdéan hatdrozza meg a legkisebb
sziikséges szélességet. Figyelembe véve, hogy a Domb utca lakd-pihend oOvezeti
besorolasu és nincs kiemelt szegély, személygépkocsi forgalom esetén mar a 3,25 m széles
burkolaton is kijelolhet6 az ellenirdnyd kerékparos forgalom. Tekintve, hogy az utca
egyirdnyu szakasza rovid és beldthatd, valamint az esetleges nagyobb gépjarm
kozlekedése esetén a padkara vald lehlzdédas is biztositott, javasolt az elleniranyu
kerékparos kozlekedés kijelolése, a padkak rendezésével, esetleg burkolasaval.

B — Elleniranyu kerékparozas biztositott
* Fejlesztés nélkil kijeldlhet6 az ellenirany
Fejlesztés utan kijelolhetd az ellenirany

32. térkép: Az egyiranyu utcakban az elleniranyu kerékparos forgalom biztositasanak lehet6sége

4.3.5 2 Zsdkutcdakban a kerékpdros tovabbhaladdsi lehetéségek vizsgdlata

A zsdkutcdkban a kerékparos tovabbhaladasi lehet&ségek vizsgdlatat mutatja be a 43.
tdblazat. A varosrészben 29 zsdkutca van, melyekbdl a tovdbbhaladas két utcdban
biztositott.

% 6-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése Utligyi M(iszaki Utasitds
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Nyolc utcdban a zsdkutca végébdl a tovabbhaladas a gyalogosok és a kerékparosok
részére sem lehetséges, a telekviszonyok alapjan. Ezek az Arok utca, Bacskai utca, Belgradi
utca. Eszéki utca, Kérogyi utca, Korte utca, Ujlaki utca és a Zara utca.

Két utca, a Barandi utca és a Sziret utca beépitetlen foldutban folytatddik, nincs olyan
célpont, ami miatt a kerékparos tovabbhaladdsra sziikség lenne.

Az Adonyi Ut 40-42 kozott induld zsdkutca szakaszanak kinyitdsa a Seregélyesi ut felé azért
nem javasolt, mivel a Seregélyesi Ut érintett szakaszan nem lehetséges kerékparos
|étesitmény épitése (az ehhez szlikséges teriilet hidnya miatt).

Fejlesztéssel biztosithatd a kerékpdaros tovabbhaladas 16 utcdban.

Ebbdl két utcdban, az Apatini utcaban és a Dolovai soron a kerékparosok tovabbhaladasa
azt kovetben lesz lehetséges, miutdn megvaldsul a szabalyozasi tervben, a Racbdnya
teriiletén jelolt szabadid6 park, a rekultivdlandé banyateriilet helyén.

Tovabbi hat utcdban a szabdalyozasi terv biztositja az utcak osszekotését, a zsakutca jelleg
megszlintetését, melyek a Barack utca, a borgéndi Katica utca, a Dolovai sor, a Hatar utca
déli oldala, a Hegyes utca és a Szilva utca. A Barack utca az Orhalmi sz616k lakéteriileten
egy Uj utcanyitds, melynek jelent6s része jelenleg még beépitetlen. Az utca vége 15m-es
kiépitéssel csatlakoztathatd a Sarkereszturi kerékparithoz, az utca végén lévé kisforgalmu
kiszolgald uttal. A Barack utcdra csatlakozik a Hatar utca déli oldali zsakutca szakasza is. A
Szilva utca vége szintén beépitetlen, a Hatdr és Barack utcdkkal vald Osszekotésére
(hosszu tdvon) a szabalyozasi terv lehetGséget ad. A Hegyes utca Barandi uttal valo
Osszekotésének, valamint a Borgondi Katica utca atkotési lehetlségét is a szabdlyozasi
terv biztositja. Ezek a fejlesztések a lakdteriletek fejl6désével, béviilésével varhatdak.

A Koles utca része a ,déli OsszekotSut” projektnek. Az utfejlesztés elGkészitése
folyamatban van, melynek része az egyoldali kerékparut kiépitése. A Kukorica utca a ,déli
Osszekotéut” kiépitését kovet6en rdcsatlakoztathatd annak 1. sz. korforgalmi
csomoépontjara, amelybe a Raktar utca folytatdsa is csatlakoztathaté a ,déli
Osszekotbutra.

A Paldnkai utca zsdkutca jellege a tervezett Alba Aréna multifunkciondlis sport-és
rendezvénycsarnok kozuthdaldzati fejlesztésével szlinik meg, mivel racsatlakozik annak
uthaldzatara. A Berkenye és Levendula utcak zsdkutca jellegének megsziintetését az Alba
Ipari Park kdzuthaldzati fejlesztése fogja biztositani. (lasd az 5.1.2.3 fejezet 36. térképét)

A Takarodé utcanak jelenleg az északi és déli aga is zsdkutca. A Takarodd utca északi
aganak Martirok utjaval vald 0Osszekotése az Intermoddlis Kozpont fejlesztésében
tervezett, a déli oldali vége a tervezett , déli 6sszekotSutra” csatlakozik.

A Széchenyi utca zsdkutca szakasza az Uj Varalja sor (U10) javasolt kerékparforgalmi
|étesitményének megvaldsitasaval valhat a kerékparosok részére atjarhatdva.

A Koéfém lakételepi Ut Zombori utcdval parhuzamos zsakutca agdat jelenleg is sokan
hasznadljak kerékpdarozasra, amit a Budapest-Balaton kerékparutra célszer( rakotni.
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4

1. | Adonyi Ut (Zentai Gttdl a Seregélyesi Gtig) B | a kerékparos tovébbhaladas téblaval jelélve biztositott B
- - N | a Seregélyesi Gt érintett szakaszan nem javasolt
2. | Adonyi Ut (40-42 kozott) . g’ 4 oo ]
kerékparos létesitmény
- - . s N | a Racbanya szabadidépark fejlesztésével egyiitt lehetséges
3. | Apatini utca (Racbanya felé vezetd ag) a kerékparosok tovabbhaladasanak biztositasa
4. | Arok utca N zsak.u’tca tovabbhaladasi lehet&ség nélkil (telekviszony
alapjan)
5 | Bacskai utca N zsak.ultca tovabbhaladasi lehetdség nélkil (telekviszony
alapjan)
N | 15 m-es kiépitéssel csatlakoztathatd a Sarkereszturi
6. | Barack utca g NSRRI L
kerékparuttal 6sszekotést biztositd kisforgalmu Gtra
7. | Barandi utca N | az utca folduti folytatasa beépitetlen, nincs célpont
- N | zsakutca tovabbhaladasi lehetGség nélkil (telekviszon
8. | Belgradi utca o & ( v
alapjan
N | az Alba Ipari Zéna fejlesztésével megsziinik a zsakutca
9. | Berkenye utca .
jellege
10 | Borgond, Katica utca N | szabdlyozési terv szerint a zsakutca jelleg megsziintethetd
N Racban “dBnark fail savel Utt lohoted
11 | Dolovai sor a aclba }/a szabadnl:iopa e! e’sztese.ve e’g\l/utt ehetséges
a kerékparosok tovabbhaladdsanak biztositasa
12. | Eszéki at N zsak.ultca t(’)vabblhalada5| lehet&ség nélkil (telekviszony
alapjan, Banyato)
N 2l veag -bbhaladas 3 B " Kinvitasaval
13. | Hatar utca a deul vegen a} tova}bb aladas a Barackfa utca kinyitdsava
egydutt biztosithatd
14. | Hegyes utca N | ateriletfejlesztést kdvetSen dsszekdthetd a Barandi uttal
. . N | zsakutca tovabbhaladasi lehetGség nélkil (telekviszony
15. | Kérogyi utca .
alapjan)
16 Kofém lakdtelepi Ut (Zombori utcaval N | a kerékpdrosok részére a tovdbbhaladas a Budapest-
" | parhuzamos aga Balaton kerékparutra vald kikotéssel javasolt
.. N | az utca része a déli 8sszekotbutnak, az Utfejlesztése sordn
17. | Koles utca N Ay o
0nallé kerékparut épul
N aki dbbhaladdasi lehet8ség nélkul (telekvi
18. | Kérte utca zsd .u’tca tovabbhaladasi lehetdség nélkiil (telekviszony
alapjan)
N | a déli sszekotbut kiépitése utan fejlesztéssel
19. | Kukorica utca racsatlakoztathatd annak 1. sz. kérforgalmu
csomoépontjara
N | az Alba Ipari Zéna fejlesztésével megsziinik a zsakutca
20 | Levendula utca . P ) &
jellege
. N | az Alba Aréna fejlesztésével 6sszekotésre keril annak
21 | Paldnkai utca e A
kozuthaldzataval
Raktdr utca N | a déli 6sszekotbut kiépitése utan fejlesztéssel
22 racsatlakoztathaté annak 1. sz. kérforgalmu
csomoépontjara
Széchenyi utca zsakutca szakasza (Uj Véralja N | az Intermodalis Csomdpont fejlesztésébe tartozé Uj
23 | sornal) Varalja sor kerékparos létesitményei felé a kerékparos
tovabbhaladdas biztositdsa is szlikséges
24 Szilva utca N | aterilet fejlédésével 6sszekothetS a Hatar és Barack
utcakkal
25 | Szliret utca N | az utca félduti folytatasa beépitetlen, nincs célpont
Takarodd ut N | az utca északi iranyban az IMCS projektben Gsszekotésre
26 kertl a Martirok utjaval, déli oldalon a ,,déli
Osszekotduttal”
27 Ujlaki utca N | zsakutca tovabbhaladasi lehet8ség nélkul (telekviszony
alapjan)
28 Zara utca N | zsakutca tovabbhaladasi lehetGség nélkil (telekviszony
alapjan
29 Zentai Ut (a Szabadkai utca és az Adonyi Ut B zsakutca kp. tovabbhaladas az Adonyi utca zsakutca B/F
kozott) szakasza felé (az A3 felé is sziikséges lesz a tovabbhaladas)

48. tablazat: Zsakutcak vizsgalata a kerékparos tovabbhaladasi lehetGség szempontjabdl
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\\|\

Kerékparos tovabbhaladas biztositott &
Kerékparos tovabbhaladas fejlesztées utan bIZtOSIthatO
Kerékparos tovabbhaladas nem biztosithatd vagy nem javasolt

33. térkép: A zsakutcakban a kerékparos tovabbhaladasi lehet6ségek vizsgalata

4.3.6 A parkolasi rend atalakitasanak lehet6ségei

A vizsgalt terileten nincs fizet6 parkoléhely. Két terlleten van parkoléhidny, végig a
Verseci utca mentén, valamint a Zentai Uton az altalanos iskola el6tt meglévé kerékparut
szakaszon (1.2).

A Verseci utca (U10) kerékpdros létesitményét a parkoldhelyek fejlesztésével egyiitt

javasolt kialakitani. A parkoldsok megolddsahoz részben az Alcoa-Kofém teriiletének az

igénybevétele is javasolt.

A Zentai Uton a meglévs, kerékpdrozasra kijel6lt kisforgalmi utca kdzépsé, iskola el6tti

szakaszan (1.2) a parkolas okozta konfliktusok megolddsara tobb lehetdség is van:

— a kozuttdl teljesen fliggetlen parkolds biztositdsa az iskola teriletének
igénybevételével,

— a kozut mellett azzal parhuzamosan az iskola keritésének beljebb helyezésével torténé
parkoléfejlesztés,

— a kozuton egyszerre csak egy oldalon vald, (elsGsorban B+R) parkolas biztositasa, egy
szakaszon az egyik oldalon, a kdvetkezd szakaszon a masik oldalon, a kisforgalmua at
tengelyének elhlzasaval.

— az utca egyiranyusitasa a parkolasok biztositasa érdekében.
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A fenti javaslatok vegyesen is alkalmazhatdak.

A parkoldsi rend atalakitasat pl. a Verseci utca vonatkozdsaban, a kozlekedési
madvaltassal 6sszekapcsolva is javasolt tovabb vizsgdlni. A nagyobb parkoldkbdl pl. az
Alba Aréndhoz tervezett parkoldkbodl a vizsgalt teriilet uticéljainak elérését modvaltassal
javasolt biztositani, pl. kozosségi kozlekedéssel (helyi autdbusz), kerékparral, valamint
koézbringa rendszerrel. Mindezt a parkoldk haszndlatdt 6szténz6é dijszabdssal javasolt
tdmogatni.

4.3.7 Korlatozott sebességii, ill. csillapitott forgalmu teriiletek létrehozasanak
lehetdségei

A meglév6é korlatozott sebességd, illetve csillapitott forgalmu teriletek (laké-pihené
Ovezet) bemutatdsa a 3.3.6 fejezetben lathato.

A 2010 évben elfogadott Kozlekedésfejlesztési Koncepcid Ill. Javaslatok és tervek cimi
kotetében,” (a 7. Forgalomcsillapitas részben) szerepelteti azokat a teriileteket, ahol
lehetséges a forgalomcsillapitas.

A korlatozott sebesség, ill. csillapitott forgalmu teriiletek kiterjesztésének lehet6ségét
jelenleg meglév6, valamint a Kozlekedésfejlesztési Koncepcidban szerepl6 teriiletek
alapjan, a 33. térkép mutatja be.

4.3.8 Parkolas és aruszallitas, arufelt6ltés konfliktushelyeinek a felmérése

A parkolé autdk és kerékparforgalom ko6zotti konfliktushelyek:

A vizsgdlt terillet parkoldsbdl adddd konfliktushelyei a 4.3.6 fejezetben bemutatasra
keriiltek: Verseci Ut mentén végig (U10), valamint a Zentai Ut kdzépsd, iskola el6tti
szakasza (1.2). Mindkét helyen a parkoldhelyek hidnya okozza a konfliktust. A megoldas
lehetdségeit a 4.3.6 fejezet targyalja.

Az aruszallitas és a kerékparforgalom kozotti konfliktushelyek:

Az druszallitasnak és arufeltdltésnek jelenleg nincs visszajelzett konfliktushelye a vizsgalt
terlileten. Az ipari teriileteken a gépjarm(ivekre vald arudtrakdsok, és mozgatasok az
iparterileteken belil, a kozuti teriiletektdl flggetlendl biztositottak.

4.3.9 A baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitasok megsziintetésének
megoldasi lehetdségei

A baleseti helyzetet és annak elemzését a vizsgdlt varosrészben a 3.3.7 fejezet

tartalmazza. A 3.3.7.4 fejezetben a baleseti helyszinek bemutatdsa alapjan kifejezett

baleseti gdc, balesetveszélyes csomdpont nem azonosithatd, de 6t év alatt a vizsgalt

teriileten el6fordult 8 balesetbdl

— 4 baleset volt az Adonyi utcaban volt, de mindegyik mas-mas helyen. Ez rdmutat az
Adonyi Ut kerékparos létesitményének (U2) sziikségességére, amit mindenképpen
iranyhelyesen célszer( kialakitani, a csomdépontok minél nagyobb forgalombiztonsaga
érdekében.

*http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/koncepciok_strategiak/Szfvar kozlekedesfe
jlesztesi koncepcioja Ill resz.pdf
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— egy baleset volt a Zentai ut Budai uti csomépontjaban (1.1) szakasz elején, ahol a
meglévé kialakitds korszerlsitésének lehetGségeit |asd a 4.3.2 fejezetben,

— egy baleset volt a Sarkeresztuti utca — Juharfa utca csomdpontjdban. A csomépont
atépitése a kerékparos atvezetés biztositdsaval a déli 6sszekotbut kiépitése keretében
tervezett,

— egy baleset volt a Budai uttal parhuzamos Palankai utcdban, mely kis forgalmua utca,
irdnyhelyesen hasznalhatd, itt a gépjarmdvek sebességének csokkentése javasolhatd,
valamint

— egy baleset volt a Titeli utca - Kdrogyi utca csomdpontjaban, amelyek szintén kis
forgalma utcdk, kerékparral irdnyhelyesen hasznalhatdak, és jelenleg is lakd-pihend
Ovezeti besoroldssal rendelkeznek.

A kozlekedésbiztonsdg javitdsa ligyében a lehetséges fejlesztések mellett j6 eredményeket
lehet elérni a kozlekedési magatartasra iranyuld figyelemfelkelté és oktatd-neveld
tevékenységgel is. Az erre vonatkozé intézkedéseket az 5.5.2 fejezet mutatja be.

4.3.10 A kerékparparkolas, a kerékpartarolas, a multimodalitas és a
kerékparos pihenodhelyek fejlesztési lehetoségei

4.3.10.1 Az elhelyezendé kerékpdrok szamdnak meghatdrozdsi moédja

A 253/1997. szamu (X11.20) kormanyrendelet (OTEK)*® 42§. (5) szakasz szerint biztositani
kell a kerékpartaroldk elhelyezését minden olyan épitményhez, ahol rendszeres
kerékparos forgalomra szamitani kell. Az elhelyezendé kerékparok szamat az OTEK 7. sz.
melléklete szerint szlikséges kiszamitani, amit az 1. kotet ugyanezen fejezetszam alatt
bemutat.

A vizsgdlt vdrosrész céldllomdsai a 3.2.6 fejezetben kerliltek bemutatasra. A
kerékparforgalmi létesitmények beruhazasai sordn biztositani sziikséges az dnkormanyzati
fenntartasu célallomasoknadl a kdzteriileten a megfelel szdmu kerékpartamaszt, valamint
javasolt egyeztetni az érintett intézményekkel a tervezett beruhazasrdl, hogy sajat
terliletiikon belll az igényeiket kielégité kerékpartamaszokrél, illetve taroldkrol
gondoskodni tudjanak.

4.3.10.2 A kerékpdrparkoldsok (révid idejii parkoldsok) lehetdségei

Rovid tavu kerékpartarolds javasolt az erre vonatkozd miiszaki ajanlas alapjan® a vizsgalt
terlileten a kozosségi milivel6dési, kulturalis egységeknél (Gardonyi Géza Mdlvel6dési
Haz)., sportolas céljat szolgalé egységeknél, kozosségi tereknél, orvosi rendelSknél, stb.

A rovid idejli parkolasnal a csapadék elleni védelem nem annyira lényeges. A
kerékparparkoldt a bejarathoz kozel, jol lathatd, logikus mddon kell elhelyezni, hogy a
kerékparral érkezék egybdl rataldljanak, és a lehets legkevesebb utat kelljen megtenniik
gyalog a parkold és az uti cél kozott. Fontos, hogy a kerékparparkoldé ne legyen elrejtve,
legyen a jardkel6k illetve a portds latdkorében. Amennyiben van térfigyeld
kamerarendszer, azt a parkoldra ki kell terjeszteni. A kozteriileten a kerékparparkolot
lehetdség szerint Ugy kell elhelyezni, hogy az ne a gyalogosoktdl vegyen el teriletet.

A kerékpdartamaszok kialakitasara lasd még az 1. kotet ugyanezen fejezetében leirtakat.

* http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy doc.cgi?docid=99700253.KOR
** Magyar Kerékparosklub, Kerékparparkoldk és-tarolok kialakitasa és elhelyezése, miszaki ajanlas
http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/kerekpartarolok ajanlas.pdf
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A 49. tablazat a vizsgdlt varosrészben az dnkormanyzati tulajdond/fenntartasd, rovid idejd
kerékparparkolast igényl6 céldllomdasokat mutatja be.

Konyvtar, miivel6dési haz, mizeum cime
Aranybulla Kényvtar Alapitvany Székesfehérvar, Kéfém ltp. 1.
Vorésmarty Mihély Tagkényvtar Székesfehérvar, Zentai ut 8.
Alcoa-Kofém Kft. Miszaki Konyvtara Székesfehérvar, Verseci u. 1-15.
Aluminiumipari Mizeum Székesfehérvar, Zombori Ut 12.
Magyar MUszaki és Kozlekedési Mizeum Székesfehérvar, Zombori ut 12.
K6fém Oktatdsi és Kozm(ivel6dési Kozpont Székesfehérvar, Verseci utca 1-15.
Templom, Temet6 cime
Budai uti reformatus templom Székesfehérvar. Budai ut 113.
Lehet6ségek Haza Székesfehérvar, Nyarfa u. 14.
Szentlélek Katonatemetd Székesfehérvar, Sarkereszturi u 8.
Borgondi temetd Székesfehérvar-Borgond
Park, liget, K6z6sségi tér cime
Racbanya Budai uttdl délre, a Zentai uti Altalanos

Iskola mogott, az Apatini utcatdl északra
Aplitbanya geoldgiai rétegsor foldtani alapszelvény, természeti | Székesfehérvar, 7 sz. f6ut, Budai ut déli

emlék oldalan
Kofém lakdtelep hazai altal korbevett terlet Székesfehérvar Kofém Itp.
Dinnyési-Fertd Természetvédelmi terilet Székesfehérvar-Borgond
Fezen Klub és Fezen fesztival Székesfehérvar, Takarodé u.
Sportkézpont cime

First Field amerikai futball palya Székesfehérvar, Takarodé u. 3.
K6fém Sportcsarnok és Uszoda Székesfehérvar, Verseci u. 1-15.
Ifj. Ocskay Gabor Jégcsarnok Székesfehérvar, Raktar u. 1.
Volan Fehérvar Ottusa Szakosztaly Székesfehérvar, Borgondi ut 14.
tervezett Alba Aréna Multifunkcionalis Rendezvény- és Székesfehérvar, Rozmaring utca.
Sportcsarnok

Orvosi rendeld, gyogyszertar cime
Feln6tt haziorvosi és sportorvosi rendel6 Székesfehérvar, Kofém Itp. 11/A
Aranybulla Gyégyszertar Székesfehérvar, Kofém Itp. 11/A

49. tablazat: Rovid idejli kerékparparkolast igényl6 célallomdsok a vizsgalt varosrészben (6nkormanyzati
tulajdont/fenntartasa intézmények, valamint templomok)

A 3.2.6 fejezet, valamint az 1. és 2. szamu mellékletek a vizsgalt varosrész 6sszes (nem
csak az 6nkormanyzati tulajdonu/fenntartasu) célallomasat bemutatjak.

4.3.10.3 A kerékpdrtdroldsok (hosszu idejii taroldsok) lehetéségei

A hosszabb idejli kerékpartarolds biztositdsa sziikséges az oktatasi intézményekben,
valamint a helyk6zi autébusz kozlekedés megdlldinal. A kerékpdarok elhelyezésére nyitott
vagy fedett kerékpartdroldk Iétesitése is lehetséges.

Az alap- és kozépfoku oktatasi intézmények esetében jellemzéen reggel, egy id6ben
torténik a kerékpdrok elhelyezése, és a kora délutdni drakban veszik ki a bicikliket. Itt
érdemes egy zart, személyzet 3ltal felligyelt taroldt |étesiteni, célszerlen az iskola
terliletén belll. Az 50. tablazat a vizsgalt varosrész altalanos és kozépiskoldit mutatja be,
ahol a hosszu ideju kerékpartaroldsra van igény.

Altaldnos iskola, gimnazium cime
Zentai Gti Altaldnos Iskola Székesfehérvar, Zentai Ut8.
SzfSzC Arpad Szakgimnaziuma, Szakkdzépiskolaja és Székesfehérvar, Seregélyesi ut 88-90.
Kollégiuma
Székesfehérvari Regionalis Képz6 Kbzpont Székesfehérvar, Seregélyesi Ut 123.
Turr Istvan Képz6 és Kutatd Intézet Székesfehérvar, Seregélyesi Ut 123.

50. tablazat: Hosszu idejli kerékpartarolast igénylé célallomasok (altalanos- és kozépiskolak), ahol a tarolas
az intézmény teriiletén beliil javasolt.
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Az iskoldk mellett is lehet igény rovid idejli kerékparparkolasra, pl. szilGi értekezletre
érkezd szll6k, a tornatermet délutan igénybe vevik részérél, ezért a kerékpartdmaszok
elhelyezésénél ezt az igényt is javasolt figyelembe venni.

4.3.10.4 Az intermodalitds fejlesztésének lehetdségei

A vasutallomason tervezett Intermodalis Csomdépont déli oldalanak fejlesztése a vizsgalt
teriiletre esik. Ennek keretében a vasutallomas felett egy Uj gyalogos-kerékparos feliiljaré
épll, melynek déli oldalan, a vizsgalt teriiletre es6 jelent6s atszallasi ponton, tobbek
kozott a kerékparok hosszu idejl taroldsat sziikséges megvaldsitani.

Székesfehérvar-Borgond varosrész jelenleg csak gépjarmdvel érheté el. A vdrosrész
kozelebb esik a Dinnyés- vasutallomasahoz, mint Székesfehérvar- vasutallomashoz. Az
intermodalitas fejlesztése érdekében is javasolt a Borgondi varosrész kerékparos
Osszekotése Dinnyéssel (lasd a 4.3.3.5 fejezet, T3 vonal). Ezzel a fejlesztéssel a Borgondi
varosrész kotottpalyds kozlekedésre vald rakotése, kerékpdrral vald elérése, valamint az
atszallasok lehet8sége is biztositotta valna.

Az intermodalitds keretében a kozosségi kozlekedés minden megalldjara ugy tekintlink,
mint lehetséges atszallasi pontokra a kdzosségi kozlekedés és a kerékparozas kozlekedési
haldzatai kozott®. Ezeken az atszalldsi pontokon a kerékparok hosszu idejl tarolasat
javasolt megvaldsitani. A kutatasok szerint az egyes allomasok vonzaskorzete 2 km*-rél 32
km®-re nd, (vagyis a vonzaskorzet sugara 800 m-rél tébb mint 3 km-re né) ha oda
biztonsagos kerékpartaroldkat épitenek. Ezzel a kozosségi kdzlekedés kihasznaltsaga ng,
ami Uzemeltetési és kornyezetvédelmi szempontbdl is kedvezd.*

A 62. sz. f6ut melletti tdvolsagi autdbuszmegallok, ahol elsGsorban igény lehet a
kerékpartamaszokra:

-tejizemnél (Kéles utcanal),

- Seregélyesi ut 96.

- Seregélyesi ut 108.

- Repkény utcanal

- Borgondi eldgazasnal.

A fenti helyeken a kerékpartarolok elhelyezésének fébb szempontjai**:
- afelszdllas helyéhez a lehet6 legkozelebb, legfeljebb 50 m tavolsagban legyen (az
ingazoknal reggelente minden perc szamit),
- jol lathato helyen legyen,
- ahosszu idejl kerékpartaroldsok lehetdleg térfigyelS rendszerrel parosuljanak,
- lehetbleg fedett legyen,
- ne akaddlyozza a gyalogosforgalmat,
- védve legyen a raparkolastdl,
- bdvithet6 legyen.

Az elhelyezend§ kerékparok szama (féréhely): *

32 Kerékparosbarat tervezés és promacio:
http://www.mobile2020.eu/fileadmin/files_hu/downloads/Mobile2020 Handbook HUN small4
web.pdf

® e-UT 03.04.12:2012 Kerékparforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja 119.0.

34

Ua.
%% 253/1997. (Xii.20) Korm. rendelet 7. sz. melléklete

3
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- kozosségi helykozi kozlekedési végallomas: a tervezett vagy mért napi utasszam
5 %-val azonos szamu férGhely,

- koOzosségi helykozi kozlekedési megalldhely: megalldhelyenként legalabb 5
féréhely.

e

A legkisebb forgalmu helyeken 2-3 kerékpartamasz (4-6 féréhely) is elegendé lehet, a
bévités lehetGségével, utdlagosan az igények kielégitésével.

A kerékparszallitdsra vonatkozdan lasd a 1. kotet ugyanezen fejezetében leirtakat.

4.3.10.5 Kerékpdros pihenéhelyek elhelyezésének lehetséges helyszinei, kialakitdsa

A szabadidés célu kerékparos Utvonalak mellett a kerékpdros pihenGhelyek
elhelyezésének lehetséges helyszinei az 1. szdmu orszagos Budapest — Balaton kerékparut
(EV14) Budai uti szakasza mellett, attol délre:
- az Aplitbdnya geoldgiai rétegsor foldtani alapszelvény, természeti emlék
teriletén,
- aKofém lakételep hazai altal korbevett zoldterileten,
- aRacbanya, banya-to teriiletén és a korilotte 1évé zoldterlleten.

Kerékpdros pihen6helyek elhelyezésének lehetséges helyszine a javasolt ,B” haldzati
szerepUli, Borgdond-Seregélyes felé vezetd (a 6. szamu orszagos és az EV6 kerékparutra
csatlakozo), és kerékparforgalmi létesitmény mellett a vizsgalt teriileten:
- a Dinnyési-Fert6 Természetvédelmi Teriileten, a Fert6zug Allatsimogaté és a
Borgondi horgdsztd kérnyékén.

® Kerékparos pihendhely

6 3 I Orszagos A kat. kp. nyomvonal
J I B kat. kp. nyomvonal

34. térkép: A javasolt kerékparos pihendhelyek helyszinei az ,,A” és ,,B” haldzati funkcidju szabadidés
kerékparforgalmi létesitmények mellett
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A szabadidds célu kerékparos Utvonalak mellett a javasolt kerékparos pihenéhelyek
helyszineit a vizsgalt varosrészben a 34. térkép mutatja.

A kerékparos pihen6helyek kotelez6 szolgaltatdsai: es6védd, illetve drnyékold |étesitmény
térképpel, asztalok, padok, kerékpar-parkoléhely, szeméttaroldk, a kdzelben |évé WC és
ivoviz vételezs hely jelzése.

A kerékparos pihenéhelyeken feltiintetni ajanlott informacidk: tajékoztatas a kornyékbeli
kulturdlis, taji, mlemléki értékekr6l, azok kerékpdros megkozelitése, tajékoztatas a
kozosségi kozlekedési kapcsolddasi lehet6ségekrdl, gydgyszertar, orvosi rendeld,
kerékparszerviz elérhet&ségekrdl.

4.3.11 Kerékparos utiranyjelzo tablarendszer fejlesztési lehetoségei

Lasd az 1. kotetben ugyanezen szamozas alatt. Id6kdzben kiaddsra kerilt Magyarorszag
kerékparos térképe (2017. junius). Az orszagos kerékparutak szamozasat a térképen
jelzett szdmozassal 6sszhangban sziikséges kialakitani (lasd 4.1.1 fejezet, 27. térkép).

4.3.11.1 Fobb jelzendé célpontok azonositdsa

A vizsgalt teriiletbdl kivezetd, varostérségi uti célok azonositasa

Az ,A” és ,B” hdldzati szerepl kerékparos utvonalak utiranyjelzé tdblarendszerét azok
kiépitésével egyltt célszerli megvaldsitani.

A javasolt ,B” halozati szerepli, Borgond — Dinnyés (a 22. szamu Velencei-tékorre
csatlakozo) és a Borgond-Seregélyes felé vezet6 (a 6. szdmu orszagos és az EV6
kerékparutra csatlakozod) kerékparut varostérségi Uticéljait a 51. tablazat azonositja. Az
egyes kerékpdros csomdpontokban az uticélok irdnyat és tdvolsagat is célszeri elGjelezni.
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kp.ut s S P Megvaldsult
Ff kerékparforgalmi létesitmény halézati . e J g, .
szama . varostérségi uticélok kerékparforgalmi
N javasolt neve szerep e s
(helyi) létesitmények
Székesfehérvar Borgond-Dinnyési és - tervezett
7. P . g . y B Borgond
Bo6rgond-Seregélyesi kerékparut
Dinnyési-fertd Természetvédelmi tervezett
Terilet
Dinnyés részben megvaldsult
Velencei-tokor kerékparos dtvonal megvaldsult
Seregélyes tervezett
Magyarorszag kerékparos térképén az | tervezett
5. szamu kerékparut
EV6 kerékparat a Duna mentén részben megvaldsult

51. tablazat: A vizsgalt teriletbdl kivezetGen a lehetséges kerékparos utvonalak

A vizsgalt terilet északi hatardn vezet6 1. szdmu Budapest-Balaton kerékparuat
varostérségi Uticéljaival a KFHT2. kotete foglalkozik.

Varoson beliili uti célok azonositasa

Székesfehérvar belteriiletén a jelzend6 f6bb célpontok azonositdsa (a teljes varosra
vonatkoztatva) az 1. kotetben megtortént (lasd még az 1. kotet 23. mellékletét).

A vizsgidlt terlleten ezekbdl az aldbbiak taldlhatéak: Aluminiumipari Mlzeum, a Magyar
Mdszaki és Kozlekedési MUzeum, és a Kofém Oktatasi és KozmUvel6dési Kozpont szerepel,
mint jelzendd és kitabldzandd célpont. Tovdbbi javasolt célpont a Fezen Klub, az Alba
Volan Ottusa Sportlétesitményei, az Ifj. Ocskay Gabor Jégcsarnok, a K6fém Sportcsarnok
és Uszoda, a First Fielsd Amerikai Football Palya (volt MAV Elére Sportpalya), valamint
tervezett célpont az Alba Aréna Multifunkcionalis Sport-és Rendezvénycsarnok.
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4.3.11.2 A tdablarendszer kialakitdsa, a tablan megjelené tartalmak lehetdségei

4.4

Lasd a KFHT 1. kotetében ugyanezen szamozas alatt.

Kerékparos adatgytijtés

A varos szamdra fontos az informacid, hogy a kerékpdrozds részaranya, valamint a
kerékparos forgalom milyen mértékben novekszik.

A rendszeres kerékparos forgalomszamlalas torténhet kézi Uton, vagy automatikus
szamlalé berendezéssel. Az automatikus szamlald lehet fix telepités(, vagy valtoztathatd
helyszind.

Az automatikus szdmldlé berendezés beszerzése pdlyazati forrasbdl is lehetséges. a
Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés TOP-6.4.1-16 pdlyazat keretében, a felhivas 3.1.2
fejezete ,,Ondlldan nem tdmogathatd, valaszhato tevékenységek” kdzétt a D) ,Kapcsolddd
tevékenységcsoport” 5. bekezdése alapjan:*

*® Fenntarthato varosi kdzlekedésfejlesztés felhivas, kodszama: TOP-6.4.1-15
https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts
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5.

A javasolt fejlesztések bemutatasa

5.1 AKkerékparos infrastruktura fejlesztései

5.1.1 A meglévo kerékparforgalmi létesitmények korszeriisitése

A meglév6 kerékparforgalmi létesitményeket a 3.4.1 fejezet, az értékelésiiket a 3.4.2
fejezet, a nem megfelelS kerékparforgalmi létesitmények korszer(sitésének lehet6ségét a
4.3.2 fejezet ismerteti.

Az alabbiakban bemutatasra keriil a nem megfelel6nek értékelt 1. Zentai uti és 2. Adonyi
Ut zsakutca szakaszdn lév6é kerékparforgalmi létesitmény korszerUsitésének javaslata,
valamint a 3. Csaszdarviz mentén |év6 kerékparat M7 autépdlya alatti szakaszan az allandé
haszndlhatdsag érdekében javasolt fejlesztés.

A meglévd kerékparforgalmi létesitmények javasolt korszerUsitéseit a 47. tablazat és a 40.
térkép is mutatja.

1.1 Zentai Gton a Budai uttdél a Melencei utcaig

Jelenlegi kerékpdrforgalmi létesitmény: Az egyirdanyu kisforgalmd utca keleti
oldalan a burkolaton egyoldali kétirdnyu kerékparat van felfestve. A szakaszon a
kerékparozasra vald kijelolés mddja elavult, mivel nem iranyhelyes kialakitasu. Ez
féleg a csomodpontoknal jelent problémat, mivel azok kialakitdsai nem
biztonsdgosak. Az Utburkolat a Budai Uttél az Eszéki utcaig megfelelé allapotu, az
Eszéki utcatdl a Melencei utcaig felujitasra szorul.

Javasolt fejlesztés: Irdanyhelyes kialakitassal elleniranyban kerékparsav,
forgalommal egyez6 irdnyban kerékparos nyomok alkalmazdsa. Az irdnyhelyes
kialakitas nem igényel oldalvaltast a csomdpontokban.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az Ut kiemelt szegélyek kozotti szélessége ezen a szakaszon: 7,5 m.

A szakaszon parkolasi igény is jelen van. Az egyirdnyd utcdban a meglévé
burkolatszélesség lehet6séget ad arra, hogy a nyugati oldalon, (ahol jelenleg is
parkolnak az autdk), parhuzamos parkolésav keriiljon kijelélésre, az ajtonyitds
miatti biztossagi sdvval. A forgalmi savban, (a parkolds biztonsagi savjan kivdl),
kerékparos nyomok, elleniranyban, a szegély mellett kerékparsavok festheték fel.
Ellenirdnyban kerékparsav alkalmazasa javasolt (és azért nem kerékparos nyomok),
hogy ne parkoljanak ra a kerékpdarosok utvonalara, valamint erre a kialakitasra a
rendelkezésre all6 szélesség is lehetdséget ad.

Megjegyzés: Amennyiben a pdrhuzamos parkolésav a keleti oldalon kerilne
kialakitdsra, akkor a parkolé autdkkal szemben toérténne a mellettik haladd
kerékparos kozlekedése, igy kozottik nem lenne sziikséges biztonsagi sav
alkalmazasa. Ez a megoldas lehet&séget adna arra, hogy mindkét irdnyban
kerékparsavok keruljenek kialakitasra (2,0 m parkoldsav, 1,25 m kerékparsav, 3,0 m
forgalmi sdv, 1,25 m kerékparsav kiosztassal).

Osszehangolasi igény: Az utcaban a kerékparozasra vald kijeldlés mddositdsa az Ut
burkolatdnak felujitdsaval egyitt javasolt, ami az Eszéki utca — Melencei utca k6zott
szlikséges. Az utfelujitds a Zentai Ut tovabbi 1.2 és 1.3 szakaszaival egyutt célszerd.
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1.2 Zentai ut, Melencei utca és Szabadkai utca kozott

Jelenlegi kerékpdrforgalmi létesitmény: A kisforgalmu utca burkolati jelek nélkdl
van kerékpdarozasra kijelolve. Az iskola el6tti utszakaszon jelenleg kétoldali
parhuzamos parkolds van, ami ugy lehetséges, hogy az iskoldval szemkozti jardara
hazédnak fel az parkold autdk. A parkoldsok konfliktushelyzetet okoznak.

Javasolt fejlesztés: Egyirdnyu forgalmi rend (a Melencei utcatdl a Szabadkai utca
felé) és egyoldali parhuzamos parkolas bevezetése, ellenirdnyban kerékparsav,
forgalommal egyez6 irdnyban kerékparos nyomok alkalmazasa.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az Ut kiemelt szegélyek kozotti szélessége ezen a szakaszon: 7,2-7,4 m

A gyalogos és kerékpdros kozlekedés tamogatdsa érdekében egyiranyud forgalmi
rend bevezetése, elleniranyl kerékparos kozlekedés biztositasaval, és lehetbleg
egyoldali parkolas biztositasa javasolt.

Az egyiranyu forgalmi rend bevezetése a Melencei utcatél a Szabadkai utca felé
célszer(i, a parhuzamos parkolésavok biztositasa a keleti (az iskola felSli oldalon).
Ezzel a megoldassal a parkold autékkal szemben haladna a javasolt kerékparsav, igy
kozottik nem szikséges biztonsagi sav alkalmazésa.

A parkoléhelyek kiesése miatt Uj, a kozuti terilettdl fliggetlen tovabbi
parkoldhelyek fejlesztése is indokolt, melyek megoldasi lehet&ségeit a 4.3.6 fejezet
targyalja.

Megjegyzés: Amennyiben az utfelljitassal egyltt a szegélyek is atépililnének és
lehet6ség lenne a 7,5 m burkolatszélesség kialakitasara, ugy ez a megoldds
lehet6séget adna arra, hogy mindkét irdnyban forgalomtdl elvalasztott
kerékparsavok keruljenek kialakitasra (2,0 m parkoldsav, 1,25 m kerékparsav, 3,0 m
forgalmi sav, 1,25 m kerékparsav kiosztassal).

Osszehangoldsi igény:
A korszerd(sités az Ut burkolatanak felujitasaval egyitt javasolt.

1.3 Zentai ut, Szabadkai utca és az Adonyi Ut kozott

Jelenlegi kerékpdrforgalmi létesitmény: A kisforgalmu zsdkutcaban az Adonyi ut
zsakutca szakasza felé biztositott a kerékparosok tovabbhaladasa, de az ut
kerékparozasra vald kijel6lése burkolati jelek nélkdli.

Javasolt fejlesztés: A zsakutcaban nyitott kerékparsdvok felfestése mindkét
irdnyban.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az iskola kozelsége, a kerékparosok el6nybe részesitése érdekében javasolt a
nyitott kerékparsavok felfestése. Ezzel a megolddssal a kétirdnyl zsdkutca
szakaszon a gépjarm(i forgalom szamara csak egy (széles) forgalmi sav all
rendelkezésre. Az egymassal szemben haladd gépjarm(ivek a nyitott kerékparsav
igénybevételével tudjdk egymast el6zni, a kerékparosok elsGbbségének
biztositasaval. A fejlesztéssel egylitt a keleti oldalon a gyalogjarda kiépitése is
javasolt.

Osszehangoldsi igény:
A nyitott kerékparsavok felfestése az Ut burkolatanak feldjitasaval egyitt javasolt.
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létesit-| Halo-
PP S o mény | zati < . .
Meglévé kerékparforgalmi létesitmény hossza| funk- ANF Javasolt fejlesztés
(km) cié
elleniranyban kerékparsav, forgalommal
1.1 | Zentai Uton a Budai Uttdl a Melencei utcaig 0,2 C 500 egyez6 irdnyban kerékparos nyomok
alkalmazésa
. . s . egyiranyu forgalmi rend bevezetése,
Zentai Ut Mel tcatdl a Szabadk
1.2 en“al uton a ielencel utcatol a szabadkal 0,2 C 1600 | ellenirdnyban kerékparsav, forgalommal
utcaig P s
egyez6 irdnyban kerékparos nyomok
Zentai Ut, Szabadkai utca és az Adonyi ut a zsdkutcdban nyitott kerékparsavok
1.3 o 0,1 C 200 . . fyis
kozott felfestése mindkét iranyban
2. Adonyi Ut zsakutca szakasza 0,1 B 200 k!.sfo"rg’almu zs’akultca kerékpdrozdsra vald
kijelolése kerékpdaros nyomokkal
fiigget- M7 autdpalya alatt mobil gat, vagy Uj
3. Csdszar-viz mentén lévé kerékparut 3,2 B Igegn kerékparos aluljard, az dllandé
hasznalhatésag érdekében

52. tablazat: A meglévo kerékparforgalmi létesitmények javasolt korszerdsitései

2. Adonyi ut zsakutca szakasza

Jelenlegi kerékpdrforgalmi létesitmény: A kisforgalmu zsdkutcaban a Zentai ut felé
biztositott a kerékparosok tovabbhaladasa, de az Ut kerékparozasra valo kijelolése
burkolati jelek nélkli.

Javasolt fejlesztés: A burkolaton kerékparos nyomok felfestése mindkét irdnyban, a
folyamatos atirdny jelolése érdekében. A 62. sz. f6ut Seregélyesi uti jelz6lampas
csomopontjaig a gyalog-és kerékparut korszer(sitése, szélesitése.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az Utszakaszon nincs jelent8s parkoldsi igény a kozteriileten, ezért a nyitott
kerékparsavok helyett az utburkolaton kerékparos nyomok alkalmazasa is
elégséges.

Az Adonyi uti zsdkutca végén a kerékparosok Seregélyesi Utravald ravezetéséhez
rampa létesitése, az Adonyi Uttdl a 62. sz. f6ut Seregélyesi uti jelz6lampas
csomopontjaig gyalog-és kerékparut szélesitése, a jelz6ldampds csomdpontjaban a
62. sz. f6utat keresztez6 gyalogos-atkelGhely mellett kerékparos atvezetés
|étesitése javasolt.

Osszehangoldsi igény:

A ,kerékparos nyom” burkolati jelek felfestése az ut felujitasaval egyltt javasolt. A
Seregélyesi Uti kerékpdros atvezetés és beavatkozds a folytatasaban Iévé
Seregélyesi Uti kerékparos létesitmény fejlesztésével célszerli megvaldsitani (KFHT
1. kotet fejlesztése)

3. Csdaszar-viz mentén vezetd kerékparut

Jelenlegi kerékpdrforgalmi létesitmény: A Csaszar viz mentén 6ndlld kétirdnyu
kerékparut, ami csak idGszakos jelleggel hasznalhatd. A Velencei-td vizpotlasat a
Csaszar-vizen keresztil, (a Patkai-tarozd leeresztésével) biztositjak. Vizpotlaskor az
M7 autdpdlya alatt, a Csdszar-viz mellett haladd kerékparut viz ald keril, nem
hasznalhatd. A kerékparut Székesfehérvar kozigazgatasi teriiletén kivil helyezkedik
el, azonban fenntartdsat Székesfehérvar Megyei Jogt Varos Onkormanyzata latja el.

Javasolt fejlesztés: Az M7 autdpalya alatti dtvezetésnek az dllandd haszndlhatdsdga
érdekében tobbféle megoldas is lehetséges, a 4.3.2 fejezet alapjan. Ezek
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- az M7 autdpalya alatt, a Csaszar-viz és a kerékparut kozott mobil gat épitése, a
Velencei-t6 vizpotlasanak idészakara,

- az M7 autépadlya alatt 0j, a Csdaszar-viz hidjatél fliggetlen kerékparos aluljaré
épitése,

- esetleg a Csdszar-viz dthelyezése, Uj autdpalya alatti hid épitésével.

A fenti megoldasi lehetdségeket javasolt tovabb vizsgalni, és az alapjan elddnteni a

javasolt fejlesztést.

5.1.2 Uj kerékparforgalmi létesitmények létrehozasa

5.1.2.1 Orszdgos fout mellett javasolt uj kerékpdrforgalmi létesitmény

A 4.3.3.1 fejezet mutatta be a 62. sz. f6ut melletti Uj kerékparforgalmi [étesitmény
tipusanak lehet6ségeit és kotottségeit. Bemutatasra kerilt, hogy a f6uton a Martirok
utjatél a 6. sz. vasutvonal keresztezéséig nem all rendelkezésre elegend6 hely a
kerékparforgalmi létesitmény kialakitasara. Ezért a Seregélyesi Ut Martirok Utja —Koles
utcai szakaszat rovid- és kozéptavon pdarhuzamos kerékparforgalmi létesitményekkel
javasolt kikerdlni.

A keleti oldalon az Adonyi ut (U3), és az Adonyi Ut Seregélyesi Ut dsszekotésével (U17), a
nyugati oldalon a Raktar utca (U15/3), és a déli 6sszekot6 Ut fejlesztésével (U15/1).

A Koles utca — Repkény utca kozott javasolt Gj kerékparos létesitmény (U1.1) a
kerékparsav, kerékparut, vagy gyalog-és kerékparut lehet.

M.U1.1 Seregélyesi ut Koles utca — Repkény utca kozoétt javasolt Gj kerékparforgalmi
létesitménye

Javasolt fejlesztés:

Egyoldali kétiranyl kozos gyalog- és kerékparut a beépitett oldalon (lasd 48.
tablazat, 36. térkép).

Hossza: 1.360 m

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A f6utnak ezen a szakaszon csak az egyik oldala beépitett, ezért az egyoldali
kétirdnyu létesitmény kialakitasa javasolt. A f6ut mellett a gyalogjarda is hianyzik,
igy gyalog-és kerékpdrutra van sziilkség. A gyalogos forgalom kisebb, mint 60
f6/cstcsora/két irdny, ezért az elvédlasztas nélkili gyalog-és kerékparat is
|étesithet6. A buszmegallok kornyezetében azonban vizsgdlandd az elvdlasztott
|étesitmény kialakitasanak lehet6sége.

Haldzati szerepét tekintve a kerékparut ,,B” besoroldsu, mivel Borgénd, Seregélyes,
valamint Magyarorszag kerékpdros térképén a 22. szamu (meglévd) és 5. szamu
tervezett kerékpdaros f6 haldzati elemek elérését is szolgalja.

Osszehangoldsi igény:

A Seregélyesi kerékparut kiépitése az Adonyi Ut (U3), valamint az Adonyi utat a
Seregélyesi uttal osszekotd (U17) kerékparos létesitményekkel 6sszhangban
javasolt. A vdarosi haldzatra vald csatlakozasat nyugati oldalrdl a déli 6sszekotéat
(U15/1, U15/3) megvalésulasa fogja elGsegiteni.
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.U1.2 Seregélyesi ut Martirok utja - Koles utca kozott hosszatavon javasolt Uj
kerékparforgalmi létesitménye

Javasolt fejlesztés:

Kétoldali iranyhelyes kerékpar-, és gyalogut, vagy emelt (koppenhagai tipusu)
kerékparsavok (lasd 48. tablazat, 36. térkép).

Hossza: 910 m

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A f6éutnak ezen a szakasza mindkét oldalon beépitett, ezért az iranyhelyes
|étesitmény kialakitasa javasolt. A f6ut mellett helyenként a gyalogjarda is hidnyzik,
igy gyalog-és kerékpdrutra van szlikség. A gyalogos forgalom kisebb, mint 60
f6/cstcséra/két irdny, ezért az elvédlasztds nélkiuli gyalog-és kerékparat is
|étesithetd.

A 62. sz. f6ut mellett Martirok Utja és a 6. sz. vasUtvonal keresztezése kozotti
kerékparozas biztositasa keriil6ut nélkiil csak hosszu- illetve nagytavon latszik
megvaldsithaténak, mivel a kiépitéshez sziikséges teriilet nem 3ll rendelkezésre. A
megvaldsitdshoz a szabdlyozasi terv mddositasa sziikséges, ezt kovetGen az érintett
el6kertek kisajatitasa, tovabba az érintett mélygarazs kartalanitasa.

Létesit- s
mén ANF hdle-
Ut neve Y zati Javasolt fejlesztés
hossza E/nap L.
funkcié
(km)

. SEREGELYESI UT 62. sz. f8ut Kéles utca e ) o
n.u1i| - Repkény utca kozott 1,36 16.360 B Egyoldali kétiranyu gyalog-és kerékparut
ILU1.2 S,E.REGE“LYESI uT 6251 féut Martirok 0,91 21220 B Hosszuta\,/on. |r’anyr?elye? kelrek,parut, vagy

utja - Koles utca kozott koppenhdgai tipusu kerékparsav

53. tablazat: Orszagos féuton javasolt tj kerékparforgalmi létesitmények

5.1.2.2 A vdrosi fo-és gyiijtéoutakon javasolt iij kerékpdrforgalmi létesitmények

A 4.3.3.2 fejezet mutatja be a varosi f6- és gyl(ijté utakon javasolt ) kerékparforgalmi
|étesitmények tipusdnak lehetGségeit és kotottségeit (40-42. tablazatok).
A lehet6ségek és kotottségek alapjan a varosi f6- és gydjtGutakon a javasolt Uj
kerékparforgalmi létesitmények az aldbbiak, melyeket 6sszefoglaléan a 54-55. tablazat, a
35. térkép, valamint a 11. szamu (nagyithatd) térképmelléklet is bemutat.

111.U2 Széchenyi utca (Csikvari Gttél a Temetd utcaig) kerékparforgalmi létesitménye

I1. U2/1 Széchenyi utca a Csikvari ut — Uj Varalja sor kozott

Javasolt fejlesztés:
A keleti oldalon a meglév6 egyiranyu, kisforgalmu szervizdt kerékparozasra vald
kijelolése, nyugati oldalon egyirdnyu kerékparsav vagy koppenhagai kerékparsav.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Csikvari uton meglévé korforgalom és az Uj Varalja soron tervezett kérforgalom
kozott szakaszon, a keleti (belvaros felé vezetd) oldalon felhasznalhaté a féut
mellett meglévé kisforgalmu egyiranyd szervizat, ami a gépjarmdvek részére csak
célforgalommal vehetd igénybe.
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A nyugati (belvarosbdl kifelé vezetd) oldalon egyiranyl kerékpdrsav létesitése az Uj
Varalja sornal tervezett korforgalom soran a felszabadulé utfeliileten alakithato ki.

A Csikvari uti korforgalomban biztositani sziikséges a kapcsolatot a Csikvari Gton
2018-ban megépiteni tervezett irdnyhelyes kerékpdarsavokkal, valamint a Széchenyi
utca északi 4gadn meglévé kerékparsavokkal.

Az Uj Véralja sornal a tervezett korforgalomban biztositani sziikséges a kapcsolatot
az Uj Viéralja soron tervezett kerékparsavokkal, a Széchenyi utca zsdkutca
szakaszdval, a zsakutcabdl a belvaros, az egyirdnyu szervizutca felé, valamint a
belvarosbdl kifelé vezet6 oldalon folyamatos vezetés javasolt a Temet6 utca felé.

I1. U2/2 Széchenyi utca az Uj Varalja sor - Temet6 utca kozott

Javasolt fejlesztés:
A keleti oldalon a meglév6 Széchenyi utcai zsdkutca szakaszon a kerékpdros
tovabbhaladas biztositdsa, nyugati oldalon az egyirdanyu kerékparsav folytatasa.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A keleti oldalon felhasznalhaté a f6ut mellett a Széchenyi utca zsakutca szakasza.

A nyugati (belvarosbdl kifelé vezetd) oldalon az egyiranyl kerékparsav létesitése
részben az Uj Varalja sornal tervezett korforgalom soran felszabaduld utfeliileten,

részben a meglévé burkolt nyilt arok helyén alakithato ki.

Az Uj Varalja sorndl a tervezett korforgalomban a sziikséges kerékparos kapcsolatok
az U2/1-nél bemutatasra keriiltek.

A Temet6 utcai Utcsatlakozasnal sziikséges az Osszekotés a meglévd Alsovarosi
kerékparuttal. A meglévé kerékparut és a Széchenyi utcai zsdkutca valamint a

tervezett Széchenyi utcai 0sszekotd uti szakaszok kozott a kerékpdros kapcsolat a
meglévd gyalogos-atkel6hely melletti kerékpdros atvezetéssel biztosithato.

; tetesit= | AnE | hale- I
Ut neve mény . Javasolt fejlesztés
E/nap zati sz.
hossza (m)
0.02/1 S%EE:HENYI UTCA Csikvari at — Uj Varalja sor 135 19 860 B |ranyh.elyes eg\’/olndall kc—:-.re-lkpe?'rsaiv,l
kozott valamint meglévé szervizut kijelolése
0.02/2 SZECHAI-EI\{YI UTCA Uj Varalja sor — Temetd 125 19 860 B |ranyP’1eIl}les’egyo|daI| kerékparsav, és
utca kozott meglévd zsdkutca szakaszon

54. tablazat: Javasolt uj kerékparforgalmi létesitmények az érintett varosi féutszakaszon

Haldzati szerepét tekintve a kerékparut ,B” haldzati szerep(l, mivel folytatasaban a
SAsto Ipari Park, és Tac/Gorsium irdnyaba vezet.

11.U3 Adonyi ut kerékparforgalmi létesitménye

Javasolt fejlesztés:
Irdnyhelyes kerékparsavok az ut két oldalan.
Hossza: 880 m

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az Adonyi ut burkolatszélessége majdnem teljes hosszban (a Zentai uttdl a
Pancsovai utcdig) 9,0 m, az egyik oldalon parhuzamos térké parkolésavval. A 9,0 m
szélesség elégséges a két forgalmi sav és a kétoldali irdnyhelyes kerékparsav
kialakitasahoz. Ehhez a térké parkoldsavok aszfalt burkolatra valé atépitése, és az Uj
forgalomtechnika létesitése szlikséges.
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A megszintetni javasolt parhuzamos parkoldk poétlasa az Gt jobb oldalan a
Pancsovai Uti Utcsatlakozassal szemkozti oldalon, az Ut és a 6. szdmu vasutvonal
kozti terlileten lehetséges.

A Pancsovai utcatdl a Verseci utcdig a burkolat szélesitése is szlikséges a
kerékparsavok kialakitdsahoz.

A Zentai uti csomdpontban az Adonyi Uti zsdkutca valamint a Zentai Ut irdnyaba a
kerékpdrosok tovdbbhaladdsdhoz nem sziikséges az ut keresztezése, ezért az a
jelz6lampas csomépont el6tt, attédl flggetlendl is biztosithatd. Ellentétes irdnyban
az atvezetés a Martirok utjai jelz6lampas csomdpontban javasolt, a gyalogos-
atkelShely mellett, amihez a kdzépsziget atépitése, és a jelz6lampds csomdpont
atalakitasa (feldlld poziciévonal hatrabb helyezése) is sziikséges.

Halbézati szerepét tekintve a kerékparut ,B” besorolasu, mivel folytatasaban a
Seregélyesi Uttal Borgdnd, Seregélyes, valamint Magyarorszag kerékparos térképén
a 22. szamu (meglévd) és 5. szamu tervezett kerékparos f6 halézati elemek elérését
is szolgalja.

11.U4 Borgondi Gt kerékparforgalmi létesitménye (a tervezett Alba Airport felé)

Javasolt fejlesztés:
Kerékpdrozasra kijelolt kisforgalmu ut.
Hossza: 7.630 m

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A jelenlegi forgalom (ANF kisebb mint 2.000 E/nap/két irany) jelenleg nem indokolja
a kalén kerékparforgalmi létesitmény épitését. A bel és a kilterileti szakasza is a
vegyes forgalom tartomanydba tartozik, a kerékparos forgalom a kozuti
forgalommal koz6s Utpdlyan, a forgalmi savban haladhat. A burkolat szélessége
(5,5-6 m) alkalmas a kerékparos nyomok felfestésére.

A burkolat allapota a belterileti szakaszon a Széchenyi utcatdl az Akacfa utcaig
megfelel6, az Akacfa utcatdl a belterilet végéig, illetve a kilterileti szakaszon nem
megfelel6 allapotu. FGleg az Utpalya szélei toredezettek, tobb helyen mozaikosan
Osszetort a burkolat. A kerékparos nyomok felfestése, a kerékparozasra vald
kijelolés csak a teljes szélességl burkolat feldjitasaval, erGsitésével javasolt.

Az M7 autdpadlya a Borgondi ut felett egy feliljaré hiddal vezet at. A hid alatti
szélesség megfelel6 a k6zos Utpalyan vald atvezetéshez.

A kerékparos forgalom biztonsagat tovabbi forgalomtechnikai intézkedésekkel
javasolt el@segiteni. A belterileten 30 km/érds, a kiltertleten 60 km/drés
sebességkorlatozdssal, valamint kerékparos veszélyt jelzé jelz6tablaval.

A tervezett Alba Airport kiépilése utan a gépjarmd forgalom meghaladhatja a 2.000
E/nap/két iranyt, de nem varhatd, hogy eléri a 4.000 E/nap értéket, mivel a
reptérhez a 63. szdmu és 62. szamu féutak feldl is bekotdut épitése tervezett. A
forgalom novekedése esetén a kozuti és a kerékparos forgalom szétvdlasztasa a
vegyes tartomanyba fog tartozni. A vegyes tartomdnyban is alkalmazhaté a
kerékparos nyomok jelzése az Utburkolaton, a fentebb javasolt sebességkorlatozas
bevezetése mellett. Javasolt tovdbba a teherforgalom korlatozasa az uton olyan
madon, hogy a tervezett Alba Airport tehergépjarmtivel valéo megkozelitése a 63. sz.
illetve a 62. szdmu féutak felSl torténhessen.

Jelenleg az ut kiiltertleti szakaszan gyakori a sarfelhordas. A kerékparozasra vald
kijelolés el6tt ennek okait fel kell tarni, az uUtcsatlakozadsokat a burkolat feldjitassal
egyutt sarrazoval szikséges kiépiteni.
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Halozati szerepét tekintve a kerékparut ,,C” besorolasu, elsésorban a tervezett Alba
Airport megkozelitését szolgalhatja. Folytatdsaban a T2 dton ugyan Borgond felé is
el lehetne jutni, de ez a T1 uthoz képest ez nemcsak keriil6utat jelentene, de a 62.
sz. féutat is szintben kellene hozza keresztezni, ami miatt a ,,B” hdldzati szerep nem
szlikséges.

s

11.U5 Borgondi bekotéut (62. sz. féuttdl Borgond felé)

Javasolt fejlesztés:
Kerékpdrozasra kijelolt kisforgalmu ut.
Hossza: 770 m

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A jelenlegi forgalom (ANF kisebb mint 2.000 E/nap/két irany) jelenleg nem indokolja
a kulon kerékparforgalmi létesitmény épitését. Az Utszakasz a vegyes forgalom
tartomanyadba tartozik, a kerékpdros forgalom a kozuti forgalommal kézos utpalydn,
a forgalmi savban haladhat.

A bekotéut kordbban orszdgos kezelésben volt, 2009-ben kerilt 6nkormanyzati
kezelésbe, amit kovet6en Onkormanyzati forrasbdl valdsult meg az utburkolat
feldjitasa, és 6,0 m-re vald szélesitése. Az Utpalya szélessége és allapota is alkalmas
a kerékparos nyomok felfestésére.

A kerékparos forgalom biztonsagat a kdlterileti Utszakaszon tovabbi
forgalomtechnikai intézkedésekkel  javasolt  el@segiteni, 60 km/dras
sebességkorlatozassal, valamint kerékparos veszélyt jelzd jelz6tablaval.

Haldzati szerepét tekintve a kerékparut ,,D” besorolasu. Borgond teleplilésrészrél a
bekotdut 62. sz. f6uti csomodpontjdban [évé helykozi autdbusz-megalldk kerékparos
elérhetdségére van igény, ezért a buszmegalldban kerékpartdmaszok létesitése is
indokolt. (Folytatasaban a 62. sz. f6ut mellett a magas koltségek miatt nem javasolt
kerékparut létesitése, mivel Székesfehérvar felé csak Uj hidakkal lehetne keresztezni
az M7 autdpalyat és a 30a Budapest-Székesfehérvar transzeurdpai vasutvonalat,
lasd a 4.3.3.5 fejezetet.)

11.U6 B6rgond, Murvas Gt és F6 utca

Javasolt fejlesztés:

Kerékparozasra kijelolt kisforgalmu ut.

Murvas Ut hossza: 330 m

FG utca a vasuti atjarétdl a Murcas atig: 890 m

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A jelenlegi forgalom (ANF kisebb mint 2.000 E/nap/két irdny) jelenleg nem indokolja
a kilon kerékparforgalmi létesitmény épitését. A belterlleti Utszakaszok a vegyes
forgalom tartomadanydba tartoznak, a kerékparos forgalom a koézuti forgalommal
kozos utpalyan, illetve forgalmi savban haladhat.

A burkolatok szélessége 5,0 m-nél kisebb. A varhatd kerékparos forgalom nem éri el
a 120 kerékparos/csucséra/iranyt igy az 5,0 m-nél kisebb burkolatszélesség is
elfogadhaté. A  kerékparos forgalom biztonsagat a forgalomtechnikai
intézkedésekkel javasolt elGsegiteni, kerékparos nyom felfestésével, 30 km/éras
sebességkorlatozassal, valamint kerékparos veszélyt jelz6 jelz6tablaval.
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Halozati szerepét tekintve a Murvas ut ,D” besoroldsu, a Borgondi bekotsut
folytatdsaban, a belteriileten, a teleplilésrész és a 62. sz. f6ut csomdpontja kozott
biztositja a kerékparos forgalmat, a féuti csomépontban 1évé helykozi autdbusz-
megalldk kerékparos elérhetésége érdekében.

A F6 utca hdlozati szerepe alapjan ,,C” besorolasu. Székesfehérvarrdl a Dinnyési
Fertd Természetvédelmi Teriilet, a Fert6zug Allatsimogaté és a Borgdndi horgasztd
elérését szolgadlja. Amig nem éri el a kerékparos forgalom a 120
kerékparos/csucsdra/iranyt, addig a jelenlegi, 5,0 m-nél kisebb burkolatszélesség is
kijelolhet6 kerékparozasra.

11.U7 Repkény utca kerékparforgalmi létesitménye

Javasolt fejlesztés:
Irdnyhelyes kerékpdrsavok, vagy koppenhagai kerékpdrsavok az ut két oldalan.
Hossza (a 62.sz. f6uttdl a Kamilla utcdig): 1.170 m

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az Gt forgalomnagysidga (ANF jelenleg 6.370 E/nap/két irdny) és a
kamionforgalommal terhelt. Az Uttdl elvalasztott kerékparos létesitményt igényel.
Az Alba Aréna uthdaldzatanak kiéplltével 0sszekotésre keriil a 7. sz. és 62. sz. f6ut,
ami tovabbi forgalomnovekedést fog generalni az utcaban.

Az iranyhelyes kialakitdst a forgalombiztonsagon tul az is indokolja, hogy az ut
mindkét oldala beépitett, valamint igy a létesitményhez sziikséges terilet is jobban
biztosithato.

Az Alba lpari Zénaban lév6 at jelenleg kozforgalomnak megnyitott magandt. A
kerékparut létesitése, forgalomba helyezése palyazati, vagy Onkormanyzati
forrasbol csak ugy lehetséges, amennyiben legalabb a kerékparuthoz sziikséges
terlilet dnkormanyzati tulajdonba kerdl.

Haldzati szerepét tekintve a kerékparos l|étesitmény ,B” besoroldsu, mivel
folytatasaban a Seregélyesi uttal Borgond, Seregélyes, valamint Magyarorszag
kerékparos térképén a 22. szamu (meglévd) és 5. szdamu tervezett kerékparos f6
haldzati elemek elérését is szolgalja.

111.U8 Széchenyi utca (Szércsa utca és a Bérgondi Ut kozotti szakasza)

Javasolt fejlesztés:

Kétoldali irdnyhelyes kerékparsavok (a Szarcsa utcai csoméponttdl a Borgondi utig)
valamint az Uj Varalja sor felé 1évS zsdkutca szakaszon a kerékparos tovabbhaladas
biztositasa az Uj Véralja sor felé.

A Szdrcsa utcai csoméponttdl a Sarkereszturi Utig a kerékpdarsavos hossz: 500 m
Széchenyi utca zsdkutca szakasz hossza az Uj Varalja sori atkotéssel: 110 m

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Széchenyi utca f6uthoz kozel esé elsé szakaszan az ott 1évé épitSipari cégek és
kereskedések telephelyei miatt a forgalom meghaladja a 2.000 E/nap/két irdnyt. Az
itt alkalmazhaté kerékparforgalmi létesitményeket mutatja a 4.3.3.2 fejezet 38.
tablazata. A forgalombiztonsagon kiviil a kétoldali beépités és autébusz-6blok miatt
is irdnyhelyes létesitmények kozil leginkdbb a kerékparsavok kialakitasa
javasolhaté.
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A kerékparsavok kialakitasara a felszini vizelvezetés moddositasaval van hely. A
kétoldali  folydokds vizelvezetést csapadékcsatorna  kiépitésével javasolt
korszerdsiteni.

Az Ut burkolata a Sdarkereszturi utig megfelel6 allapotd, a Sarkereszturi at —
Borgondi ut kozotti szakaszon atfeldjitds is sziikséges.

A Széchenyi utca zsakutca szakaszén, a féUti csomépont utani ivtsl az Uj Varalja sor
felé is sziikséges a kerékparozas biztositdsa, kerékparos nyomok létesitésével,
valamint a zsdkutca végén az Uj Varalja sor javasolt kerékparos létesitménye felé
szabvanyos atkotés kiépitésével.

Haldzati szerepét tekintve a javasolt Iétesitmény ,,C” besoroldsu, a folytatasaban
|évé Borgondi ut javasolt kerékparos létesitményével egyiitt.

11.U9 Topolyai utca (Rachegy) kerékparforgalmi létesitménye

Javasolt fejlesztés:
Irdnyhelyes kerékparsavok, vagy koppenhagai kerékparsavok az ut két oldalan.
Hossza a Verseci utcatdl a Budapest-Balaton kerékparutig: 380 m

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Topolyai utca végig 3 forgalmi sav szélességii. Az utcara csatlakozo utcak (Kofém
lakételepi u., Palankai u., valamint az OMW benzinkut és Hertz autdkolcsénzd)
forgalma nem olyan nagy, hogy igényelné a becsatlakozo, illetve hosszu balra
fordulé savokat. Egyedil a Budai uti jelz6lampas csomdpontban sziikséges a Budai
ut felé a balra fordulé sdv megtartdsa, ennek vizsgdlandé a hosszabbitdsa is. A
Budai uti csomodpont kivételével az irdnyhelyes kerékparsavok a jelenlegi
burkolatszélességen, a savok Ujraosztasaval kialakithatdéak. A Budai ut jelz6lampds
csomoépont feldllasi hosszdban az irdnyhelyes kerékparsavok kialakitasahoz a
burkolat szélesitésére van sziikség. (A jelz6ldmpas csomdpontban a javasolt
kerékparsavok a Budapest-Balaton kerékparutra csatlakoznak.)

A Topolyai utcai kerékparsavok megvaldsitasa a Verseci utcai kerékparos
|étesitményekkel 6sszhangban javasolt.

Haldzati szerepét tekintve a kerékparforgalmi létesitmény ,C” besoroldsu, az Alcoa-
Kofém ipari teriilet és a Kofém lakételep elérését szolgilja.

.U10 Uj Varalja sor kerékparforgalmi létesitménye

Javasolt fejlesztés:

Irdnyhelyes kerékparsavok, vagy koppenhagai kerékparsavok az ut két oldalan.
Hossza a Széchenyi utcatol a Homoksorig: 1.590 m

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az Uj Viéralja sor jelenlegi forgalma jelentésen megndévekedhet az Intermodalis
Csomodpont beruhazasaban, a Takarodd utcdnal a vasutallomas felett tervezett (j
kozuti és kerékparos fellljard kiépitésével, ami az allomds déli oldaldn haladé Uj
Varalja sort koti 6ssze a Martirok Utjaval.

Az Uj Véralja soron ezért az Utpalyatdl elvalasztott irdnyhelyes kerékparos
|étesitmény kialakitasa javasolt. A kialakitas az utpdlya szélesitésével valdsithatd
meg, mely a felszini vizelvezetés moddositasaval, valamint elektromos és

.....

A kialakitashoz idegen teriiletek igénybevétele (adds-vétel, kisajatitas) is szlikséges.
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A tervezés soran az aldbbi csatlakozd kerékparos létesitményeket sziikséges

figyelembe venni:

- Széchenyi utca (f6ut) javasolt kerékparos létesitménye (U2) a Széchenyi utca —
Uj Varalja sor csomdpontban,

- Széchenyi utcai zsakutca felé a kerékparosok athaladasanak biztositasa (U8 felé),

- a vasutdllomas feletti gyalogos-kerékparos fellljaréval valé 6sszekotés, a Déli
Vasut utcan keresztiil (U13/2),

- a déli osszekotéut (Déli vasut utca felé vezet6) északi aga (A3 jell at) mellett
tervezett kerékpdaruthoz valé csatlakozas a (U15/2)

- Uj Véralja sor — Martirok Utja 6sszekdtésének kerékparforgalmi létesitménye a
vasUtallomas feletti kozuti-kerékparos feliiljaréval (U13/1)

Halbézati szerepét tekintve a kerékpdrforgalmi létesitmény ,C” besorolasu, az
intermodalis csomépont déli részének, sportpalya, Fezen Klub és Fezen Fesztival,
ipari terlletek elérését szolgdlja valamint tobb tervezett kerékparforgalmi elemet
kot Ossze.

M.U11 Verseci utca kerékparforgalmi létesitménye

Javasolt fejlesztés:
Irdnyhelyes kerékparsavok az ut két oldalan.
Hossza az Adonyi utcatdl a Topolyai utcdig: 770 m

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A terilet egyik legproblémdsabb Utja, melyen a jelentGs a parkold hidny, valamint
fel kell oldani a parkolasokbdl eredé konfliktusokat is.

Az Utpalyatdl elvalasztott irdnyhelyes kerékparos létesitmény kialakitasa javasolt, a
csomopontok forgalombiztonsaga, a helyhidny, és a busz6blon valé atvezethetlség
érdekében.

A kerékparforgalmi létesitmény kialakitdsdhoz idegen teriletek igénybevétele is
szlikséges. Az Ut elején a Berkes lakodtelep, Zimonyi-Titeli utcdk oldaldn a lakéhazak
1,5 m-es jarddval csatlakoznak az utpalydhoz. A kerékparsavok helybiztositdsa a
Kofém Alcoa terilete felé lehetséges, ahol a teriilet megszerzésével egyiitt egy
magas kéfal kerités elbontdsa szilikséges. A buszmegallé utdn az Alcoa-Kofém
keritése el6tti, jelenleg korlatokkal elzart terilet felé lehetséges a fejlesztés. Az ut
melletti meréleges parkoldsoktdl kezdéd6en - a Titeli u — Zombori u. kozétt-, a
Kofém Spotcsarnok felé, a zoldteriilet rovdsara torténhet a kialakitds. A Zombori
utcatdl a Topolyai utcdig tobbnyire az utfeliilet Ujraosztdsaval lehetséges a
kerékparsavok megvaldsitasa, a meglévé parkolok rovasara. Mivel a terileten
jelenleg is kevés a parkolo, ezért a fejlesztés az Alcoa-Kéfémmel kdzosen oldhatéd
meg, a parkoldhelyek mas terileten vald fejlesztésével egyiitt.

Haldzati szerepét tekintve a javasolt kerékparforgalmi létesitmény ,,C” besorolasu,
Az Alcoa-Kéfém ipartelepét koti be a kerékparos haldzatba, de intézmények,
sportlétesitmények, lakodteriletek, és lakdtelep bekotését is szolgalja.

.U12 Zombori utca kerékparforgalmi létesitménye

Javasolt fejlesztés:

Sebességkorlatozassal az utpdlyan valéd kerékpdrozas biztositdsa, valamint
parhuzamos kisforgalmu ut kijel6lése.

Hossza: 610 m
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A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:
A Zombori utca burkolatszélessége alkalmas lehetne az irdnyhelyes kerékparsavok
meglévd utfelileten vald kijelolésére. Ugyanakkor az utca (Budai ut fel6l nézve)
jobb oldalan parhuzamos parkolésdv van kijelélve. Mivel a teriileten kevés a
parkold, a parhuzamos parkoldsdv felhasznalasa, az utfellilet Ujraosztasa jelenleg
nem lehetséges.
A Zombori utcdban a forgalom csak kismértékben haladja meg a 2.000 E/nap/két
irdany értéket. A kozuti és kerékparos forgalom szétvdlasztasa szempontjabdl ezzel a
,2-atmeneti tartomanyba” esik. Javasolt a megengedett sebesség 30 km/dérara vald
csokkentése, amivel atkeriil a ,vegyes forgalmu ut” kategédridba, ahol az atfellleten
is megengedhet6 a kerékparozas.
A Zombori utcaval parhuzamosan vezet a kisforgalmu Kofém lakdtelepi ut, mely
Utszakasz a vegyes forgalom tartomanyaba tartozik, ezért a kerékpdros forgalom a
kozuati forgalommal kozos Utpalyan haladhat, de ez az Ut a Budai ut felé zsakutca. A
kerékpdros atjarhatdsag érdekében a kerékpdrosok részére a muszaki elGirdsoknak
megfelel6 rdmpa épitése sziikséges, valamint a Budapest-Balaton kerékparut felé (a
Zombori utcaval parhuzamosan) egy 0sszekot6 kerékparut szakasz létesitése.
Haldzati szerepét tekintve a Zombori utca kerékparforgalmi létesitménye ,C”
besorolast, muzeumot, postat, lakoterileteket, lakételepet, munkasszallot és
ipartelepet is érintve.
A vizsgalt terlileten a varosi gy(jt6utakon a javasolt fejlesztéseket az aldbbi, 55. tablazat
foglalja 6ssze, valamint a 35. térkép abrdazolja, tovdbba a 11. szamu (nagyithatd)
térképmelléklet is bemutatja.
VAROSI GYUJTOUTAKON javasolt tj kerékparforgalmi létesitmények
Létesit- < s
Ut neve mény ANF ha.lo- Javasolt fejlesztés
E/nap zati sz.
hossza (m)
11.U3 | ADONYI UT (Rachegy) 880 6 280 B kétoldali iranyhelyes kerékparsavok
.U4 | BORGONDI UT 7.630 |2000alatt | C Efrekpamzasra kijelot kisforgalm
; N s P kerékparozdsra kijeldlt kisforgalmu
11.U5 | BORGONDI BEKOTOUT (62. sz. f6uttol) 780 2000 alatt D it
.06 | BORGOND, MURVAS UT és F& UTCA :;g 2000alatt | D/B Efmkpamzasra Kijelolt kisforgalmu
.07 | REPKENY UTCA 1.170 6370 B kétoldali irdnyhelyes kerékpdrsavok
SZECHENYI UTCA (Sarkereszturi Ut és 500
. Borgondi ut kozott, valamint a zsakutca kétoldali iranyhelyes kerékparsavok
11.U8 3 800 alatt C . ) X
szakasz) és zsakutca tovabbvezetése
I11.U9 | TOPOLYAI UTCA (Rachegy) 380 6 200 C kétoldali irdnyhelyes kerékparsavok
111.U10. | UJ VARALIA SOR (Varalja) 1.590 5750 C kétoldali irdnyhelyes kerékpdrsavok
11.U.11 | VERSECI UTCA (Rachegy) 770 6370 C kétoldali irdnyhelyes kerékparsavok
parhuzamos kisforgalmu ut
11.U12 | ZOMBORI UTCA (Réchegy) 610 2170 C kijelolése, valamint az Utpalyan valo
kerékparozas biztositasa
55. tablazat: A varosi gytijt6utakon javasolt Gj kerékparforgalmi létesitmények
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Meglévé kerékparos létesitmény
Meglévé kerékparos létesitmény
a vizsgalt teriileten

Tervezett kerékparos létesitmény
Tervezett kerékparos létesitmény
a vizsgalt terileten kiviil
Budapest - Balaton kerékparut
tervezett nyomvonala

35. térkép: Javasolt kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése a vizsgalt varosrészben (lasd a 11. sz.
mellékletet)

5.1.2.3 A tervezett 1ithdlozati fejlesztésekkel egyiitt javasolt 1j kerékpdrforgalmi
létesitmények

A 4.33.3 fejezet mutatja be a tervezett uthaldzati fejlesztésekkel egyltt indokolt
kerékparforgalmi létesitmények tipusanak lehet&ségeit és kotottségeit (43. tablazat).

A lehetGségek és kotottségek alapjan a tervezett Uthaldzati fejlesztésekkel egyiitt javasolt
Uj kerékparforgalmi létesitmények az alabbiak:

.U13/1 Uj Varalja sor — Martirok UGtja 6sszekotésével tervezett kerékparforgalmi
létesitmény

Javasolt fejlesztés:

U13/1: Az Uj Véralja sor —Takarodd uton tervezett kérforgalmi csomdéponttdl a
Martirok Utjan tervezett kiilonszintli csomdpontig, a vasutallomasi teriilet és a
Martirok atja feletti kozuti fellljard hidon és a hozza vezetd feljardkon, elvalasztott
gyalog-és kétiranyu kerékparut. Hossza (a tanulmanyterv szerint): 450 m
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U13/2: Kerékparozasra kijeldlt kisforgalmu Ut a Délivasut utcédban, az Uj Véralja sor
és az Intermodalis csomdpont gyalogos feljardja kozott. Hossza: 600 m

A fejlesztés és a javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A beruhdzds megvalésithatdsdgi tanulmanyterve 2013-ban késziilt el, K6zOP-5.5.0-
09-2010-0013. szamu ,Székesfehérvari Intermodalis Regiondlis Kozosségi
Kozlekedési Kozpont Részletes Megvaldsithatdsagi Tanulmany” megnevezésl
projekt  keretében. A  megvaldsithatdésagi  tanulmany  tervezbje a
PricewaterhouseCoopers Magyarorszag Kft., Kozlekedés F6varosi Tervez6 Iroda Kft.,
Véroskutatads Kft., Pro Urbe Mérnoki és Varosrendezési Kft. Konzorcium volt. A
megvaldsithatésagi tanulmdnyterv mindegyik valtozata tartalmazza az Uj Véralja sor
Osszekotését a Martirok atjaval.

A beruhdzas engedélyezési és kiviteli terveinek elkészitése a ,Székesfehérvar
Megyei Jogu Varos vasutallomas intermodalis atszallékapcsolatainak fejlesztése és
P+R parkoldk kialakitdsa” c. projekthez keretében, a NIF ZRt. megbizasaban (2018.
marcius 5-én) kotott szerz8dést alapjan a KOZLEKEDES Févarosi Tervez6 Iroda Kft. —
UVATERV Ut-, Vasuttervezd Zrt. — Pro Urbe Mérndki és Varosrendezési Kft. —
VIBROCOMP Akusztikai, Szamitastechnikai Szolgdltaté és Kereskedelmi Kft. alkotta
Konzorcium keretében készil.

A megvaldsitasra vonatkozéan a NIF Zrt. és Székesfehérvar Megyei Jogu Varos
Onkormanyzata 2017. februar hénapban ,Egyiittm(ikddési megéllapodast” kotott.
A megallapodasban rogzitett (itemezés szerint a kivitelezd kivalasztasara iranyuld
kozbeszerzési eljarasok meginditasa 2018. szeptember 30-ig Gitemezett.

U13/1: Az Uj Véralja sor —Takarodd uton tervezett korforgalmi csomoéponttdl a
Martirok uUtjan tervezett kiilon szintl csomdpontig az Osszekoté at kiépitése (a
vasutallomadsi teriilet és a Martirok utja feletti kozuti feltljaré hiddal) az
Intermodalis Csomdpont beruhdzdsaban tervezett.

Mivel a Mdrtirok Utja csatlakozasnal egyoldali kétirdnyu kerékparathoz torténik a
csatlakozas, az 6sszekot6 Utszakaszon, a felliljaré hidon is egy oldalon célszer( az
atvezetés az 1. abra szerinti keresztmetszeti kialakitdssal, mert igy biztosithatd a
legkevesebb oldalvaltas.

Haldzati szerepe: A tervezett 6sszekots kerékpdrat ,,C” haldzati szerepd, mivel az Uj
Varalja sor tervezett ,C” haldzati szerepi kerékparos létesitményét koti 6ssze a ,,B”
haldzati szerepd (részben kiépult) Martirok Gtjai kerékparuttal.

7,50 3,00 50, 350 4

N viltozd It
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—
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1.4bra: Az Uj Véralja sort a Martirok Gtjaval dsszekotd ut vasttallomas feletti feliiljaré hid elstti
keresztmetszet a 2013-ban késziilt megvalésithatésagi tanulmany alapjan

U13/2: A Délivasut utcaban biztosithatd a kerékpdaros forgalom a vasitallomas
épiilete keleti oldaldn tervezett gyalogos-kerékpéros feliiljaré déli oldala és az Uj
Varalja sori kerékparos létesitmény (U10) kdzott. (A gyalogos-kerékparos feliiljaro .
GUteme 2017-ben, a Vasutallomas korszerUsitési projektjének I. itemében kiéplt). A
felliljaré déli oldaldn, a Délivasut utca mellett B+R kerékpartaroldk létesitése is
tervezett.

A Délivasut utca gépjarm( forgalma 2000 E/nap alatt varhatd, ezért nem szikséges
a gépjarml forgalomtdl vald elvdlasztds, az utca kijel6lheté kerékpdrozdsra,
célszerlien kerékparos nyomok alkalmazasaval. Hossza: 600 m

Halbzati szerepe: A gyalogos-kerékpdaros fellljaréra vald feljutas kerékparral lift
hasznalataval biztositott, ezért a feliiljarot és a hozza vezet6 létesitményt ,C”
halézati funkcidval javasolt figyelembe venni. Az Uj Varalja sori kerékparos
|étesitmény, amivel az 6sszekotését szolgalja szintén ,,C” haldzati szerepd.

.U14 Alba Aréna kiszolgdlé kozuthalézataval egyiitt tervezett kerékparforgalmi
létesitmény

Javasolt fejlesztés:

U14/1: A Rozmaring utca érintett szakaszan (Budai Ut mellett vezetd Budapest-
Balaton kerékparuttél az Alba Aréna el6tti teriiletig) egyoldali kétiranyu kerékparut,
mellette elvalasztott gyalogos sétannyal. Hossza: 670 m

U14/2: A C812 és C813 jelli utcak, valamint a C81 jelli Kamilla és a Paldnkai utcak
érintett szakaszain irdnyhelyes kerékparsavok épitése. Hosszuk: 2.410 m

A fejlesztés és a javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa

A fejlesztés a Modern Vdarosok program keretében tervezett. A 6000 f6 befogadd
képességl ,Alba Aréna Multifunkcionalis Jég- és Rendezvénycsarnok” kiépitésével
egyutt valdsul meg a csarnok korili kiszolgdld kozuthalozat. A kozuthalozat
kiépitése két Gtemben valésul meg, 2. itemben tervezett a Rozmaring utca — Budai
ut csomdpontja, annak érdekében is, hogy annak kiépitése dsszhangban legyen a
Budai ut mellett tervezett Budapest — Balaton kerékparuttal. Jelenleg folyamatban
van a kivitelez6 kivalasztadsara vonatkozé kozbeszerzési eljdras az 1. Utemre
vonatkozdan (aminek nem része a Budai uti csomépont).

U14/1: A Rozmaring utca (C82) mellett, az Alba Aréna beruhazéssal érintett
szakaszon (lasd a 37. térképet) az egyoldali kétirdnyu kerékparat kialakitasat az
indokolja, hogy a kerékparosoknak a Budai uti Budapest —Balaton kerékparuti
Osszekotéshez ne kelljen keresztezniilik (a rendezvények esetén nagyforgalmu, 3-5
savos) Rozmaring utcat. A csarnok fel6li oldalon az egyoldali kétiranya kerékparuat
szélességes 2,5 m, ,B” hdldzati szerepnek megfeleld szélességl (lasd a 2. abrat). A
gyalogos forgalom kiil6n sétannyal elvalasztdsra keriil a kerékparos forgalomtdl.

Haldzati szerepe: A kerékparut ,,B” haldzati szerepét az indokolja, hogy a Budapest
— Balaton kerékparos uUtvonal és a Seregélyesi Ut mellett javasolt kerékparforgalmi
|étesitmény 0©sszekotését szolgalja, valamint kapcsolatot biztosit a varosbdl
kivezet6en a dél-keleti irdnyban |év6 szomszédos telepiilésekkel.

A Rozmaring utca masik oldala jelenleg beépitetlen, azonban tavlatban véarhato a
beépitése. Beépités esetén a masik oldalon is javasolt lesz kerékparforgalmi
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|étesitmény megvaldsitdsa (iranyhelyesen, a Budapest- Balaton kerékparut felé
vezet6 iranyban).

X

36. térkép: Alba Aréna (piros szin) és a Alba Ipari Zona (kék szin) uthaldzati fejlesztései

1025 {1
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2. abra: A Rozmaring utcai egyoldali kétiranyu kerékparut keresztmetszete a harom savos kézuti
szakaszon (Kozlekedésfejlesztés Mérnoki Iroda Kft. 942/1.,2017.07 terve)

U14/2: A beruhazésban a Rozmaring utca érintett szakaszan kiviil az alabbi utcak
érintettek: a C812 és C813 jell utcak, valamint a C81 jell Kamilla és a Palankai utcak
érintett szakaszai (lasd 37. térkép, folyamatos pirossal jelzett Gtjai). Ezekben az
utcdkban a tervek egységesen irdnyhelyes, koppenhagai tipusu, ,K” szegéllyel
kiemelt kerékpdarsdvok épitését tartalmazzdk. Ennek indoka, hogy a terileten
tovabbi fejlesztések varhatdéak, melyek indokolttda teszik a kerékparosok
elvalasztasat a kozuti forgalomtal.
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3.4bra: Az Alba Aréna kozuthalézatdn tervezett iranyhelyes kerékparsavok keresztmetszete
(Kozlekedésfejlesztés Mérndki Iroda Kft. 942/1., 2017. 07 terve)

Halozati szerepe: az U14/2 kerékparos létesitményekbdl ,B” haldzati szerep(i a C
812 jel(i utca, ami a U14/1 szakasszal a Budapest-Balaton kerékparutat koti 6ssze a
Kamilla utca U16 és a Repkény utca U6 javasolt kerékparforgalmi létesitményeivel
(mely fejlesztések az Alba lpari Zéna terlletére esnek). Ez egyrészt a Budapest —
Balaton kerékparos Utvonal és a Seregélyesi Ut mellett javasolt kerékparforgalmi
|étesitmény Osszekotését szolgalja, masrészt kapcsolatot biztosit a varosbdl
kivezet6en a dél-keleti irdnyban Iév6 szomszédos telepiilésekkel.

A C813 jelli utca, a C81 jell Kamilla és a Palankai utcak Alba Aréna beruhdzasban
megvaldsuld szakaszai, ,,C” hdldzati szerepliek.

11.U15 Déli osszekotout fejlesztésével egyiitt tervezett kerékparforgalmi létesitmények

Javasolt fejlesztés:

U15/1: A 62. sz. fGutat a Sarkeresztesi Uttal Osszekotd Ut mellett a Koles utcatdl a
Juharfa utcaig egyoldali kétiranyu kerékparut, a Juharfa utca szakaszan kisforgalmu
kiszolgald ut kerékparozasra vald kijelolése

Hossza: 3.420 m

U15/2: A déli dsszekdtsut Déli vasut utca- Uj Varalja sor csomdpontja felé vezets
északi aga mellett egyoldali kétiranyu kerékparut

Hossza: 910 m

U15/3: A déli 6sszekotSut Raktadr utca felé vezetd északi agan irdnyhelyes
kerékparsavok

Hossza: 1030 m

A fejlesztés és a javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Déli 6sszekotdut 2/a és 2/b titemének fejlesztése a TOP 6.1.5-15-SF1-2016-00005
projektszamu ,Székesfehérvar déli Osszekot6ut megvaldsitdsa” projekt alapjan
tervezett, 2019-2020 évi kivitelezéssel. A projektnek a 15/1 és 15/2 szakaszok a
részei, melyekre vonatkozdan elkésziiltek az engedélyezési tervek (tervezbje a
Roden Mérnoki Iroda Kft.). Az engedélyezési eljaras lefolytatasat, a kiviteli tervek
elkészitését, és a terlletbiztositast kovetéen indulhat a nyertes kivitelezd
kivalasztasdra vonatkozé kozbeszerzési eljaras.
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A 15/3 szakaszra tanulmanyterv készllt (tervezdje a Kozlekedésfejlesztés Mérnoki
Iroda Kft. 972 tervszamon), mely nem része a (TOP 6.1.5-15-SF1-2016-00005 szamu)
projektnek. Ennek a szakasznak a megvaldsitasa hosszabb tdvon varhaté.

U15/1: A 6sszekotd ut (,A” jeld at) melletti teriiletek a Kdles és a Juharfa Utszakasz
kivételével beépitetlen teriiletek. Az engedélyezési terv alapjan a Koles utcaban a
déli oldalon vezet az egyoldali kétiranyu kerékparut, ahol az ipari teriiletek bejaratai
is vannak. A Koles utca végétSl (az 1. szamU Raktdr utcai korforgalmu
csomoponttél) a Sarkereszturi Utig végig az ut északi (varos feldli) oldalan tervezett
az egyoldali kétirdnyd kerékpdarut kiépitése, mivel az Ut melletti beépitetlen
terlleteken el6szor a varos felSli oldalon varhaté a fejlesztés, beépités. A két
vasutvonal (a 30a szdmu Budapest-Székesfehérvar és 44-45 szamu kozos vonalu
vasutvonalak) felett épitenddé hidak tervezett kialakitdsa olyan, hogy azok északi
oldaldn kerl atvezetésre a kerékpdros létesitmény, de az épitendd hidak szélessége
lehetévé teszi a tavlati fejlesztés soran a déli oldali kerékpdros létesitmény
atvezetését is a hidakon.

A Juharfa utca mellett az 0sszekoté at mellett egy szervizut is létesil az északi
oldalon, ami egyben a gyalogos és kerékpdros kozlekedést is szolgdlja. A kis
gépjarm( forgalom miatt nem szikséges a kerékparforgalom elvalasztasa, az utca
kijelolhet6 kerékparozasra.

Ajell at
J+530 - 1+430 km szelvenyek kozott
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4. abra: A déli 6sszekotd ut engedélyezési tervébdl az ,,A".je.lt'j utjanak mintakeresztszelvénye, az
északi oldalon az egyoldali kétirdnyu kerékparattal (Roden Mérnoki Iroda Kft. 1736
tervszamu 2018. februari tervébdél)

Haldzati szerepe: Az 0Osszekotéut melletti kerékpdros létesitmény ,,C” haldzati
szerepU, kivéve a Koles utcai szakaszt (a Radid utcai korforgalomtdl a Seregélyesi
utig), mely ,,B” haldzati szerepl. Ennek oka, hogy a Seregélyesi ut Martirok utja —
Koéles utcai szakaszan helyhiany miatt nem lehetséges kerékparforgalmi létesitmény
megvaldsitdsa, amit nyugatrdl a javasolt Radid utcai, valamint a déli 6sszekotéut
mellett a Koles utcai szakaszon (a Radié uUti csoméponttdl a Seregélyesi utig)
tervezett kerékparforgalmi létesitmények tudnak kivaltani.

U15/2: A déli 8sszekotsuttdl (a 2. szamu korforgalmi csomdponttdl) a Déli vasut
utca- Uj Varalja sor csomdpontja) felé vezetd északi ag (,,A3” ut) melletti teriiletek
szintén beépitetlenek. Az Ut nyugati oldalan tervezett az egyoldali kétiranyu
kerékparut kiépitése azzal, hogy a keleti oldal fejlesztésekor lehet6ség van a masik
oldali iranyhelyes kerékparos létesitmény fejlesztésére is.
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A déli 6sszekoté ut engedélyezési tervébdl az ,,A3” jelli ut mintakeresztszelvénye, a
nyugati oldalon az egyoldali kétiranyu kerékparattal (Roden Mérnoki Iroda Kft. 1736
tervszamu 2018. februari tervébdl)

5. abra:

Haldzati szerepe: ,C” hdldzati szerepl, mivel mindegyik kerékpdros létesitmény,
amihez csatlakozik szintén ,C” besorolasu. A déli oldalon a déli sszekotéut U15/1
kerékparos |étesitményéhez csatlakozik, az északi oldalon egyrészt az Uj Varalja sor
U9 kerékparos létesitményéhez, valamint az intermodalis csomépont déli
oldaldhoz, az U13/2 Délivasut utcai létesitményhez.

U15/3: A déli 6sszekotsut 1. szamu kdrforgalmi csomoépontjatdl a Raktar utca felé
vezet6 északi ag (,Al1” at) a meglévé Raktadr utcai szakaszon kétoldalu
beépitettségl, ezért a meglévd tanulmanytervben az Utépitéssel egyiitt irdnyhelyes
kerékparsavok létesitése tervezett. A Raktar utca meglévé szakaszdn is
kerékparsavok létesitése javasolt a Martirok Gtjara vald rakotéssel.

Héldzati szerep: A Raktar utca 15/3 szakasza ,,B” haldzati szerep(i, a Martirok Utja
felSl a Seregélyesi ut felé biztositja az eljutast (mivel Seregélyesi Ut Martirok utja —
Kobles utcai szakaszan helyhidny miatt nem lehetséges kerékparforgalmi létesitmény
megvalositasa).

szélesités
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6. adbra: A déli Osszek6té ut tanulmanytervébdl az ,Al” jelli Gt mintakeresztszelvénye, az
iranyhelyes kerékparsavokkal (Kozlekedésfejlesztés Mérndki Iroda Kft. 972 tervszamu 2016.
augusztusi tervébdl)
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A vizsgdlt teriileten a tervezett Uthaldzati fejlesztésekkel egyltt javasolt kerékparforgalmi
fejlesztéseket az aldbbi, 56. tablazat foglalja Ossze, valamint a 35. térkép abrazolja,
tovabba a 11. szamu (nagyithatd) térképmelléklet is bemutat;ja.

1041

Létesit- becsiilt halo-
Uthalézat fejlesztés mény ANF zati Javasolt fejlesztés
hossza (m) E/nap sz.

. IMCS Uj Véralja sor — Martirok Utja 4.000 L
n.U13/1 sszekdtése 450 felett C egyoldali kétirdnyu kerékparut
111.U13/2 | IMCS déli oldal - Uj Véralja sor ésszekdtése 600 2.000alatt | C | kerékparozasra kijel6lt kisforgalmu Gt

. Alba Aréna kiszolgdld kézuthaldzata, (C82 4.000 e s
1.U14/1 jelti) Rozmaring utca 670 felett B/C | egyoldali kétiranyd kerékparut

P Alba Aréna kiszolgdlé kozuthalézata, C 81, 4.000 - .
n.u14/2 C812, C813 és 814 jel utcak 2.410 felett B/C | iranyhelyes kerékparsavok
111.U15/1 | Déli 6sszekotsut (Koles u. —Juharfa u.) 3.420 ‘f‘e?:tct) B/C | egyoldali kétiranyd kerékparut
1.U15/2 | Déli 6sszekdtsut északi aga (Déli vasut u.) 910 felett C egyoldali kétirdnyu kerékparut

p s . ‘ 4.000 . Lt t
11.U15/3 | Déli 6sszekotbut északi aga (Raktar u.) 1.030 felott B irdnyhelyes kerékparsavok

56. tablazat: Javasolt uj kerékparforgalmi létesitmények az uthaldzati fejlesztésekkel egyiitt

5.1.2.4 Az ésszefiiggo kerékpdrhdlozat érdekében javasolt uij kerékpdrforgalmi létesitmények

A 4334 fejezet mutatja be az 0sszefligg6 kerékparhaldzat érdekében javasolt
kerékparforgalmi létesitmények tipusanak lehetdségeit és kotottségeit (40. tablazat).

A lehetGségek és kotottségek alapjan a tervezett uthdldzati fejlesztésekkel egyiitt javasolt
Uj kerékparforgalmi létesitmények az alabbiak:

111.U16 Kamilla utca javasolt kerékparforgalmi létesitménye az Alba Aréna Gthalézata és

a Repkény utca kézott

Javasolt fejlesztés:
Irdnyhelyes koppenhagai kerékparsavok az ut két oldalan.
Hossza: 650 m

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A 37. térképen kék szinnel jel6lt Kamilla utca az Alba Ipari Zéna beruhdzdsaban
épllt ki, kerékparforgalmi létesitmények nélkil. Az ipari teriiletb6l adéddan az ut
kamionforgalommal terhelt, valamint a 7. sz. és 62. sz. f6ut Osszekotését fogja
biztositani az Alba Aréna Uthaldzatanak kiépilése utdn, ami forgalomnoévekedést
fog jelenteni az utcdban. Ezért az Utpdlyatdl elvalasztott kerékparos létesitmény
javasolt.

A javasolt keresztmetszeti kialakitas azonos a folytatdsaban [év6, az Alba Aréna
kiszolgald kozuthaldzataban tervezett Kamilla utcai kialakitdssal.

Az Alba lpari Zénaban lévé ut (a folytatdsdban Iévé Repkény utcahoz hasonldan)
jelenleg kozforgalomnak megnyitott maganut. A kerékparut létesitése, forgalomba
helyezése palyazati, vagy dnkormanyzati forrasbol csak ugy lehetséges, amennyiben
legalabb a kerékparuthoz sziikséges teriilet 6nkormanyzati tulajdonba kerdil.

Haldzati szerepét tekintve a javasolt kerékpdros létesitmény ,B” besorolasu, mivel a
Budapest — Balaton kerékpdros utvonal és a Seregélyesi Ut mellett javasolt
kerékparforgalmi létesitmény Osszekotését szolgdlja, valamint a Budapest-Balaton
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kerékparuttol kapcsolatot biztosit a varostdl dél-keleti iranyban lévé telepiilések
felé javasolt kerékparos létesitményekkel (T1 és T3).

111.U17 Adonyi Ut és a Seregélyesi ut kozotti atkotd kerékparos létesitmény

Javasolt fejlesztés:
Uttdl fuggetleniil vezetett, elvalasztott gyalog-és kerékparut
Hossza: 285 m

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Seregélyesi ut Martirok utja — Koles utca kozotti szakaszan a kerékparos
|étesitmény a beépitettség miatt nem lehetséges. Keleti oldalrél az Adonyi ut
(nyugati oldalrdl a Raktar utca) biztosithatja a parhuzamos kerékparos létesitményt.
Az Adonyi utca — Seregélyesi Ut Osszekotéséhez sziikséges egy 6nallé gyalog-és
kerékparut |étesitése (az Adonyi Ut Verseci utcai végétdl a Seregélyesi ut felé). Az
kerékparut szakasz keresztezi a 6. szdmu vasutvonalat. Ezen a helyen egy gyalogos
felliljard talalhatd, mely a gyalogos forgalom el6l is lezarasra kerdlt. A vasut feletti
fellljaro feldjitdsa és a kerékparosok feliiljardora valo felvezetése helyett szintbeli
vasuti atvezetés kialakitasa javasolt, mivel a vasutvonalon nincs személyforgalom,
és teherforgalom is ritkan, havonta 1-2 alkalommal van. A vasutvonal tobbi atjaréja
is csak jelz6tablaval biztositott. A vasutvonal ezen a szakaszon kisebb bevagasban
van, ezért az atjard kialakitdsahoz rdmpa létesitése sziikséges.

Az érvényben |év6 szabalyozasi terv biztositja a kerékparforgalmi létesitmény
helyigényét. A kerékparut megvaldsitdsahoz azonban a terilet biztositdsa is
szlikséges (adas-vétellel vagy kisajatitassal).

Halézati szerepét tekintve a kerékparos létesitmény ,B” besoroldsu, mivel az
Adonyi uttal (U3) egyiitt a Seregélyesi Uti kerékparozas kivaltasat biztositja (a
Martirok Utja — Koles utcai szakaszon). A Seregélyesi ut (U1) és a Repkény utcai (U7)
kerékparos létesitményekkel egyltt kapcsolatot biztosit tovabba a varostél dél-
keleti iranyban 1évé telepllések felé, a javasolt kerékparos létesitményekkel (T1 és
T3).

111.U18 Sarkereszturi és a Borgondi ut dsszekotése

Javasolt fejlesztés:
Kisforgalmu utcak kerékparozasra vald kijelolése
Hossza: 1.430 m

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa

A meglévs Sarkereszturi ut kerékpardtja és a Borgdndi ut javasolt kerékparos
|étesitménye kozott az 6sszekotés a Sarkeresztesi Ut - Halom utcai csomdpontjatél a
Halom utca - Hatdr utca - Vermek utca kerékpdrozasra vald kijelolésével
biztosithatd. Az érintett utcak forgalma kisebb, mint 2.000 E/nap/két irany, igy nem
szlikséges a gépjarmi forgalomtdl vald elvalasztas.

A javasolt kerékparos 6sszekotés ,C” haldzati szerepd.
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II1. U19 Székesfehérvar — Lovasberény (6-os szamu) vasutvonal felhagyasa esetén, annak
helyén

Javasolt fejlesztés:
Uttdl fuggetlen kerékparut
Hossza: 1.970 m

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa
A Székesfehérvar — Lovasberény vasutvonal) felhagyasa esetén, annak helyén, az
uttdl fuggetlendl 6nallé kerékparuatként alakithato ki.

A vizsgalt teriileten az 0sszefligg6 kerékparhaldzat érdekében a javasolt kerékparforgalmi-
létesitmény fejlesztéseket az aldbbi, 56. tablazat foglalja 6ssze, valamint a 36. térkép
abrazolja.

AZ OSSZEFUGGO KEREKPARHALOZAT ERDEKEBEN javasolt tij kerékparforgalmi létesitmények
Létesit-

mén ANF hdle-
Ut neve v zati Javasolt fejlesztés
hossza E/nap s
(m) )
. Kamill Repké é Al
ln.u1e amilla utca a Repkény utca és az Alba 650 4.000 felett B kétoldali irdnyhelyes kerékparsavok

Aréna Uthalézata kézott
11.U17 | Adonyi Gt és Seregélyesi Gt kdzbtti atkétés 285 | uttdlfuggetlen | B | elvalasztott gyalog-és kerékparut
Kisforgalmu utcdk kerékparozasra
vald kijelolése

11.U18 | Sarkeresztari Gt — Borgdndi Gt 6sszekotése 1.430 2.000 alatti C

11,019 | Székesfehérvar — Lovasberény vasttvonal 1.970 | Gttdl figgetlen | C | uttdl fuggetlen, 6nallé kerékparat
felhagydsa esetén

57. tablazat: Javasolt uj kerékparforgalmi létesitmények az 6sszefiiggé kerékparhalézat érdekében

5.1.2.5 A vdros belteriiletéb6l kivezetd, a szomszédos telepiilések felé javasolt iij
kerékpdrforgalmi létesitmények

T1 nyomvonal: a belteriiletbdl a Borgond varosrészig

A 3.5.1.5 fejezet bemutatta, hogy a Borgdndre vezet6 kerékparut létesitése a 62. sz. féut
mellett akadalyokba (tkozik, mivel azt csak Uj kerékparos fellljaré hidak épitésével

lehetne atvezetni az M7 autdpalya, valamint a 30a vasuti févonal felett. (A 62. sz. féut
meglévd hidjai nem alkalmasak a kerékparosok atvezetésre).

A 4.3.3.5 fejezetben ezért Borgdndre vezetSen a 62. sz. f6uttdl fliggetlen, (fellljaré hidak
épitését nem igényl6) kerékparos nyomvonalak keriltek megvizsgdlasra, a fajlagosan
olcsébb megvaldsithatdsag érdekében.

Az M7 autopalya kerékpdros keresztezése a Babér utca folytatdsaban [évé foldut M7
autdpalya felett feltljaré hidjan oldhatdé meg (lasd 4.3.3.5 fejezet, 10. kép). A
transzeurdpai 30a vasuti f6évonal keresztezése Borgdond északi hatdraban, a F6 utca
folytatasaban meglévé, fényjelzéssel biztositott vasuti keresztezésnél lehetséges.

A Babér utca megkozelitése a javasolt kerékparhaldzaton
- a 7.sz. f6ut, Budai uttdl (a Budapest-Balaton kerékparuttdl) az Alba Aréna
kerékparhaldzatan (U13) és a Kamilla utcan(U15) atvezetéen, vagy
- a62.sz. féut Seregélyesi Gttdl (U1) a Repkény utcan (U6) &t lehetséges.
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A két keresztezés (a Repkény utca folytatdasaban lévé M7 autdpalya hid, és a 30a vasuti
févonal Bérgdond FG utca folytatasaban lévé fényjelzéssel biztositott vasuti keresztezése)
kozotti kerékparos Utvonalat a 4.3.3.5 fejezet két nyomvonalon (T1/1 és a T1/2) vizsgalta,
azok el6nyeivel és hatranyaival (a nyomvonalakat lasd a 30. térképen).

A T1/1 nyomvonal az M7 autdpalya hidja utdn Székesfehérvar és Pakozd kozigazgatasi
hatdranak vonalan, de Székesfehérvarhoz tartozdé teriileten halad, mezdgazdasagi
teriiletek igénybevételével. A 30a vasutvonalat elérve annak északi oldalan vezet
(Pakozdhoz tartozé mez6gazdasagi terileten), a fényjelzéssel biztositott vasuti
keresztezésig.

A T1/2 nyomvonal az M7 autdpalya hidja utan az M7 autdpalyaval kozel parhuzamosan
vezet6 folduton halad a Zsiros tanyaig, ami nagyobbrészt Pakozd kozigazgatdsi terlletén
halad. A Zsiros tanyatél déli iranyba fordulva szintén meglévé folduton vezet (Pakozdhoz
tartozd terileten) a fényjelzéssel biztositott vasuti keresztezésig.

A meglév6 vasuti keresztezést6l mindkét nyomvonalndl kerékparozdsra kijelolt
kisforgalmu uton lehet Székesfehérvar-Borgond telepiilésig eljutni.

Mindkét nyomvonal kimegy Székesfehérvar kozigazgatasi tertletérSl és érinti Pakozd
teriiletét. Ugyanakkor a kerékpdros utvonal varhaté fenntartdja Székesfehérvar
Onkormanyzata lenne. Tekintve, hogy a T1/1 nyomvonal révidebb, és nagyobb hosszon
halad Székesfehérvar kozigazgatasi teriiletén, ezért ebben a hdldzati tervben ennek a
nyomvonalnak a megvaldsitasat javasoljuk (I1asd 37. térkép).

A T1/1 nyomvonalhoz ugyanakkor mez6gazdasagi teriiletek mdvelésbdl valé kivonasa is
sziikséges. A tervezend6 nyomvonal kivalasztasdhoz ezért el6szor tanulmanyterv
készitését is javasoljuk, ami véglegesitheti a kerékparos utvonalat, és alapja lehet
Székesfehérvar és Pakozd szabdlyozasi terve mddositasanak.

T2 nyomvonal: belteriiletbdl az Alba Airport érintésével- B6rgénd varosrészig

A tervezett Alba Airport repiil&térig a Széchenyi utcai (U8), és a Borgondi uti (U4) javasolt
kerékparforgalmi létesitményeken lehet eljutni. Ez utdbbi atvezet az M7 autdpdlya alatt, a
meglévd aluljaré hidon, és elér a Borgdondi Ut - Szabadbattyan-Bérgond vasutvonal
fényjelzéssel biztositott vasuti keresztezéséig, az Alba Airport teriiletéig.

Az Alba Airport kézuti megkozelitése a 62. és 63. sz. f6utak feldl is tervezett. Els6 litemben
a 63. sz. féut fel6li bekotés varhatd, mely mellett nincs szlikség kerékparos létesitményre,
mivel ez 63. sz. f6ut kilterileti szakaszan sem tervezett. A 62. sz. féut fel6li bekotéut
kiépitése varhatéan csak egy masodik (késébbi) Utemben vérhatd. (A 62. sz. féut felé
vezet6 bekotSut keresztezi a 44 szamu Pusztaszabolcs-Székesfehérvar transzeurépai
vasuti févonalat is.)

A 62. sz. f6uthoz vezet6 bekotdut kiépitésével egyitt a kerékpdros létesitmény akkor
javasolhaté, amennyiben a Magyar K6zut Nonprofit Zrt. hozzajarul a 62. sz. f6uton vald
szintbeli kerékparos atvezetéshez. A kerékparos utvonal biztositasa az Alba Airport és a 62
sz. f6ut kozott mezbgazdasagi foldutak igénybevételével javasolt, mint ahogy a 62. sz.
féuttdl Borgond is a meglévsé mez6égazdasagi utakon érhetd el.

A T2 utvonalon Székesfehérvar kozpontjatédl Borgond elérése hosszabb, mint a T1
utvonalon, és tobb keresztezést is igényel, amelybdl problémas a 62. sz. f6ut kilterileti
szakaszat érint6 kerékpdros atvezetés igénye. A T2 Utvonal Borgénd, a Velencei-td déli
telepiilései és az Alba Airport kozotti kerékparos kapcsolatot tudna biztositani, ezért
esetleges megvaldsitasat az Alba Airport projekt keretében célszer( tovabb vizsgalni.
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T3 nyomvonal: Borgond - Dinnyés és a Velencei-to déli telepiilései felé

A javasolt T3 utvonal Borgond varosrész - Dinnyés — Velencei-tékor kapcsolatat biztositja.
Jelent6ségét a turisztikai kapcsolaton kivil Borgondhoz legkdzelebb esé vasutdllomas
kerékparos elérhetdsége is emeli.

Ezen tul Székesfehérvarrdl Dinnyés és a Velencei-td déli teleplilései a javasolt T1 és T3
utvonalon egy rovidebb Uthosszon érhet6k el, mint az északi parton haladé Budapest-
Balaton kerékparutrdl és a Velencei-tékoron.

Dinnyést elérve harom kerékparos Utvonalhoz lehetséges a csatlakozas:

- A meglévé Velencei-tokorhoz vald csatlakozas, ehhez a 7. sz. f6ut és a 6213 jeld
Seregélyes —Pakozdi Ut keresztezésének kerékpdrosbarat atalakitdsa sziikséges, mivel
ebben a csomdépontban lehet biztositani a csatlakozast.

- Dinnyést6l a Gardonyi Géza utca folytatasaban lévg, a 7. sz. f6ut déli oldalan Agard-
Gardony felé vezet6 meglév6 kerékparuthoz. Ezen az uton érhet6 el kerékparral a
Borgdndhoz legkdzelebb es6é vasutallomas, ami a Budapest-Székesfehérvar vasuti
févonalon 1évé dinnyési allomas.

- Seregélyes felé, mivel a 6213 jell kisforgalmu 6sszekotS uton kijeloléssel tervezett ez a
kerékparos létesitmény. Magyarorszag kerékparos térképe alapjan (lasd 8. melléklet)
ezen az a kerékpdros Utvonalon érheté el Seregélyesen tul az 5. szamu, valamint az EV
6 orszagos kerékparut

A T3 atvonal a T1 dtvonal 30a szdmu vasutvonali keresztez6désétél indul, a Dinnyési Fert6
tavai kozott. A 30a szamu Budapest-Székesfehérvar vasuti févonal északi oldaldn haladhat.
Székesfehérvar teriiletén kivil a Dinnyés-Kajtori-csatorna keresztezése is sziikséges, egy Uj
hiddal. A Velencei-té korhoz vald csatlakozashoz a 7. sz. f6ut és a 6213 jell Seregélyes —
Pakozdi Ut keresztezésének kerékparosbarat atalakitasa sziikséges.

A kerékpdarut megvaldsitdsdhoz sziikséges teriilet jelenleg nem all rendelkezésre. ElGszor
egy tanulmanyterv készitésére van szilkség, ami alapjan az érintett telepilések (Pakozd,
Dinnyés) szabdlyozasi tervein mddosithatok. Ez alapjan kisajatitassal lehet biztositani a
szlikséges teriletet.

A T1, T2 és T3 kerékparos utvonalak fontossagi sorrendje, litemezése:

Els6 iitemben a T3 kerékparos utvonal megvaldsitasa javasolt. Ezzel a Boérgond
kerékparos Osszekotésre keriilne a hozza legkdzelebb |év6 vasutallomassal (Dinnyésen),
valamint a Velencei t6 telepliiléseivel, tovabba kertlével ugyan, de a té koron és a 3.
nyomvonall Csaszar-viz menti kerékpariton és a Budapest — Balaton kerékparos
nyomvonalon Székesfehérvarral, mindezeken tul a 6213 j. orszagos kozut kerékparozasra
valo kijelolését kbvetGen Seregélyessel is.

A T1 utvonal kiépitése a T3-al egyiitt vagy azt kovetGen javasolt, a forrdslehetGségtél
fliggben. A T1 kerékparos Utvonal nemcsak rovidebb utvonalon biztositja Székesfehérvar
és Borgond Osszekotését, de Székesfehérvarrdl a Velencei-td déli partjahoz, és Seregélyes
felé (valamint Seregélyesen tul az orszagos 5. szamu és EV6 kerékparos Utvonal felé is) egy
rovidebb utvonalat jelent.
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37. térkép: Székesfehérvar belteriiletébdl kivezetéen javasolt kerékparos
nyomvonalak, Borgénd—Dinnyés— Velencei-t6 déli partja— Seregélyes felé

A T1 datvonal Székesfehérvar kerékparos haldzatba valé bekotéséhez azonban tovabbi
fejlesztések is szlikségesek, amelyek a T1 megvaldsitasi koltségeit jelentésen megemelik.
A T2 kerékparos utvonal az Alba Airport fejlesztésével egyiitt tovabb vizsgalandd. Az
utvonal akdr félduton is biztosithato.

\ \ |
. S\
=~ N Y /ﬂ \ .\}

38. ‘té‘rkép: Ajava‘solt T1ésT3 kerékpéros utvonalak Magyarorszag kerékparos térképén
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Utvonal . , o Kézigazgatasi
v . Javasolt fejlesztés Javasolt kiépités #8 .Z.g I
megnevezése teriilet
(g . . S . Babér utca
- a varosi halézathoz csatlakozds, az Alba Aréna kiépitése esetén az Kiteldlése
U16, vagy a Seregélyesi tt felé az U7, U1, U17, U2 létesitményekkel J690 "
N Y - a Babér utca kisforgalmu ut kijelolése, s N Székesfehérvar
a belterlletbdl a Y C e Y . 6nalloé kerékparat, .
T . . . . - a meglévé M7 autépalya hid és a meglévd 30-30a szamu icas és Pakozd
Borgond varosrészig . ) RO P . az M7 ap. hidjatél a A
(fényjelzéssel biztositott) vasuti atjaro kozott kerékparut, 30-30a vastiti teriletén
mezG6gazdasagi teriiletek igénybevételével, Y PRI
X ) A févonal atjarojaig
- csatlakozas a kisforgalmu U6 borgodndi F6 utcahoz
2,7 km
. o a1 foldut,
N Y - csatlakozas az U4 Borgondi Uthoz , © ! Y ,
belteriiletbdl az Alba . . P L . kerékparozasra . P
) e - Alba Airporttdl a 62. sz. féutig: foldutak igénybevétele N Székesfehérvar
T2 | Airport érintésével- o , kijelolt o
Boradnd varosrészi - 62. sz. féut keresztezése, mez8eazdasiai Gt teriletén
g J - 62. sz. f6uttdl a borgondi F6 utcdig: foldutak igénybevétele g44 km srut,
- csatlakozas a kisforgalmu U6 bérgondi F6 utcahoz,
- 30-30a szamu vasutvonallal parhuzamos Utvonal, a Dinnyési- L s -
L , , . . R 6nallo kerékparut,
P . . Fert6 Természetvédelmi Terilet tavai kozott, L . .
Borgond - Dinnyés és X , L , i A a 30-30a vasuti Pakozd és
s - Dinnyés -Kajtori csatondn kerékpdros hid létesitése, L pia sl s . .
T3 | a Velencei-tokor . (x R s févonal atjarojatdl Dinnyés
. s - csatlakozas a meglévé Velencei-tokorhoz a 7. sz. féuti X . L
Osszekotése . ) - it . P Dinnyésig teriiletén
keresztezéssel, a dinnyési vasutallomashoz, a meglévé Agard - 21 km
Gardony felé vezetd kerékparuthoz, a kijelolésre tervezett !
Seregélyesi Utvonalhoz

58. tablazat: A varos belteriiletébdl kivezetGen javasolt Uj kerékparforgalmi létesitmények

5.1.2.6 A kisforgalmii utcakban javasolt fejlesztések

Egyirdnyu utcdk megnyitasa kétiranyu kerékpdros forgalom szamara

A terileten |év6 3 egyirdnyd utca vizsgdlatat az elleniranyud kerékparos kozlekedés
biztositasa érdekében a 4.3.5.1 fejezet mutatja be. A Zentai Ut egyiranyu szakaszdan most
is biztositott a tovabbhaladas. Az egyiranyu Juharfa utca része lesz a déli 6sszekoté atnak,
az utfejlesztés utdn ezen a szakaszon a szervizuton lesz biztositott a kerékparos
kozlekedés (U 15/1 Iétesitmény).

A Domb utcdban minddssze 3,25 m széles a burkolat. Ennek ellenére is javasolt az
ellenirdnyu kerékparos kozlekedés biztositasa, tekintve, hogy az utca lakd-pihené Gvezeti
besorolasu és nincs kiemelt szegély, rovid és beldthatd, valamint az esetleges szélesebb
gépjarm( kozlekedése esetén a padkara valdé lehlzddas is biztositott. Az ellenirdnyu
kerékparozas kijeldlésével egyltt javasolt az elleniranyban |évé padka rendezése, esetleg

burkolasa.
Egyiranyu utcdkban javasolt fejlesztések
- Létesitmény halé-
Ut neve zati Javasolt fejlesztés
hossza (m)
sz.
Ellenirdnyu kerékparos kozlekedés
E1 | Domb utca 95 C kijelolése, a padkak rendezésével,

esetleg burkoldsaval

59. tablazat: Az egyiranyu utcakban javasolt fejlesztések

Zsakutcakban a kerékparos tovabbhaladas biztositasa
A terileten lévé 29 zsdkutca vizsgalatdt a kerékparos tovabbhaladds biztositasa
érdekében a 4.3.5.2 fejezet mutatja be (Iasd 47. tablazat).

A 29 utcabdl jelenleg két zsakutcaban biztositott a kerékparosok tovabbhaladasa (Adonyi
és Zentai utca).
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Nem lehetséges, vagy nem javasolt a tovabbvezetés kiépitése tizenegy utcdban. A
telekviszonyok alapjan nem lehetséges a tovabbhaladas nyolc utcaban (Arok utca, Bacskai
utca, Belgradi utca. Eszéki utca, Kérogyi utca, Korte utca, Ujlaki utca és a Zara utca),
valamint két utcdban nincs olyan célpont, ami miatt a kerékparosok tovabbhaladasara
szlikség lenne (Barandi utca és a Sziret utca). Az Adonyi Ut 40-42 kozott induld zsakutca
szakaszanak kinyitdsa a Seregélyesi ut felé azért nem javasolt, mivel a Seregélyesi ut
érintett szakaszan terilethidany miatt nem lehetséges kerékpdros létesitmény épitése.

A 4.3.5.2 fejezet 47. tdblazatdban tizenhat utcanal jelolt a fejlesztései lehetdség.

A tizenhat utcabdl varhatdéan tizenkét utca zsdkutca jellege szlnik meg, és valik
gépjarmlivek szamara is atjarhatéva, a varhatd uthaldzati fejlesztések hatdsara (koz-,
illetve maganérdekli fejlesztések, rovid-illetve hosszabb tavon).

Ot utcdban a zsdkutca jelleg megsziintetését a szabdlyozasi terv biztositja, a
maganérdeket is szolgdld Uj utcanyitasok folytatasaval, melyek a Barack utca, a Hatdr utca
déli oldala, a Hegyes utca és a Szilva utca, és Borgondon a Katica utca, a lakéteriletek
tovabbi fejlesztésével.

Tovabbi harom utca olyan magdnut, ahol a zsdkutca jelleg megsziinése az iparteriiletek
uthaldzatanak fejl6désével varhato, ilyen az Alba lpari Z6ndban a Berkenye és a Levendula
utca, valamint a déli 6sszekot6ut 1. sz. korforgalmld csomdpontjara csatlakoztathatd
Kukorica utca.

A terileten lévé tovabbi négy zsakutca megsziintetésének lehetGségét a kozeljov6ben
tervezett Uthaldzati fejlesztések biztositjdk. A ,déli 6sszekotdut” fejlesztésével a Koles
utca, és a Takarodd Ut déli aga (U15/1), valamint egy tovabbi itemben a Raktdr utca
(U15/3) zsakutca jellege szlinhet meg. Az Alba Aréna multifunkcionalis sport- és
rendezvénycsarnok kozuthaldzati fejlesztése a Palankai utca zsdkutca jellegét szlinteti meg
(U14/2). A Takarodé ut északi aganak zsakutca jellege Intermodalis Kézpont fejlesztésével

a Martirok Utjai 6sszekotéssel valik atjarhatéva (U13/1).

Az 59. tdblazat azt a négy zsdkutcat mutatja, ahol nem varhaté olyan Gthaldzati fejlesztés,
ami megszlnteti az utca zsdkutca jellegét, ugyanakkor javasolt a kerékparosok
tovabbhaladasanak kiépitése.

A Rdacbanya terlletén jelolt szabadid6 park (a rekultivdlandd banyateriilet helyén)
fejlesztésével lehet biztositani a kerékparosok tovabbhaladasat két zsakutcabdl, az Apatini
utcabol és a Dolovai sorrdl (ZS1 és ZS2).

A Kofém lakételepi ut Zombori utcdval parhuzamos (garazssori) agat, jelenleg is
haszndljak kerékpdarozasra, melynek kikdtése a Budapest-Balaton kerékparutra javasolt.

A Széchenyi utca zsakutca szakaszardl az Uj Varalja sor felé sziikséges a kerékparosok
tovabbhaladasanak biztositdsa, amit az Uj Véralja sor kerékparforgalmi létesitményének
fejlesztésével (U10) egyiitt célszerd kiépiteni.

Zsakutcakban javasolt (6nkormanyzati) fejlesztések

Zsakutca halo-
Ut neve hossza a zati Javasolt fejlesztés
kik6téssel (m) | sz.

a Racbanya szabadidépark fejlesztésével egyutt

Z51 | APATINI UTCA (Récbanya felé vezetS dg) 250 ¢ a kerékparosok tovabbhaladasanak biztositasa
752 | DOLOVAI SOR 200 c |2 Rac!:)anya szabadlfﬂopark fe}le}zteseyel ggyutt

a kerékparosok tovabbhaladdsanak biztositasa
753 KOFEM lakdtelepi ut Zombori utcaval 520 b |2 Budapest-Balaton kerékparut felé a

parhuzamos aga kerékparosok tovabbhaladasanak biztositasa
az Uj Varalja sor tervezett kerékparsavijai felé a
kerékparosok tovabbhaladasanak biztositasa

ZS4 | SZECHENYI UTCA zsékutca szakasz 110 C

60. tablazat: Zsakutcakban javasolt fejlesztések
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Forgalomcsillapitas, sebességcsokkentés

,Alacsonyabb sebesség mellet csokken a zaj-és levegbszennyezés valamint a
balesetveszély, a lakok elkezdik djra birtokukba venni az utcat.”*

A 3.3.6 fejezet bemutatta a vizsgdlt terlleten |évé lakd-pihens Ovezeteket és a
csOkkentett sebességli (30 km/h) zondkat (17. térkép).

A 4.3.7 fejezet bemutatja, hogy a 2010 évben elfogadott Kozlekedésfejlesztési Koncepcid
lll. Javaslatok és tervek cim( kotet 7. Forgalomcsillapitds fejezet alapjan, a vizsgalt
teriiletre vonatkozéan a javasolt helyeken mar bevezetésre keriltek a
forgalomcsillapitasok, és sebességcsdkkentések.

Kisforgalmu utcdkban javasolt fejlesztések

-az 1. és 2., a Zentai Uti és Adonyi Ut zsakutcai kerékparos létesitmények fejlesztése,

- az U4, a Bérgondi ut, a tervezett Alba Airport felé,

- az U5, a Borgondi bekotsut, a 62. sz. féuttdl Borgond telepiilés felé (a kerékparrdl

tdvolsagi buszra vald atszallds segitése érdekében),

- az U6, a borgdéndi Murvas utca és F§ utca,

- az U13/2, a Déli vasut utca és folytatdsa, az Intermodalis kdzpont déli oldaldra vezetd
gyalogos-kerékparos feliiljaré és az Uj Varalja sor (U10) dsszekodtése érdekében,

- az U18, mely a Sarkeresztesi Ut - Halom utcai csomdpontjatdl a kisforgalmu Halom utca -
Hatdr utca - Vermek utca kerékparozasra valé kijelolésével biztosithatja a meglévé
Sarkereszturi ut kerékparitja és a Borgondi Ut javasolt kerékparos létesitménye kdzotti
0sszekotést.

5.1.3 A baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitasok megsziintetése

A 2011-2015. évi balesetek alapjan baleseti gdcot a vizsgalt teriileten nem azonositottunk.
A 3.3.7.4 fejezet mutatja be a baleseti helyszineket. Ot év alatt a vizsgdlt teriileten
el6fordult 8 balesetbdl

— 4 baleset volt az Adonyi utcaban volt, de mindegyik mas-mas helyen. Ez rdmutat az
Adonyi Ut kerékparos létesitményének (U2) sziikségességére, amit irdnyhelyesen
javaslunk kialakitani, a csomdpontok minél nagyobb forgalombiztonsaga érdekében.

— egy baleset volt a Zentai Ut Budai uti csomdpontjdban (1.1) szakasz elején, amelynek
korszer(sitését az 5.1.1 fejezet mutatja,

— egy baleset volt a Sdarkeresztuti utca — Juharfa utca csomdpontjaban, melynek
atépitése a déli 6sszekotsut kiépitése keretében tervezett (U14/1)

— egy baleset volt a Budai uttal parhuzamos Paldnkai utcdban, mely kis forgalmu utca,
iranyhelyesen hasznalhatd, itt a gépjarmdvek sebességének csokkentése javasolhato,
valamint

— egy baleset volt a Titeli utca- Koérogyi utca csomoépontjdban, amelyek szintén kis
forgalma utcdk, kerékparral irdnyhelyesen hasznalhatdak, és jelenleg is lakd-pihend
Ovezeti besorolassal rendelkeznek.

>’ Magyar Kerékparosklub: Mit tehet az Onkormanyzat a kerékparos kozlekedés fejlesztése
érdekében?
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5.1.4 A kerékparparkolas és kerékpartarolas fejlesztése

Az 1. és 2. mellékletek tételesen bemutatjak a vizsgalt vdrosrész forgalomvonzé
|étesitményeit, ahol felmertl a kerékparparkolds és kerékpartarolas igénye.

A 4.3.10. fejezetben megvizsgdlasra keriiltek a célallomasok kérnyezetében a biztonsagos
hosszu és rovid tavu kerékpartdrolas és kerékparparkolds lehetGségei. A 44. tablazatban
bemutatasra kerultek a vizsgalt varosrészben az 6nkormanyzati tulajdond/fenntartéasu
rovid idejl kerékparparkolast igényl6 céladllomdsok (konyvtar, kdzosségi haz, temetd,
természetvédelmi teriletek, sportkdzpont, orvosi rendeld). A hosszu idejd kerékpar
tarolast igényl6 célallomdsok (altaldnos- és kdzépiskolak) a 45. tablazatban szerepelnek.

A ,Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés” TOP-6.4.1-15 felhivas A) Kerékparosbarat
fejlesztés, a4) szakasza®® alapjan ,A célallomasok kornyezetében meg kell vizsgalni a
biztonsdgos hosszu és rovid tavu kerékpartarolas és kerékparparkolas lehetGségeit, és a
kapacitdsigényeknek megfeleld kerékpdarparkolds és-tarolasi tervet kell késziteni. Fel kell
meérni az atlgyi mUszaki el6irdsnak nem megfelel6 kerékpartdmaszok és parkoldk korét is”

Az 5.1.1 és 5.1.2 fejezetekben javasolt kerékparforgalmi fejlesztések el6készitése soran az
aldbbi célallomasok kerékparparkolas és tarolasi igényeit szlikséges megvizsgalni:

- 1., a Zentai Ut kerékparos létesitményének korszer(isitésekor: Zentai uti Altalanos
Iskoldnadl a kerékpartarolast,

- U1, a Seregélyesi uti (Koles utca — Repkény utca kdzotti) kerékparos létesitmény
fejlesztéskor: SzfSzC Arpad Szakgimnaziuma, Szakkozépiskoldja és Kollégiuma,
Székesfehérvari Regiondlis Képz6 Kozpont, a Tirr Istvan Képz6 és Kutatd
Intézetnél a kerékpartarolds, az AREV Mdiszaki Kényvtarnal a kerékparparkolds
vizsgalata, valamint az érintett ipari Uzemek tajékoztatasa, felhivni a figyelmiket a
terlletliikon 1évé kerékpdrtarolas, és kerékparparkolas biztositdsara, a fejlesztéssel
egyutt,

- U4, a Borgondi uti kerékpdros létesitmény fejlesztésekor: a Voldn Fehérvar Ottusa
Szakosztalynal, a Székesfehérvar Vivé és Szabadidésport Egyesiletnél a
kerékparparkolas igényének felmérése, tovabba az Alba Airport fejlesztésével
egyutt annak terlletén a kerékpartarolas biztositdsa. Javasolt tovdbba a
K6zépnyugat-magyarorszagi Kozlekedési Kézpont tdjékoztatdsa, figyelemfelhivasa,
a teriletlikon vald kerékpartarolas, és kerékparparkolas fejlesztése érdekében,

- Us, a Borgdndi bekotdut kerékparos létesitményének fejlesztésekor: Seregélyesi
Uti-Borgdndi Ut csomodpontjdban, a helykozi autdbusz-megdlléban a
kerékpartarolds lehetévé tétele,

- U6, a Borgdnd, Murvas Ut és FS utca kerékparos létesitményének fejlesztésekor: a
Horgaszténal, a FertSzug Allatsimogatonal, a Dinnyési-Fert6 Természetvédelmi
teriilet kijelolt helyein, valamint a Borgdndi temeténél a kerékparparkolasok
biztositdsa,

- U7, a Repkény utca kerékpéros létesitményének fejlesztésekor: az érintett ipari
lzemek tajékoztatasa, felhivni a figyelmiket a tertletiikdn [év6 kerékpartarolas,
és kerékparparkolas fejlesztéssel egyltt valo biztositasara,

- U8, a Széchenyi utca (f6ut és a Bérgondi ut kozott) kerékpdros létesitményének
fejlesztésekor: az érintett kereskedelmi és ipari vallalkozdsok tajékoztatasa,
figyelemfelhivasa,

* https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts 13. o.
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- U9, a Topolyai utca kerékparos létesitményének fejlesztésekor: A Kofém
lakdtelepen lévé felndtt haziorvosi és sportorvosi rendeld, valamint az Aranybulla
Gyogyszertar kerékparparkolas igényét,

- U10, az Uj Varalja sor kerékparos létesitményének fejlesztésekor: a First Field
amerikai futballpalya kerékpar-parkolasi igényét,

- U11 a Verseci utca kerékparos létesitményének fejlesztésekor: a Kofém
Sportcsarnok és Uszoda kerékpar-parkolasi igényét, valamint egyittm(ikodés az
Alcoa Kofém Kft-vel a Kofém Oktatdsi és Kézml(ivel6dési Kozpont, az Alcoa-K6fém
Kft. Ml(szaki Konyvtara valamint az iparterilet kerékpar-parkolasi igényeinek
biztositasaban,

- U12 a Zombori utca kerékparos létesitményének fejlesztésekor: a Szivarvany
Ovoda, az Aluminiumipari Mdzeum, a Magyar Mdszaki és K6zlekedési Muzeum és
a postaéplilet parkolasi igényét,

- U13/1 az Uj Véralja sor — Martirok Utja 6sszekdtésével tervezett kerékparforgalmi
|étesitmény fejlesztésekor: a Fezen Klub és Fezen fesztival kerékparparkolasi
igényét,

- U13/2 a Délivasut utcaban, az Uj Véralja sor és az Intermodalis csomépont
gyalogos feljaroja kozotti kerékparforgalmi [étesitmény fejlesztésekor: az
Intermodalis kozpont déli oldalan a B+R kerékpdr-tarolasi igényeket

- U14 az Alba Aréna kiszolgaldé kozuthalézataval egyiitt tervezett kerékparforgalmi
|étesitmény fejlesztésekor: az Alba Aréna kerékpdr-parkolasi igényeit,

- U15 a Déli osszekotdut fejlesztésével egyiitt tervezett kerékparforgalmi
|étesitmény fejlesztésekor: a Déli Ipari Park Koles utcara csatlakozo telephelyek,
és az Aranykorona Zrt. tajékoztatasa, figyelemfelhivdasa, a kerékparparkolds
biztositasara,

- U16 a Kamilla utca javasolt kerékpdrforgalmi létesitménye fejlesztésekor (az Alba
Aréna Uthaldzata és a Repkény utca kozott): az Alba lpari Zéna Kamilla utcara
csatlakozd telephelyek tajékoztatdsa, figyelemfelhivasa, a kerékparparkolas
biztositasara,

- U17 az Adonyi Ut és a Seregélyesi ut kozotti atkotd kerékpdaros létesitmény
fejlesztésekor: a Seregélyesi Utnal mar jelzett SzfSzC Arpad Szakgimndziuma,
Szakkozépiskoldja és Kollégiuma kerékpar-parkolasi igényét.

5.1.5 Az intermodalitas kiterjesztésének javaslati

Székesfehérvar két legnagyobb kozlekedési atszallohelye a Piac téri autdbusz-palyaudvar
és a vasutdllomds is a vizsgalt terileten kivil helyezkedik el. A koézeljovGben a
vasutéallomdson vérhaté az intermodalis csomdpont fejlesztése, amelynek déli oldali (Uj
Varalja sor és kornyékének) fejlesztése a vizsgalt teriilet északi részére esik. Az U9 Uj
Varalja sor kerékpdros I|étesitményének kiépitésekor kapcsolatot kell létesiteni a
vasutdllomas felett kiépités alatt |év6é gyalogos-kerékpdros feliiljaroval. A fellljaré déli
oldalan kameraval védett kerékpartaroldk létesitése tervezett.

A helykozi kozlekedés megalldhelyeit a 28. tablazat, valamint a 19. térkép mutatja.

A 62. sz. féut helykozi megalloi koziil elsGsorban a Szfvar., bérgdndi eldgazas mellett merdil
fel igényként kerékpdartarolas, mely megallot a Borgondrdl kerékparral érkezdk is igénybe
veszik.

A 62. sz. f6ut melletti tovabbi helykdzi megalldhelyeknél (melyeket a 3.3.8.2 fejezetben a
29. tabldzat és a 19. térkép mutat be) a kerékpartarolas biztositdsa a féut melletti
kerékparos létesitmény megvaldsitdsaval egylitt indokolt.
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Az intermodalitds kiterjesztését is szolgdlja a T3 kerékparos nyomvonal Borgond és
Dinnyés kozott. Borgondhoz kozelebb esik a Dinnyési  vasutallomds, mint a
Székesfehérvari. Amennyiben megvaldsul a T3 kerékparos nyomvonal, az lehet6séget ad a
vasUtallomdas kerékpadros megkozelitésére, és a 30a Budapest-Székesfehérvar vasuti
vonalra valé atszallasra.

A kerékpdrszallitasra vonatkozéan lasd a KFHT 1. kdtetében leirtakat.

5.1.6 A kerékparos utiranyjelzo tablarendszer fejlesztése

A kerékpdros utirdnyjelz6 tablarendszer fejlesztését az 1. kdtet ugyanebben a fejezetben
atfogdan, a teljes varosra vonatkozdan targyalja.

@ Kerékparos Gtiranyjelzd tablak
63 EE Orszagos A kat. kp. nyomvonal
L B B kat. kp. nyomvonal

39. térkép: A vizsgalt varosrészben a javasolt utiranyjelzé tablarendszerek helyei

A 3.3.9 fejezet bemutatja a meglévs kerékparos utirdnyjelzé tablak jelenlegi rendszerét. A
4.3.11 fejezet a Kerékpdros utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztési lehetGségeivel
foglalkozik, azonositja a f6bb jelzendS célpontokat, a vizsgalt terlletbél kivezet6,
varostérségi Uticélokat, valamint a varoson beliili aticélokat.

A vizsgalt terlileten a javasolt fontosabb kerékpdros utvonalak csomdpontjait, ahol
utirdnyjelzd tablarendszer elhelyezése javasolt, a 38. térkép mutatja.

5.2 Kozbringa rendszer megvaldsitasanak javaslata

A kozbringa rendszer megvaldsitasat a KFHT 1. kotet ugyanebben a fejezetben a teljes
varosra vonatkozdan targyalja. Az elsé Gtemben javasolt dokkold allasok kdzott a vizsgalt
varosrészben |év6é SOstéi Stadion is szerepel. A Soéstdi Stadion kozbringa allomasat a
kozlekedési mddvaltas lehetGsége is indokolja.
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5.3 Szervezeti-miikodési hattér
5.3.1 A kerékparos kozlekedésért felelos koordinacio szervezeti, személyi és
targyi feltételeinek javitasa.

Lasd a KFHT 1. kotetében, ugyanebben a fejezetben.
5.3.2 Aktiv helyi és orszagos civil szervezetekkel valod egyiittmiikodés

fejleszthetoségének bemutatasa a kerékparos kozlekedés, ill. kerékparos
turizmus témajaban

Lasd a KFHT 1. kotetében, ugyanebben a fejezetben.

5.4 Kerékparos adatgytijtés

Lasd a KFHT 1. kotetében, ugyanebben a fejezetben.

5.5 Kiséro intézkedések, szemléletformalas

Egy-egy jol kialakitott kerékparosbarat infrastruktira-elem o6nmagdban nem vezet
automatikusan a kerékparhasznalat novekedéséhez.*

A kerékparhasznalat részardanydnak novelése csak uUgy lehetséges, ha az infrastruktura
megteremtése mellett a kozleked6k szemléletét is megvaltoztatjuk, névelve a
kerékparozas elfogadottsagat, megbecsiilését és vonzerejét.*

5.5.1 A kerékparozas altalanos népszeriisitése

Lasd a KFHT 1. kotetében, ugyanebben a fejezetben.

5.5.2 A kozlekedésbiztonsag javitasa figyelemfelkelt6 tevékenységgel

Lasd a KFHT 1. kotetében, ugyanebben a fejezetben.

5.5.3 A tajékoztatas mértékének és szinvonalanak névelése

Lasd a KFHT 1. kotetében, ugyanebben a fejezetben.

5.5.4 Szakmai kézvélemény szemléletformalasa

Lasd a KFHT 1. kotetében, ugyanebben a fejezetben.

39 Kerékparosbarat tervezés és promdcio:

http://www.mobile2020.eu/fileadmin/files hu/downloads/Mobile2020 Handbook HUN small4w
eb.pdf, 152-153.0

40 Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK): ,,A budapesti kerékparos kdzlekedés fejlesztési
koncepcidja 2013” 41.0.
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6. Megvalositas, ilitemezés, tobb fazisu intézkedési terv a
forraslehetoségekkel

A tervezett intézkedések — (hasonldan a KFHT1. kotet tartalmi kidolgozasahoz és elvéhez),
valamint igazodva a 2014-2020 kozotti tervezési és fejlesztési id6szakhoz kapcsolédé
forraslehet6ségekhez — a lehetséges forrasok alapjan kerllnek megbontdsra és
itemezésre, az alabbiak szerint.

6.1 Szakmai egyiittmiikodések és oOsszehangolasok a Kkerékparos
kozlekedésfejlesztések érdekében

6.1.1 Szakmai szervezetekkel valo egyiittmiikodések fejleszthetosége

Lasd a KFHT1. kotetében, ugyanebben a fejezetben.

A NIF Zrt-vel valé egyittmiikodés a vizsgdlt teriileten két beruhazas vonatkozdsaban
sziikséges, hogy ezek a beruhazasok kerékpdros-barat mddon, a kerékparforgalmi halozati
tervben rogzitett célkitlizésekkel, 6nkormanyzati projektekkel 6sszhangban valdsuljanak
meg. A NIF Zrt. lebonyolitasaban megvaldsulé beruhdzasok:

- Székesfehérvar Intermoddlis Csomdpont kialakitasa, amely a vizsgalt teriileten a
vasutdllomds déli részének fejlesztését érinti az alabbi kerékparforgalmi
elemekkel:

o U13/1, az Uj Véralja sor — Martirok Utja 6sszekotése,

o U13/2, az Uj Varalja sor —vasutallomas feletti gyalogos-kerékparos
feltljaré déli oldali lejardjanak 0©sszekotése, a Délivasut utcat is
felhasznalva,

o U10, az Uj Varalja sor feldjitdsa kerékparforgalmi elemek |étesitésével
egyutt.

- Budapest — Székesfehérvar — Balaton kerékparut, amely a vizsgalt teriilet Budai uti
hatdran, a vizsgdlt terileten kivil halad, ugyanakkor az ,A” hdlézati szerep(
kerékparuthoz a vizsgalt teriletrél minél tobb rdcsatlakozas kialakitasa javasolt,
amelyek az alabbiak:

o U14/1, az Alba Aréna kiszolgalé thalézatabdl a (C82 jel(i) Rozmaring utca,

o U8, a Topolyai utca javasolt kerékparos létesitménye,

o U12, a Zombori utca javasolt kerékparos létesitménye,

o 1.1, a Zentai utca korszer(sitésre javasolt kerékpdros |étesitménye.

A Magyar Kozut NZrt-vel vald egyiittmiikodés a vizsgalt terlileten szintén két beruhazas
vonatkozasaban sziikséges:

- U14/1, az Alba Aréna kiszolgdléd uthalézatabdl a (C82 jell) Rozmaring utca,
melynek Budai Uti csomdpontjanak épittet6jeként a Magyar Kozut NZrt. kerilt
kijelolésre,

- U1, Seregélyesi Uti kerékparos létesitménynél, amely 62. sz. f6ut mellett, nagyobb
részt a Magyar Kozut NZrt. terlletén valdsithato meg.
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6.1.2 Fejlesztések osszehangolasa a tobbi szakteriilet fejlesztéseivel, az azokba

6.2

valé beintegralas

A vizik6zm(i fejlesztésekkel valé 6sszehangolas

Ahogy a KFHT1. kotetében is rogzitésre kerdlt, a vizikdzm(vek a jogszabaly erejénél fogva
a varosi tulajdonba keriiltek (2013.). Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Onkorményzata
ugy dontott, hogy azok vagyonkezelését a Hivatal szervezetén belil oldja meg, az
Uzemeltetés tovabbra is a Fejérviz Zrt-nél maradt. A Vizgazdalkodasi Fejlesztési Alap
felhasznalasat és annak Utemezését is a varos hagyja jova (azzal, hogy a kapcsolédd
gordulé fejlesztési tervre a MEKH jovahagyasa is szlikséges), igy kozvetlen lehetGség van
az 0sszehangolasra az utfejlesztésekkel, valamint a kerékparosbarat fejlesztésekkel.

A vizsgalt terlleten a gorduls fejlesztési terv alapjan nem varhaté vizikézm( fejlesztés a
kovetkez6 években.

Az utpdlya ujraosztasdval megvaldsulé kerékparosbarat fejlesztések lehetGségei

A kerékparforgalmi Iétesitmények |étesitése az iranyhelyes kerékpdrsavok kialakitasanal
igényli az Utpdlya Ujraosztasat. (Lasd a 5.1.2 fejezet tdblazatait, vagy 0sszefoglalva a 12. sz.
mellékletet.)

Az Utpalya Ujraosztdsa az Adonyi uton, a Repkény utcaban, a Széchenyi utca (vizsgalt
teriileten 1év6 szakaszan), a Topolyai utcaban, az Uj Varalja soron, és a Verseci utcaban
lehetséges.

Tervezett kerékparosbarat fejlesztések rangsorolasa, iitemezése

Az aldbbi fejezetekben a vizsgdlt varosrészben tervezett, valamint hosszabb tavon javasolt
kerékparforgalmi |étesitményfejlesztések kerillnek bemutatasra az egyes intézkedések
rangsorolasaval, Uitemezési tervével egyitt.

Az egyes alfejezetek menti megbontds a kerékparforgalmi létesitményt tartalmazé
fejlesztés f6 céljdhoz igazitott, legyen sz6 gazdasagi teriiletek elérését és a munkaerd
mobilitasat szolgdld kozlekedési projektrél, vagy a kozlekedési modok kozotti atjarast
szolgdld projektrél, vagy 6nallé kerékparut-fejlesztési beruhazasrol.

6.2.1 Gazdasagfejlesztést és munkaero mobilitast 0sztonzo

kozlekedésfejlesztés palyazati felhivas keretében tervezett
kerékparforgalmi létesitmények (TOP 6.1.5-15 felhivas alapjan)

A gazdasagfejlesztést és a munkaer6 mobilitast 0sztonz6 utfejlesztés beruhdzdsaként
el6készités alatt van a ,Székesfehérvar déli 6sszekot6ut megvaldsitasa” (TOP 6.1.5-15-
SF1-2016-00005 azonositd szamon), 2019-2020 években tervezett kiépitéssel, mely
projekt az aldbbi Utépitéseket tartalmazza a kerékparforgalmi létesitmények fejlesztésével
egyutt:
U15/1: A 62. sz. f6utat a Sarkeresztesi Uttal (régi 63. f6ut) 6sszekots ut, amely a 62 sz.
féut Koles utcai korforgalmatél indul, és a Juharfa utca vonalan csatlakozik a
Sarkereszturi Uthoz. A tervezett fejlesztés egyoldali kétiranyu kerékparut, valamint a
Juharfa utcai szakaszon a kisforgalmu szervizit igénybevétele.
U15/2: A déli 6sszekotdut 2. szamu korforgalmi csomépontjatdl a Déli vasut utca- Uj
Varalja sor csomdpontja felé vezetd északi ag, amely mellett a nyugati oldalon
egyoldali kétirdnyu kerékparut tervezett.
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Gazdasagfejlesztést és munkaerd mobilitast 6sztonzé kozlekedésfejlesztés (TOP 6.1.5-15) felhivas alapjan tervezett

projekt
Létesit-
:1:: Halo- Tervezett
Ut neve Y zati Javasolt fejlesztés . .
hossza litemezés
sz.
(m)
1.U15/1 | Déli Gsszekatéut (Kbles u. — Juharfa u.) 3420 | /c |Cvoldalikétirdnya o 2019-2020
kerékparuat/kisforgalmu utca kijelélése
111.U15/2 | Déli 6sszekotsut északi aga (Déli vasut u) 910 C egyoldali kétiranya kerékparut 2019-2020

61. tablazat: Gazdasagfejlesztést és munkaer6 mobilitast 6szt6nzd kozlekedésfejlesztés (TOP 6.1.5-15)
felhivas alapjan tervezett projekt keretében

Az U15/3 szakasz, a déli 6sszekot6ut Raktar utca felé vezetS északi 4ga és azon az
irdnyhelyes kerékparsavok megvaldsitasa a projekt pénzigyi kereteit mar meghaladta,
ezért annak megvaldsitdsa hosszabb tdvon, a 2. Gtemben varhaté.

6.2.2 A ,Multifunkcionalis rendezvény- és sportcsarnok” Kkiszolgalé

kozuthalozatanak fejlesztése soran, a Modern Varosok Program
keretében tervezett kerékparforgalmi létesitmények

A Modern Varosok Program keretében tervezett a ,Multifunkciondlis jég-és
rendezvénycsarnok” kiépitése. A csarnok kiszolgdlé kozuthalézatanak fejlesztései
kerékparforgalmi létesitményeket is tartalmaznak:

U14/1: A multifunkcionalis csarnok kiszolgalé kdzuthalézatabol a (C82 jell) Rozmaring
utca érintett szakasza (a Budai Ut mellett vezet6 Budapest-Balaton kerékparuttdl a
csarnok elGtti terlletig) egyoldali kétiranyu kerékparut, mellette egy elvalasztott
gyalogos sétannyal. A Rozmaring utca érintett szakaszanak kiépitése két (itemben
varhaté, a masodik Gtemben valésulhat meg a Budai Uti csomdpont kiépitése, egyrészt
mivel annak épittetdjeként a Magyar Kozut NZrt. kerlt kijelolésre, masrészt azért,
hogy a csomdpontot is érinté Budapest — Balaton kerékparuttal az Gsszehangolas
megtorténhessen. Az els6é Utem kiépitésére, a nyertes kivitelezé kivalasztasara
vonatkozdan folyamatban van a kozbeszerzési eljaras.

U14/2: A multifunkciondlis csarnok kiszolgald kdzuthaldzatabdl a €812 és C813 jell
utcak, valamint a C81 jell Kamilla és a C814 jel( Palankai utcak érintett szakaszai (lasd
37. térkép, folyamatos pirossal jelzett utjai). Ezekben az utcakban a tervek egységesen
irdnyhelyes, koppenhagai tipusu, ,K” szegéllyel kiemelt kerékparsavok épitését
tartalmazzdk. Ezeknek az utcdknak a kiépitése az elsé ltembe tartozik, melyekre
folyamatban van a nyertes kivitelez6 kivalasztdsara vonatkozd kdzbeszerzési eljaras.
Sikeres beszerzés esetén a kivitelezés még 2018. évben megkezdddhet.

»Multifunkcionalis rendezvény- és sportcsarnok” kiszolgalo kézithalézatanak fejlesztése soran tervezett
kerékparforgalmi létesitmények
L:::’::It- Hals- Tervezett
Ut neve Y zati Javasolt fejlesztés " .
hossza litemezés
sz.
(m)
P Alba Aréna kiszolgdl6 kézuthaldzatabdl a e R
11.U14/1 670 B Idali két kerék t 2018-2019
/ (C82 jel(i) Rozmaring utca egyoldall ketiranyu kerekpard
. Alba Aréna kiszolgald kozuthaldzatabdl a L, s .
.u14/2 . C . 2.41 B 2018-201
1n.u14/ C81, C812, C813 és 814 jel(i utcak 410 irdnyhelyes kerékparsavok 018-2019

62. tablazat: Az Alba Aréna multifunkcionalis rendezvény- és sportcsarnok kiszolgalé kozuthalézatanak
fejlesztése soran tervezett kerékparforgalmi létesitmények

-125-



S
o
Szfvar. KFHT III. Tanulmany 1041

6.2.3 Székesfehérvar Intermodalis Csomopont projektjében tervezett
kerékparforgalmi létesitmények

,Székesfehérvar Megyei Jogu Varos vasutallomds intermodalis atszallékapcsolatainak
fejlesztése és P+R parkolok kialakitasa” c. projekt lebonyolitdja a NIF Zrt. lebonyolitdsaban
készul.

A beruhdazas elGkészitése keretében jelenleg az engedélyezési tervek elkészitése van
folyamatban, a NIF ZRt. megbizdsdban (2018. marcius 5-én) kotott tervezési szerzédést
alapjan. A tervezd a KOZLEKEDES Févérosi Tervez6 Iroda Kft. — UVATERV Ut-, Vasuttervezd
Zrt. — Pro Urbe Mérnoki és Varosrendezési Kft. — VIBROCOMP Akusztikai,
Szamitastechnikai Szolgaltatd és Kereskedelmi Kft. alkotta Konzorcium.

A megvaldsitdsra vonatkozéan a NIF Zrt. és Székesfehérvar Megyei Jogu Vdaros
Onkormaényzata 2017. februar hénapban , Egyiittm(ikddési megéllapodast” kotott.

A megdllapodasban rogzitett ltemezés szerint a kivitelez6 kivalasztasdra iranyulé
kozbeszerzési eljdrasok meginditasa 2018. szeptember 30-ig Gitemezett

A beruhdzdsdban keretében a vizsgalt teriileten tervezett kerékparforgalmi létesitmények:

U13/1: Uj Varalja sor — Martirok Utja 6sszekdtése a vasUtvonalak (vasutallomas
teriilete) feletti nagyobb nyildsi kozuti fellljaréval, a hidon egyoldali kétiranyud
kerékparuttal. A létesitmény a U10 és a KFHT 1, kotetében 1évé Martirok utjai
kerékparos létesitményt koti dssze. Az dsszekdtés az Uj Varalja sorral egyiitt a Déli
Osszekotéut ‘0’ Gteme.

U13/2: IMCS déli oldalara atvezetd gyalogos-kerékparos hid és az Uj Véralja sor
Osszekotése, a kisforgalmu Délivasut utca kerékparozdsra valé kijeldlésével, valamint a
hidig k6zos gyalog és kerékparuttal. A létesitmény mellett talalhato a déli oldali B+R

U10: Uj Varalja sor korszerGsitése a Déli dsszekdtdut ‘0’ litemeként a Széchenyi u.-
Horvat Istvdn u. jelz6lampds csomdpont tehermentesitését szolgdlja, a vasutallomas
északi oldalan tervezett autébusz-pdlyaudvar jobb megkozelitése érdekében. Kétoldali
egyiranyu kerékparsdv létesitése tervezett, mely egyik végén a tervezett U2/1 a masik
végén a tervezett U13/2 kerékparos létesitményhez csatlakozik. Ezzel egyiitt javasolt a
Széchenyi utca zsakutca szakaszanak kerékparos forgalomra vald kinyitasa (254).

U2/1: Az IMCS része az Uj Varalja-sor — Széchenyi utcai korforgalmi csomépont
kiépitése. Ezzel 6sszefliggésben a kerékparos létesitmények biztositasa is szlikséges. Az
Uj Véralja sor kiviil a Széchenyi utcdban a Csikvari ut felé. A Csikvari Gt kerékparos
|étesitményének kiépitése (mely a KFHT 1. kotet része) jelenleg folyamatban van a
,»,S0std Rehabilitacidja” projekt keretében.

Székesfehérvar Intermodalis Csomdpont projektjében a vizsgalt teriileten tervezett kerékparforgalmi
létesitmények
L;L,e:'t halo-
Ut neve Y zati Javasolt fejlesztés itemezés
hossza
sz.
(m)
. Uj Véralj — Maértirok utj L
n.013/1 ..J arzija’ Sor artirokcutja 450 C egyoldali kétiranyu kerékparut 2020-2022
Osszekotése
.013/2 I"MCS d"ell’oldal —Uj Vdralja sor 600 C lfere.lfp?rozasra lieIoItlklsf?rgaImu 2020-2022
Osszekotése ut/kozés gyalog-és kerékparut
11.010 | UJ VARALIA SOR 1.590 C | kétoldali egyiranyu kerékparsav 2020-2022
0.02/1 SZECtlE"NYI UTCA Csikvari ut - Uj Varalja 135 B |ranyh.elyes egyo{ldfll kergk?ariavi ) 2020-2022
sor kdzott valamint a meglévd szervizut kijeldlése
.24 SZECHENYI UTCA zsakutca szakasz 110 C Zil;z;liggarosok tovabbhaladdsanak 2020-2022

63. tablazat: Székesfehérvar Intermodalis Csomdépont projektjében a vizsgalt teriileten tervezett
kerékparforgalmi létesitmények
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6.2.4 A Velencei-to turisztikai fejlesztésének projektjében, a Modern Varosok
Program Keretében javasolt kerékparforgalmi létesitmények a vizsgalt
varosreészt érintéen

A program keretében tobb beruhdzds is tervezett, jelenleg nem ismert a kerékpdros
|étesitmény megvaldsitdsara rendelkezésre allé keretosszeg.

A fentiek miatt (temezett kiépités javasolt, a rendelkezésre all6 fedezetek figyelembe
vételével.

Elsé iitemben a T3 kerékparos utvonal (0nall6 kerékparut, a 30-30a vasuti févonal
atjarojatol Dinnyésig 2,1 km) megvaldsitasa javasolt (lasd az 5.1.2.5 fejezetet). Ezzel a
Borgond kerékparos osszekotésre kerlilne a hozzad legkdzelebb [év6 vasutallomassal
(Dinnyésen), valamint a Velencei téval, tovabba keriilével ugyan, de a té kordn, a 3.
Csaszar-viz menti kerékpariton és a Budapest — Balaton kerékpdros utvonalon
Székesfehérvdrral, tovabba a 6213 jelli ut kerékpdrozasra valé kijelolését kovetSen
Seregélyessel is. Seregélyest6l Magyarorszag kerékparos térképe alapjan az 5. valamint
EV6 (2.) szdmu kerékparos Utvonalakkal is lehetséges a kapcsolat.

A T3 kerékparos utvonal fajlagos koltségét noveli, hogy az keresztezi a Dinnyés-Kajtori-
csatornat (a vasuti hid mellett), mely vizfolyas felett egy kerékparos hid épitése is
szlikséges.

A kerékpdaros utvonal beruhazdja és épittet6je is tisztdzandd, mivel Székesfehérvar
teriletén kivil esik.

A T1 kerékpdros utvonal kiépitése (Babér utca kijelolése 690 m, 6nallé kerékparuat, az M7
ap. hidjatol a 30-30a vasuti févonal atjardjaig 2,7 km) a T3 nyomvonallal egyiitt javasolt, az
ehhez sziikséges forrds rendelkezésre alldsa esetén. Ez nemcsak rovidebb dtvonalon
biztositja Székesfehérvar és Borgond kerékpdros Osszekotését, de Székesfehérvar és a
Velencei-té déli partja, valamint Seregélyes felé is egy rovidebb Utvonalat jelentene (2/1

utem).
Létesi
ctesit | hats-
3 . mény L . . " .
szama Ut neve zati Javasolt fejlesztés itemezés
hossza
sz.
(m)
1Il. T3 | Borgdnd - Dinnyés (kilterilet) 2.100 B onallé kétiranya kerékparuat 1. tem
1.06/1 BORGPB{Q, FO UTCA (vasuti atjarotdl a 390 B lferekparozasra kijelolt kisforgalmu 1item
Murvas utig) ut
690 + Babér utca: kerékpdrozasra kijelolt
IIl. T1 | Babér utcatdl Borgond varosrészig 2.700 B kisforgalmu at, kilterlleten: 6nallo 2/1. Utem
) kétirdnyu kerékparat
. Kamill Repké 8 Al
.u16 a|:m a¢ ut(fa/a P .?r?.y utca és az Alba 650 B kétoldali iranyhelyes kerékpdrsavok 2/1. Utem
Aréna Uthaldzata kozott
11.U7 | REPKENY UTCA 1.170 B kétoldali irdnyhelyes kerékparsavok 2/2. item
U141 SERE(IEELYESI U1: 62 sz. féut, Koles utca — 1.360 B egyf)ldalll lketlranyu gyalog- és 2/2. iitem
Repkény utca kozott kerékparuat
. . s r L s i attol fuggetl Ivalasztott gyalog- .
111.LU17 | Adonyi Ut — Seregélyesi ut kozotti atkotés 285 B u © l,Jgg? ’en elvalasziott gyalog 2/2. tem
és kerékparut
.03 | ADONYI UT 880 B | kétoldali irdnyhelyes kerékparsavok 2/2. item

64. tablazat: A Velencei-té turisztikai fejlesztése projektjében, a Modern Varosok Program keretében
tervezett kerékparforgalmi létesitmények

T1 kerékparos utvonal Székesfehérvar kerékparos haldzatba vald bekotéséhez tovabbi
fejlesztések is sziikségesek. Az Alba Aréna rendezvénycsarnok és az azzal egyltt tervezett
kerékparos létesitmények (U14/1, U14/2) megvaldsuldsa esetén a legkdzelebbi
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csatlakozasi lehet6ség a Budapest — Balaton kerékparithoz van. Az orszagos
kerékparuthoz valé csatlakozdshoz a Kamilla utca (U16) 650 m-es kerékparos
|étesitményének kiépitése szikséges, aminek megvaldsitdsa a T1 utvonal kiépitésével
egyltt a 2/1 Gtemben javasolt. A Kamilla utca az Alba Ipari Park teruletén van. A javasolt
kerékpdarsavok akkor valdsithatok meg, amennyiben az ahhoz sziikséges teriilet
onkormdnyzati tulajdonba kerdil.

A T1 kerékpdros utvonal varosi kerékparhaldzatba kotése a Seregélyesi ut —Adonyi ut
vonaldn a Martirok utjan (KFHT 1. kotet) tervezett kerékparforgalmi létesitményhez vald
csatlakozassal is javasolt a 2/2 Gitemben. Ezen kerékparos Utvonal hossza kozel 3,7 km és
az U7 Repkény utcai kerékpdarsavok, az Ul Seregélyesi uti (Koles utca — Repkény utca
kozotti szakasz) egyoldali kétiranyd kerékparut, az U17 Adonyi Ut — Seregélyesi Ut kdzotti
uttol fuggetlen elvdlasztott gyalog-és kerékparut, valamint az Adonyi at kétoldali
iranyhelyes kerékparsavok kiépitését is igényli.

A Repkény utca az Alba lpari Park teriiletén van. A javasolt kerékparsavok akkor
valdsithatdk meg, amennyiben az ahhoz sziikséges teriilet 6nkormanyzati tulajdonba
kertl. A Seregélyesi uti kerékpdruthoz és az Adonyi Ut — Seregélyesi ut kozotti uttdl
fliggetlen elvdlasztott gyalog-és kerékpdruthoz is érint idegen teriletet. A szabalyozasi
terv (lasd 3.1.4 fejezet hivatkozasait) tartalmazza a kiépitéshez sziikséges teriletigényt.

6.2.5 Sajat forrasbol megvalositasra tervezett beruhazasok 2018. évben

Székesfehérvar Megyei Jogl Varos 2018. évi koltségvetési rendelete alapjan az aldbbi
utfelujitdsok tervezettek, melyek kerékparforgalmi I|étesitmény fejlesztéseket is
tartalmaznak:

2: Adonyi Ut zsakutca szakaszanak burkolat felldjitdsa Utemezetten 2018-ban
esedékes. A felljitdssal egyltt tervezetten ,kerékparos nyom” burkolati jelek kerilnek
felfestésre.

U12: A Zombori utca UtfelGjitasa szintén 2018. évre litemezett.

Az utcdban |év6 parhuzamos parkolds megsziintetése az utfeldjitdssal egyltt nem
tervezett, ezért a terv a megengedett sebesség 30 km/érara valé csokkentését
tartalmazza, amivel az utca atkerlil a ,vegyes forgalmu uat” kategdridba, ahol az
utfellleten is megengedhetd a kerékparozas.

2S3: A Zombori utca utfelljitasaval egylitt tervezett az azzal parhuzamosan vezetd,
kisforgalmu, Kofém lakételepi Ut kerékparuttal valé 6sszekotése a Budapest-Balaton
kerékparos utvonallal

] Létesitmé Halézati ) . - h l4si
Ut neve etesitmeny | Halozati Javasolt fejlesztés .Ofsze "ango afl
hossza (m) sz. igény/iitemezés
ADONYI UT zsakutca kisforgalmu, kerékpéros tovabbhaladast
Ill. 2. | szakasza (a Zentai Ut és 135 B biztosito zsakutca utfeldjitasa, kerékparos 2018.
a 62. sz. féut kozott) nyomok felfestése
parhuzamos kisforgalmu ut kijelolése,
1.U12 | ZoMBORI UTCA 610 c BUBA .kerek?arL{ttzall valolossztleko'fese,‘ 2018,
valamint az Utpalyan vald kerékpdrozas
biztositasa
KOFEM lakételepi ut a Budapest-Balaton kerékparut felé a
111.ZS3 | Zombori utcéaval 520 D kerékparosok tovabbhaladasanak 2018.
parhuzamos dga biztositasa

65. tablazat: Onkormanyzati sajat forrasbél tervezett beruhazasok 2018. évben

-128 -



Szfvar. KFHT III. Tanulmany

6.2.6 Az Alba Airport repiilétér fejlesztésével o6sszhangban javasolt
kerékparforgalmi létesitmények

A tervezett Alba Airport repiil6tér kerékpdrral vald megkozelithetSsége érdekében az U4
Borgondi bekotéut kerékparozdsra vald kijelolése, a Borgondi Ut kerékpdarhalézattal valé
dsszekdtése érdekében az U8 Széchenyi utcai kerékparforgalmi létesitmény, valamint az
U18 Sarkereszturi Ut — Borgdndi Ut Osszekdtése javasolt (a kisforgalmu utak
kerékparozasra vald kijelolésével).

A beruhdzas keretében a T2 jell Alba Airport repil6tértél - Bérgond varosrész (Velencei-
t6) kerékpdros Utvonal tovabbi vizsgalata is javasolt.

U4: A Borgondi Ut a tervezett Alba Airport repiil6tér legrovidebb Gtvonald kerékparos
elérését biztositja, amelyhez a 7.360 m hosszu kisforgalmu at feldjitdsa és kerékparos
nyomok felfestése javasolt. A Bérgdndi Ut kerékparhaldzatba kotését a tervezett U15/1
déli 6sszekot6ut megvaldsuldsa biztositja, azonban a belvaros felé rovidebb Utvonalat
biztositana az U8 Széchenyi utcai létesitmény megvaldsitdsa.

U8: Széchenyi utca féut és a Borgdndi ut kozotti szakaszan a javasolt kerékparsavok
kiépitése a Borgondi uti kerékpdrozasra vald kijelolésével egylitt javasolt.

U18: Sarkeresztlri Ut — Borgondi Ut osszekotése a Séarkeresztesi Gt - Halom utcai
csomopontjatol a kisforgalmd Halom utca - Hatdr utca - Vermek utca kerékpdrozasra valé
kijelolésével szintén a Borgdndi uti kerékpdrozasra vald kijel6lésével egylitt javasolt.

T2: az Alba Airport repil6tértdl - Bérgond (Velencei tékor) kerékparos Utvonalat a az
5.1.2.5 fejezet mutatja be. Az Alba Airport kézuti megkozelitése a 62. és 63. sz. f6utak feldl
is tervezett. A 63. sz. f6ut fel6l nincs sziikség kerékparos létesitményre, mivel az a 63. sz.
féut kiltertleti szakaszan sem tervezett. A 62. sz. f6uthoz, Borgond és a Velencei tékor
felé a kerékparos Uutvonal biztositdsa kezdetben a mez6gazdasagi foldutak
igénybevételével javasolt.

Gt neve Létesitmény | Halézati Javasolt fejlesztés .Ofszel'\'angolafl
hossza (m) sz. igény/iitemezés
Alba Airport
I1I. U4 | BORGONDI UT 7360 C kerékparozasra kijelolt kisforgalmu Gt | fejlesztésével,
kb 2020-2022
. ZECHENYI UTCA 5 é U4
1. U8 S.. C.. ) v C.. (? szaresa es 500 C kétoldali irdnyhelyes kerékparsavok . v -
Borgondi utak kozott) fejlesztésével
. ?arker?s%tun ut — Borgondi u,t Kisforgalmu utcak kerékparozasra U4
p Osszekotése a Halom u.- Hatér 1430 C PRI . o
u1s B} vald kijelolése fejlesztésével
u.- Vermek utca vonalan
Alba Ai 2.
Alba Airport repulétértdl - foldat, kerékparozasra kijelolt ba” Ilrpor't 6 ,
M.T2 | .0 . s 4400 C . P sz. féut felé valod
Borgond (Velencei-tokor) mez6gazdasagi Ut s .
bekotésével

66. tablazat: Az Alba Airport projektjével 6sszhangban javasolt kerékparforgalmi lIétesitmények

6.2.7 Sajat forrasbol megvalositasra javasolt beavatkozasok 2019-tdl a vizsgalt
varosrészben

A 64. tablazat mutatja be a vizsgalt varosrészben 2018 évben ltemezett, dnkormanyzati
sajat forrdsbél megvaldsitasra tervezett beavatkozdsokat.
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2019. utani idGszakban az aldbbi kerékparforgalmi fejlesztések javasoltak sajat forras
igénybevételével.

1.1: Zentai Ut a Budai uttdl a Melencei utcaig javasolt kialakitasa (a meglévd egyiranyu
forgalmi rend mellett az ellenirdnyban kerékparsav, forgalommal egyezd irdnyban
kerékparos nyomok felfestése) az (Eszéki utca — Melencei utca kozott sziikséges)
utfeldjitasaval egyitt javasolt.

1.2: Zentai Ut a Melencei utcatél a Szabadkai utcaig javasolt kialakitas (egyiranyu
forgalmi rend bevezetése, ellenirdnyban kerékparsav, forgalommal egyezd irdnyban
kerékparos nyomok, parkolas szabalyozasa) az utfeldjitassal egyutt javasolt.

1.3: Zentai Ut a Szabadkai utca és az Adonyi Ut kozotti zsdkutca szakaszon a kerékpdros
nyomokkal valé kerékpdarozasra vald kijelolés az utca feldjitasaval egyltt javasolt.

U2/2: Széchenyi utca az Uj Véralja sor — Temetd utca kodzotti szakaszan a javasolt
kerékparforgalmi Iétesitmény kialakitasa az Intermodalis Csomdpont beruhazasaban
tervezett U2/1, Széchenyi utca (Csikvari ut — Uj Varalja sor) valamint U10, Uj Véralja sori
kerékparos létesitmény megvaldsulasat kbvetéen, azokhoz kapcsolddva lehetséges.

U5. Borgondi bekotduton (a 62. sz. f6Uttdl a Murvas utig) a kerékparozas biztositasa a

sebesség csokkentésével és kerékpdros nyomok felfestésével, a 62. sz. f6ut melletti
buszmegdllénal a B+R kerékparparkoldk kialakitdasaval egylitt javasolt.

El: A Domb utca 95m hosszu szakaszan az ellenirdnyd kerékparos kozlekedés
biztositasa a padkak rendezésével (burkolasaval) szintén sajat forrasbdl javasolt.

Sajat forrasb6l megvaldsitasra javasolt beavatkozasok
Létesitmén raoas
. Halozati . . - .
Ut neve y hossza o Javasolt fejlesztés Utemezés
(m) )
meglévd egyiranyu forgalmi rend,
1.1 ZENTAI QT a ElB'uda| uttél a 180 c elleniranyban kerek”p'ar’sav, 2019, utén
Melencei utcaig forgalommal egyez6 irdnyban
kerékparos nyomok
egyiranyu forgalmi rend bevezetése,
1.2 ZENTAI UTfa Melenca utcatol 175 c elleniranyban kerel<l!3.ar’sav, 2019, utén
a Szabadkai utcdig forgalommal egyez6 irdnyban
kerékparos nyomok
.13 ZENTAI U.Tla S{at.).adkal utca és 140 c ziak.l.Jt’ca kere!(palrozasra valé 2019, utan
az Adonyi Ut kozott kijelolése kerékpdaros nyomokkal
.02/ | SZECHENYI UTCA az Uj Varalja bal ?Id','ra,nyhelyes egyOIdal,' 3 2020-2022
i o 125 B kerékparsav, jobb old. meglévé )
2 sor — Temet6 utca kdzott . o T\ Arali utan
zsakutca kikotése az Uj Véralja sorra
L. US B:)lrgo’ndl bekot’oult .(a 62. sz. 780 D ke-rekp?rozasra kijelolt kisforgalmi ut 2019, utén
féuttdl a Murvas utig) (kalterilet)
1n.ue/ BORGOND, MURVAS UT 120 D kerekp?rozasra kijelolt kisforgalmi ut 2019, utan
2 (belterulten)
l.EL | DOMB UTCA 95 ¢ | Elleniranyd kerékpdros kbzlekedés 2019. utén
kijelolése, a padkak rendezésével

67. tablazat: Onkormanyzati sajat forrashél megvalésitasra javasolt beavatkozasok 2019-t6l

6.2.8 Masodik iitemben javasolt fejlesztések

A masodik Gtemben lév6 fejlesztések kozott els6sorban olyan beruhdzasok szerepelnek,
ahol a szabdlyozasi terv mddositasa, kisajatitas, sziikséges, valamint a fejlesztés jelentds
koltségigény(i. Az alabbi létesitmények megvaldsitdsa 2022. utan varhato.
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U9: A Topolyai utca kerékparsavok megvaldsitdésa a Verseci utcai kerékpdros
|étesitményekkel 6sszhangban javasolt, ezért keriilt a masodik (itembe.

U11: A Verseci utcdban a javasolt kerékparsavok teriiletének biztositasa részben a Kofém
Alcoa teriilete felé lehetséges. A Verseci utcai fejlesztés az Alcoa-Kéfémmel Kft-vel
kozosen oldhaté meg, a parkoldhelyek mas teriileten valé fejlesztésével egyiitt.

U15/3: A Déli 6sszekdtsat (1. szamu kdrforgalmi csomdpontjanak) és a Raktar utca kozott
sziikséges Uj ut kiépitése Uthalézat fejlesztés keretében oldhaté meg. A
gazdasagfejlesztést és a munkaeré mobilitast 6sztonzé utfejlesztés forraskerete (lasd 6.1.2
fejezet) ennek az Utszakasznak a kiépitését mar nem tette lehetGvé. A kiépitenddé uthoz
jelentBs teruletbiztositas (kisajatitas) is sziikséges. A kiépitend6 utfejlesztéssel egyitt
lehetséges és sziikséges a javasolt kerékpdrsavok megvaldsitasa. Az () utépitéssel egylitt
célszer(i tovabbda a Raktar utca meglévé szakaszan a javasolt kerékparsavok létesitése (a

Martirok Utjara valo rakotéssel).

3. A Csdszar viz mentén meglévs 6nalld kétirdnyu kerékparut csak idészakos jelleggel
haszndlhato (lasd az 5.1.1 fejezetet), mivel a Velencei-té vizpotlasakor az M7 autdpalya
alatt, a Csaszdar-viz mellett haladd kerékparut is viz ald keril. Az M7 autépalya alatt Uj, a
Csaszar-viz hidjatél fluggetlen kerékparos aluljard épitése javasolt, a kerékparut allandé
haszndlhatdsaga érdekében.

Az M7 autdpalya alatti mtargy jelentSs bekerilési koltsége alapjan, figyelembe véve,
hogy a kerékparut Székesfehérvdr kozigazgatdsi hataran kivil helyezkedik el, a
megvaldsitas hosszutavon varhato.

2S1 és ZS2: Az Apatini utcabdl és a Dolovai sorrdl a Racbanya teriiletén jelolt szabadidé
park (a rekultivalandd banyaterilet helyén) fejlesztésével lehet biztositani a kerékparosok
tovdbbhaladasat két zsakutcdbdl. A fejlesztés jelentds kisajatitasi igényekkel is jar, ami
miatt a fejlesztés masodik itemben varhatd.

U1.2: A Seregélyesi ut (62. sz. f6ut) Martirok Utja - Koles utca kozotti szakaszanak
kiépitése csak hosszutavon latszik megvaldsithaténak, mivel a kiépitéshez a szabalyozasi
terv modositasa, az el6kertek kisajatitasa és egyéb kdrtalanitas is szlikséges.

Masodik iitemben javasolt fejlesztések

Létesitmény | Hal6zati

Ut neve Javasolt fejlesztés itemezés
hossza (m) sz.
I1.U9. | TOPOLYAI UTCA (Rachegy) 380 C kétoldali iranyhelyes kerékparsavok 2022. utan
I.U11 | VERSECI UTCA (Rachegy) 770 C kétoldali irdnyhelyes kerékparsavok 2022. utan
111.U15/3 | Déli 6sszekdtéut Raktar utcai dsszekdtés 1030 B kétoldali irdnyhelyes kerékparsavok 2022. utan
3. (l:.saﬁz?r-w? m"enten meg!evo kerékparut 3240 5 Uj kv’arelkparos aluljaré hid az 2022. utén
Uj kulonszint(i keresztezése az M7 ap-val autdpalya alatt

a Racbanya szabadidépark
11.ZS1 | APATINI UTCA (Racbanya felé vezetd ag) 250 C fejlesztésével egyltt a kerékparosok | 2022. utdn
tovabbhaladasanak biztositasa

a Racbanya szabadidépark

11.ZS2 | DOLOVAI SOR 200 C fejlesztésével egyiitt a kerékpdrosok | 2022. utan
tovabbhaladasanak biztositasa
ILU1.2 S'E.REGE"LYESI uT 6252 féat Martirok 0,01 B |ranyhe|yfzs Ife/rekpfarut, )/ag}l ) 2022, utan
Utja - Koles utca kozott koppenhagai tipusu kerékparsav
Székesfehérvar — Lovasberény
I11.U19 | vasttvonal felhagyasa esetén, annak 1.970 C uttol fuggetlen, 6nalld kerékparat 2022. utan

helyén

68. tablazat: Masodik litemben javasolt fejlesztések
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U19: A havonta csak 1-2alkalommal, és csak teherszallitdisra haszndlt vasutvonal
felhagydsa esetén, annak helyén kerékparos létesitmény kialakitasa javasolt. A kialakitas
lehet6sége a vasutvonal hasznalatatdl fligg.

A fejlesztési lehetGségek keretében 6.2.1 — 6.2.5 és a 6.2.7 fejezetekben javasolt
|étesitményeket az 40. térkép mutatja be.

Meglévé kerékparos létesitmény
Meglévo kerékparos |étesitmény
a vizsgalt terlileten

Tervezett kerékparos |étesitmény
Tervezett kerékparos létesitmény
a vizsgalt terlileten kivl
Budapest - Balaton kerékparut
tervezett nyomvonala

TOP-6.1.5-15

Alba Aréna projekt, MVP

Alba Airport projekttel 6sszhangban
Intermodalis Csomépont projekt

[ees]
o
\
[

Velencei-to fejlesztése, MVP
Sajat forrasbol 2018.
Sajat forrasbol 2019.

| Sajat forrasbol masodik titemben

40. térkép: A vizsgalt varosrészben javasolt projektek lehetséges fejlesztési forrasok szerinti litemezése (lasd
a 13. sz. mellékletet)

6.2.9 A varosbol Kilép6, szomszédos telepiiléseket eléré kerékparforgalmi
létesitmények megvaldsitasanak iitemezése

A vizsgdlt vdrosrészbGl Székesfehérvartél dél-keletre |évé telepllések elérésének
biztositdsa:

Els6 iitemben:

A T3 kerékparos utvonal: Borgond - Dinnyés és a Velencei-té déli telepiilései felé valo
megvaldsitdsa javasolt, a Modern Varosok Program keretében, a Velencei-td turisztikai
fejlesztésében. Lasd az 5.1.2.5 fejezetben az (itemezés indoklasat, a 37. térképet és a 63.
tablazatot.
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Els6-masodik Gitemben:

T1 nyomvonal: a Babér utcatol Borgond varosrészig megvaldsitasa a T3 nyomvonallal
egyltt, vagy azt kovetGen javasolt. Kiépitése a székesfehérvari kerékparhalézatba vald
bekotéssel egyltt lehetséges. Megvaldsitdsa szintén a Modern Varosok Program
keretében, a Velencei-té turisztikai fejlesztésében javasolt, a szikséges fedezet
rendelkezésre allasa esetén. Lasd még az 5.1.2.5 fejezetben az litemezés indokldsat, a 37.
térképet és a 63. tablazatot.

Harmadik iitemben:

A T2 kerékpdros utvonal biztositasanak vizsgalata a tervezett Alba Airport repiil6tértdl -
Borgénd varosrészig, az Alba Airport repilGtér és a 62. sz. f6ut kozotti kozuthaldzati
fejlesztésével egyitt javasolt. A kerékparos utvonal kialakitasa kezdetben félduton (a
mez6gazdasagi forgalmu utak) felhasznalasaval is elfogadhatd, mivel csekély az utvonal
varhaté napi kerékparos forgalma. Ladsd még a37. térképet és az 57. és 65.tablazatot
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11. térkép: A vizsgalt varosrész orszagos féutjai, valamint varosi gy(jtutjai.......ccccceeevveeeeinnnennn. 25
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