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1 VEZETOI OSSZEFOGLALO

Jelen tanulmany a , Székesfehérvari Intermodalis Regionalis K6zosségi Kozlekedési Kozpont” projekt
részletes megvaldsithatdsagi tanulmanya cimet viseli, elkészitésében a PricewaterhouseCoopers
Magyarorszag Kft. — Kozlekedés Kft. — Varoskutatas Kft. — Pro Urbe Kft. alkotta konzorcium mikédott
kozre. A tanulmany elkészitése a megbizasi szerz6dés 2012. aprilis 19-i aldirasaval kezd6dott meg,
azaz egy kozel egy éves intenziv munka eredménye. A megbizas teljesitése soran a konzorcium tagjai
tobb fejlesztési koncepcid megvaldsithatdsagat vizsgaltak, a projektben érintett szdmos szereplével
folytattak megbeszéléseket, melyek soran megvizsgaltdk a fejlesztéshez kapcsoldédd sziikségleteket,
és szem el6tt tartva a projekt stratégiai, jogi, pénzigyi, infrastrukturalis, stb. kérnyezetét feltartak az
igényekre megfelel6 vdlaszt nyujtd lehetséges megoldasokat. A vizsgdlat sordn figyelembe vettik az
intermodalis csomdpontokkal kapcsolatban jelentkezé kozlekedési, kereskedelmi és varosfejlesztési
igényeket egyarant, végil ezek 6sszehangoldsdbdl allt el6 az a négy mdszaki vdltozat, melyek
mindegyike megfelel6 valaszt nyujt a felvetett kérdésekre. A fejlesztési valtozatokat végiil az EU
el6irdsoknak megfelel6 koltség-haszon elemzés maddszerrel rangsoroltuk, kivalasztva a
legmegfelel6bb, javasolt véltozatot. Az aldbbiakban a tanulmany legfontosabb megallapitasait
foglaljuk 6ssze.

A projekt hattere, stratégiai kornyezete, fejlesztési igény

Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Fejér megye kdzpontja, mintegy 100 ezer f6 lakossagu telepiilés,
jelentés gazdasagi centrum, Fejér megye székhelye. A varos orszagos teleplléshaldzatban elfoglalt
helyét jelzi, hogy 2007-ben Veszprémmel egylitt tarsfejlesztési polus rangot kapott, mely elsésorban
a varos innovacio, illetve gazdasdgszervezés terén elért szerepét ismeri el. A varos népessége a
pozitiv bevandorlasi egyenleg ellenére csokken, lakosainak szama a 2000-es 104 830-r6l 2011 év
elejére 101 943 f6re csokkent. A varos regionalis gazdasagi szervezGereje vitathatatlan, jelent8s ipari
hagyomdnyokkal és kapacitasokkal rendelkezik, els6sorban mechatronika, mikroelektronika,
szoftveripar teriletén. A varosban mintegy 7-800 m(ikodé vallalkozas tevékenykedik, a kulfoldi t6ke
jelenléte mellett (Denso Corp., Sanmina) hagyomanyosan magyar nagyvallalatok rendelkeznek
telephellyel (Videoton, lkarusz). A foglalkoztatottak szdma 2010-ben mintegy 43 ezer f6 volt, ezek
40%-a az iparban, ezen beliil a feldolgozdiparban tevékenykedett, emellett a szolgdltatd szektor és a
kOzigazgatds aranya volt még jelent6s. A nyilvantartott allaskeres6k szama 4 355 f6 volt 2010 év
végén, ez a szam a gazdasagi valsag hatdsdra emelkedett meg az utdbbi években, és a 2009-2010
kozott tapasztalhatd enyhe csokkenés ellenére még nem allt vissza a 2008-at megel6z6 szintre. A
varost 2008-ig orszdgos Osszehasonlitasban igen magas, 65%-ot is eléré foglalkoztatdsi rata
jellemezte, ez az arany esett vissza 2010-re 60%-ra. A varos gazdasagi infrastrukturaja fejlett,
hatdrain belll 6sszesen hét ipari park, illetve harom jelentGsebb inkubatorhaz muikodik. A gazdasagi
funkciék mellett a varos szamos, nagyobb forgalmat bonyolitd megyei, illetve onkormanyzati
kozigazgatdsi hivatal székhelye, ezen tulmenden torténelmi emlékeitél is fogva jelent6s kulturdlis
vonzer6vel bir.

A varos kozlekedési szempontbdl kiemelt helyet foglal el az orszagos kozlekedési halézatban.
Foldrajzi fekvésének sajatossagat az adja, hogy kozel fekszik az orszag kétmillids févarosahoz, mely
fizikai kozelséget hangsulyossa tette az M7 autdpalya kiépitése. Székesfehérvar és Budapest kozott
igen intenziv személyi forgalom zajlik, a nagyszamu egyéni kozlekedGn tul a kozosségi kozlekedési
kapcsolatok is jelentések, mind az autébusz, mind vasut vonatkozdsaban. Vasuton a 30A vasutvonal
koti 6ssze a két varost, ezen tavolsagi gyors- és személyvonatok, és kifejezetten Székesfehérvar —
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Budapest viszonylatban elGvarosi vonatok kozlekednek. A koziuton a kiilonb6z6 Volan tarsasagok
szallitjdk az utasokat, és noha Székesfehérvarrdl kevés jarat indul kozvetlenll Budapestre, a
kiilonb6z6 dunantuli varosokbdl érkezd, és a varoson athaladd buszforgalom nagyon jelentfs. A
varos gyakorlatilag Budapest dunantuli kapujanak is tekinthetd, mivel a Dél- és K6zép-Dunantulrdl
érkez6 jaratok nagy része itt fut 6ssze, és az M7-en halad tovabb Budapest felé. A fent leirt viszonyok
azzal jarnak, hogy a vasuti és kozuti kbzosségi kozlekedési szolgaltatasok kozott parhuzamossagok
tapasztalhatdk. A 30A vonal, mint kiemelt TEN-T halézati elem korszer(sitése a NIF beruhazasaban
jelenleg is zajlik, kovetkez6 lGiteme Székesfehérvar vasutallomas atépitése lesz, melynek kivitelezése a
tervek szerint legkés6bb 2014-ben megkezd6dik. A korszerl halézat, valamint a vonalon mar
Gzemel6 korszerl motorvonatok néhany éven beliil jelentésen erdsitik a vasut versenyképességét,
egyuttal alkalmassa teszik arra, hogy a menetrendi pontossdg novelése altal egy intermodalis
kozlekedési kapcsolatban megbizhatdan tudjon mikodni.

Székesfehérvar teleplilésszerkezeti sajatossagainak egyike a vdros déli oldaldn huzédd vasutvonal,
mely (mas varosokhoz hasonldan) gyakorlatilag kettévagja a telepiilést. Részben ennek kdszonhetben
a varos északi oldalan taldlhato varoskdzpont déli irdnyban nem fejlédott tovabb szervesen, igy a
vasutdllomastdl délre, a varoskozponttél tulajdonképpen nem nagy tdvolsagban lires telkek
taldlhatok. A varos korabban szdmos koncepciot dolgozott ki a déli teriiletek fejlesztésére (pl.
,Technopolisz” koncepcid), azonban a varosrész spontan fejlédése nem tudott megindulni, a 2008-as
gazdasagi valsag kibontakozasa utan pedig a nagyivl fejlesztési tervek is lekeriiltek a napirendrél. A
kibontakozas egyik akadalya a varos déli terlleteinek kozlekedési elszigeteltsége, a teriilet
gyakorlatilag egy megfelel6 kapacitasu kozuti kapcsolattal rendelkezik észak felé (Széchenyi utca). A
déli oldal megfelelé kozuti és gyalogos kapcsolatdnak megteremtése a varos egyik legfontosabb
kozlekedési fejlesztési igénye.

A jelenlegi helykozi-tavolsagi buszpalyaudvar a varoskdzponthoz kézel a Piac téren helyezkedik el. A
buszpalyaudvar elhelyezkedése kozlekedési szempontbdl kedvezd (a célteriiletekhez kozel fekszik),
ugyanakkor varospolitikai, illetve Gzemi szempontok miatt a jelenlegi helyen mégsem indokolt egy
nagy kapacitasu, busztarolasi funkcidkat is ellaté végallomas Gizemeltetése. Az dllomas altal elfoglalt
terllet frekventalt, a varoskdzponthoz kozel esik, ott mas, a varos kereskedelmi-kulturalis igényeinek
jobban megfelel6 funkcidk is elhelyezésre keriilhetnek. Problémas tovabba az elhelyezkedési Volan
Uzembiztonsagi szempontok miatt is, mivel meglehet&sen sz(ik teriletd, a pihend buszok tarolasa
gyakorlatilag a gyalogosperonok mellett torténik, mindennapos problémakat okozva a vezet6knek
mandverezés kozben.

A projekt nélkiili eset részletes vizsgalata bemutatja, hogy a fejlesztési projekt elmaradasdval a mai
kotottpalyds adottsdgok nem fejleszthetGek, a szlik forgalmi kapacitasok nem bdvilnek. Ez a
személyautos kozlekedést tamogatja, ami nem cél. Tagabban szemlélve az iparfejlesztés, az oktatasi
potencial bévitése, a turizmus fejlesztése nem kap megalapozd infrastrukturat.
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A projekt céljainak meghatarozasa

A projekt célrendszere, dsszhangban a fent leirt fejlesztési sziikségletekkel az a

abbi tablazatban

foglalhatd Gssze. A stratégiai fejlesztési sziikségletekhez valé hozzajaruldst szinkiemeléssel jeleztiik.

1-1 tablazat: A projekt kapcsan figyelembe vett fejlesztési sziikségletek

Atfogé cél

Operativ cél

Szakteriileti cél

Intézkedés

KOzZLEKEDESI MODOK ES ESZKOZOK
KAPCSOLATRENDSZERENEK JAVITASA

K6zOSSEGI KOZLEKEDES
VERSENYKEPESSEGENEK JAVITASA, AZ
EGYENI MOTORIZALT KOZLEKEDES
IRANTI IGENY CSOKKENTESE MELLETT

KORSZERUBB, VERSENYKEPESEBB
KOZOSSEGI KOZLEKEDES
MEGTEREMTESE SZEKESFEHERVAR ES
BUDAPEST K6zOTT

A TAVOLSAGI BUSZKOZLEKEDES EGY
RESZENEK VASUTRA TERELESE ERDEKEBEN
KORSZERU INTERMODALIS ATSZALLASI
CSOMOPONT KIALAKITASA A
VASUTALLOMAS MELLETT

Ldgy kozlekedési médok
haszndlatdnak észténzése

Gyalogos, kerékparos fellljaro
|étesitése a vasutallomas épuletétd|
keletre a jelenleg hianyzo észak-déli
kapcsolatok megteremtésére

Megfelel§ szdmu B+R parkold
kialakitdsa

Egyéni motorizdlt kézlekedési
modokhoz kapcsolodo
mddvdltds eldsegitése

Megfelel§ szdmu P+R parkold
kialakitdsa

Helyi és helykézi kozlekedési
kapcsolatok javitdsa

Megfelel6 szamu helyi-helykozi
4tszallasi kapcsolat biztositasa a
varosban az intermodalis
csomopontban és mas atszallasi
pontokon (pl. Piac tér atszalld
funkcidja megmarad)

Varosi életmingség javitasa

Tulterhelt csomdpontok és
utszakaszok tehermentesitése

Déli tehermentesitd ut 0. valtozat
megvalositasa: A Széchenyi u.-
Horvath Istvan u. csomdpont
forgalmi helyzetének rendezése, ill.
északi-déli kdzuti 6sszekotés
megteremtése az allomas éplletétdl
keletre

A gyalogos- és zéldfeliiletek
rendezése

Béke tér kozosségi célu atalakitasa,
rendezése,

Piac tér kozOsségi célu atalakitasa,
rendezése

A VAROSI KOZLEKEDES MINGSEGI
JELLEMZGOINEK JAVITASA

SZOLGALTATASI SZINVONAL
JAVITASAT CELZO MUSZAKI
PARAMETEREK JAVITASA

BUSZPALYAUDVAR MEGFELELO
MUKODESEHEZ SZUKSEGES
PARAMETEREK BIZTOSITASA

MEGFELELS SZAMU BUSZALLAS
KIALAKITASA;

BUSZOK ROVID ES KOZEPTAVU
TAROLASANAK MEGOLDASA A HELYSZINEN

Utaskiszolgdlds feltételeinek
javitdsa

Akadalymentes, idGjaras-védett,
esztétikus és megfelel$ kapacitasu
véarakozéhelyek és megkozelitési
utvonalak kialakitasa

IT (utastdjékoztatds,
forgalomirdnyitds)

Modern dinamikus utastdjékoztatasi
rendszer és jegyautomatak
telepitése

A kozlekedésbiztonsag javitasa

Kozlekedésbiztonsdgi
intézkedések

Az egyes kozlekedési eszkdzok és a
gyalogos kozlekedés kozotti szintbeli
keresztezések csokkentése

A megvaldsithatosag és
fenntarthatosag feltételeinek
el6térbe helyezése

Funkcidk kozotti optimalis
arany meghatarozasa a
fenntarthatdsag érdekében

Megfelel6 méret(i kereskedelmi
funkcidju terulet kialakitasa a
csomopont teriletén

HOzzAJARULAS A VAROSFEILESZTES
STRATEGIAI CELJAINAK
TEUESULESEHEZ

POTENCIALIS FEJLESZTESI TERULETEK
FELERTEKELESE

POTENCIALIS FEJLESZTESI TERULETEK
ELERHETOSEGENEK JAVITASA

A VASUTI VAGANYHALOZATTOL DELRE
FEKVO GAZDASAGI TERULETEK
(,,TECHNOPOLIS”) FELTARASA

A VAROSI KOZOSSEGI TEREK
FUNKCIOGAZDAGSAGANAK
ERGSITESE

VAROSKGZPONTBAN LEVGS TERULETEK
MEGFELELO KIHASZNALASA

A PIAC TER FUNKCIOVALTASA, KOZOSSEGI,
KERESKEDELMI FUNKCIOK MEGJELENITESE
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A megvalositas lehetséges miiszaki valtozatai
A vizsgdlatok leirdsa

A tervezés kezdeti fazisdban szamos mdiszaki valtozat esetében vizsgaltuk a fenti célkit(izésekhez valo
hozzajaruldst. A valtozatok kidolgozasakor szamos tervel6zményt vettiink figyelembe. Ezek koziil a
legfontosabbak a wvasuti pdlyaudvar NIF Zrt. megbizasabdl, a VITECO-UVATERV konzorcium
tervezésében késziil6 rekonstrukcios terve, az intermodalis kozpont elhelyezésérél a COWI
Magyarorszag Kft. altal készitett el6zetes tanulmdny, valamint a Kozlekedésfejlesztés Kft. 2005. évi,
a Déli tehermentesit6 ut nyomvonalvaltozatait vizsgalé tanulmanya. Az el6zetes valtozatelemzés
soran rogzitettik azokat a feltételezéseket, amelyek meghatarozzak az elemzés kereteit. Ezek kozil a

legfontosabbak:

e Az intermodalis csomdépont és a Széchenyi utca kapcsolatat a teleplilésszerkezeti tervben is
szerepl6, a palyaudvar teriletén haladé gydjtout biztositja, tehermentesitve a Széchenyi
utca — Horvat . it csomdpontot és a Prohaszka Ottokar utca érintett lakéterileti szakaszat.

e Az U0j autébusz-dllomas szamara rendelkezésre allo, kedvezé elhelyezkedésii (rovid
atszallasi tavolsagokat lehet6vé tevd) teriilet szlikos, ezért torekedni kell annak hatékony
kihasznaldsara (autdbuszok érkezésének-indulasanak ill. tarolasanak kiilonvalasztasa,
utdbbi a posta mogotti kihasznalatlan terlleten megoldhatd; érkezéshez-induldshoz
sziikséges id6 minimalizalasa behivd rendszerrel, elGvételes jegyértékesitéssel, sziikség
esetén a menetrend optimalizadlasaval stb.). Hasonlé mddon a vasutallomas felvételi
épiiletében is hatékony helykihasznalasra kell torekedni.

o A fejlesztés kereteit er6sen meghatdrozza az épiilet miiemléki védettsége, az Aszal-volgyi
arok felszin alatt hizédé miitargya, valamint a vasutallomas jelenlegi vaganyhaldzata,

illetve a NIF altal tervezett vasutallomas-fejlesztési projekt tartalma.

Az intermodalis kézpont vonatkozasaban négy alapvet6é valtozatképz6 elemet azonositottunk,
amelyek jelentdsen eltéré valtozatokat hatarozhatnak meg. Ezek a legfontosabb elemek térbeli
elhelyezésének alternativait, illetve alapvet6en kilonb6zé mUszaki megolddsait tartalmazzak. A négy

f6 valtozatképz6 elem a kovetkez6:

e Az autébusz-dllomas (az indulé és érkezd kocsidllasok) elhelyezése. Mind a
kozlekedéspolitikai prioritasok, mind az utasforgalom nagysaga azt diktalja, hogy ez legyen az
elsédleges valtozatképz6 elem, részben meghatdrozva a tovabbi valtozatképzé elemek
lehetGségeit is. A COWI altal készitett el6zménytervben is ez volt a f6 valtozatképzd
szempont.

o A P+R parkolé elhelyezése. Ez az autdbusz-dllomas elhelyezéséhez képest — mind a
kozlekedéspolitikai prioritdsok, mind az utasforgalom nagysdga alapjan — masodlagos,
részben attdél fliggd szempont. Befolydsolja a NIF Zrt. daltal megvaldsitandd P+R
megtarthatdsaga is.

o Az épiilethez valé viszonyulas. Az intermoddlis kozpont létrejotte Uj funkcidkat hoz a
vasutallomas térségébe (utaskiszolgalo, kereskedelmi és szolgaltatod, valamint Gizemi funkciok
jelennek meg), ezeknek az elhelyezésére tobb alternativa adddik.
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e A vasutallomas északi és déli oldala kozotti atjaras biztositasa. A telepilésszerkezeti terv
gyalogos-kerékparos kapcsolat létesitését javasolja a vasutallomas teriiletének északi és déli
oldala k6zott, melynek tobb megoldasi alternativaja képzelhet6 el.

Az intermodalis kozpont projektnek nem része, de azzal Osszefligg, és a vizsgalat targyat képezi a

P

déli tehermentesit6 Gt nyomvonala és kialakitasa:

P

o Déli tehermentesit6 ut: A déli tehermentesit6 Ut kialakitdsa kapcsan a tervezék egy kisebb
koltségvetés(i, un. ‘0’ valtozat, illetve az Ujonnan kiépitendd tehermentesitd Ut kilonb6z6
nyomvonal valtozatainak megvaldsithatésagat vizsgaltak.

Az egyes valtozatképzd szempontokon beliil 5nmagukban is értékeltiik a lehetséges alternativakat.
Az értékelést tobbszempontu (multikritériumos) értékeléssel végeztiik. Minden valtozatképzé
elemre vonatkozéan harom f6 szempontcsoportot (haszon, koltség és megvalosithatésag jellegti
szempontok) hataroztunk meg, amelyek mindegyike 0 és 100 pont kozott értékelhets. Az
alternativak kozul kizarjuk a valamilyen objektiv okb6l nem megvaldsithaté vagy egyértelmiien
nem gazdasagos (koltségoldalon irredlisan magas koltségigényl, vagy haszonoldalon tul nagy
id6veszteséggel jaré — pl. hosszi gyalogldsi tavolsagokkal rendelkez6—) alternativakat; ez a
pontszamok tekintetében azt jelenti, hogy valamely szempontcsoportra (koltség, haszon vagy
megvaloésithatdsag) kapott pontszam nem éri el a 25-6t a lehetséges 100 pontbal.
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A f6 valtozatképz6 elemeket és az azokon belil vizsgalt alternativakat az alabbi tablazat foglalja 6ssze.
1-2 tablazat: A {6 valtozatképzo elemek egyes megvalositasi alternativai (vastag délt betiivel jelolve a tovabbtervezésre javasolt valtozatok)

Megvaldsit-
hatdésagi
jellegti
szempontok

Koltség
jellegti
szempontok

Haszon jellegti
szempontok

Valtozatképzd
elem

Megoldasok

alapveté vdltozatképzoé elemek

Buszpalyaudvar  Eszaki oldal Eszaki oldal Déli oldal Mindkét oldal Felulépités Vasuti Allomdsi Intermodal atszallasi beruhazasi NIF illeszkedés,
le/felszalléhelyek bontds nélkiil gimndzium tarolovagd elétér is sav tavolsagok, koltség egyedi
elhelyezése bontdsdval nyok helye  nyugati kozvetlen kockazatok
része célpontok
elérhet@sége,
kérnyezeti
hatédsok
P+R elhelyezése  Eszaki oldal Eszaki oldal Déli oldal felszin Eszaki oldal Eszaki oldal Eszaki oldal Allomdsi Allomési  Feliilépités Posta atszallasi beruhazasi  NIF illeszkedés,
felszin (COWI) felszin (NIF) felszin + lemezes lemezes mélygarazs el6tér el6tér éplletébe tdvolsagok, autoés koltség egyedi
(buszdllomds mélygardzs felszin + n megkozelithet§sé kockdazatok
felett) mélygaraz g, kornyezeti
s hatasok
Epiilet Meglévé Meglévé Uj, elkiiloniilé funkcidk beruhazasi  NIF illeszkedés,
épiilettel valo épllet épiilet elhelyezhetésége koltség egyedi
gazddlkodds kiegészitése , utaskényelem, kockazatok
gyaloglasi
utvonalak
Vasut kétoldala  NIF altal tervezett Ujaluljaréa Ujfeliiligré az  Uj feltiljaré az Uj feliljaré az gyalogos és beruhazasi  NIF illeszkedés,
kozotti atjaras aluljaré NIF dltal dllomadsépiiletté allomasépiletbdl allomdsépulettd| kerékparos koltség egyedi
meghosszabbitdsa tervezetten [Ikeletre kiindulva nyugatra kapcsolatok kockazatok
feltl
Déli 6sszekot6 ut 0" valtozat K6zépsd K6zépsé K6zépsd szakasz:  Keleti szakasz: Keleti
kialakitasa megvaldsitasa szakasz: szakasz: MAV és Cerbona nyomvonal- szakasz:
MAV Cerbona terlletek véltozat a déli nyomvonal-
terlletek terlletek érintése terlletek valtozat a
érintése érintése kozvetlen déli
feltarasaval teriletek
kozvetlen
feltarasa
nélkl
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Az alapvet6 valtozatképz6 elemek tovabbtervezésre javasolt megoldasi alternativaibol tébb
kombinacio allithaté 6ssze. Ezek egy része miiszakilag vagy logikailag nem lehetséges (nem minden
valtozatképz6 elem minden megoldasi alternativdja kombinalhaté a tobbi valtozatképz6 elem

minden megoldasi

alternativajaval),

ezért a tovabbi

kombinacidkat az alabbi tablazat foglalja dssze:

vizsgalatbol

kizarhaté. A

lehetséges

1-3 tablazat: A valtozatképzo elemekbdl 6sszeallithato tovabbtervezhet6 valtozatok elozetes értékelése

Eszaki oldal bontas

Eszaki oldal felszin

Meglévé épilettel

Uj feltiljaré az

nem lehetséges

felszin+lemezes

Eszaki oldal lemezes
(buszéllomas felett)

Allomasi el6tér

nélkil (NIF) gazdalkodas allomasépulettdl
Eszaki oldal keletre nem lehetséges
felszin+lemezes
Eszaki oldal lemezes vizsgalando
(buszéllomas felett)
Allomasi el6tér vizsgalandé
mélygarazs
Eszaki oldal Eszaki oldal felszin Uj, elkiilontls épalet | Uj feliljars az nem lehetséges
gimnazium (NIF) allomasépulettdl
bontasaval Eszaki oldal keletre nem lehetséges

vizsgalando

nem javasolt

felszin+lemezes

Eszaki oldal lemezes
(buszallomas felett)

Allomasi el6tér
mélygarazs

mélygarazs
Allomési el6tér Eszaki oldal felszin Meglévé épiilettel Uj feltiljaré az vizsgalandé
nyugati része (NIF) gazdalkodas allomasépulettdl

Eszaki oldal keletre vizsgalandé

nem lehetséges

nem javasolt

Vizsgdlandd vdltozatok kivdlasztdsa

Az elGzetes valtozatelemzés eredményeképpen 6t kilonb6z6 miiszaki valtozat kerilt kivdlasztasra. A
valtozatok véges szdmara valé tekintettel mind az Ot valtozatot kivalasztottuk a részletes
valtozatelemzésre, illetve koltség-haszon elemzésre. A részleges hasonldsagokra valé tekintettel az 6t
valtozatot négy valtozatba vontuk 6ssze, amelyek koziil a kés6bbi egyeztetések nyoman az egyik egy
tovabbi alvaltozatot is tartalmaz. A végiil kialakult négy valtozat részletes miszaki leirasa az alabbi:
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Mind a négy vdltozatban azonos elemek

e A Széchenyi utca és a Béke tér kapcsolatat biztositd feltard ut: A Széchenyi utca és a Béke tér

kozott kétsavos, kétirdnyl forgalmat lehetévé tévs ut épdl ki, melynek elsGdleges célja a
buszpalyaudvar megkéozelitésének biztositdsa, de a P+R parkolé kiszolgaldsa is innen torténik;
e Autdbusz végallomdsi tarold teriilet a buszpalyaudvartdl elkilonitve keriil elhelyezésre: A

tarolé vagy a Posta épiilete és a vaganyok kozotti teriileten, vagy attdl keletre kerdl
elhelyezésre;
e Gyalogos feliljaré a vasutallomas f6l6tt minden valtozatban: a feliljaré harmas funkciéval

bir, biztositja a peronok alternativ megkdzelitését, a MAV Gépészeti telep megkdzelitését,
illetve egy gyalogos-kerékpdros atkotést a varos déli teriletei és a déli oldalon elhelyezett
P+R felé;

e B+R parkold és kerékparos megkdzelités kiépitése a csomdpont keleti és nyugati oldalan;

e A vasutallomas déli oldalanak intermodalis kapcsolatai (P+R parkold és buszallasok) minden

valtozatban: A vasuti vaganyoktdl délre egy 100 férGhely kapacitdasu P+R parkold, és kis
utasforgalmi-kereskedelmi (igény szerint) épllet épdil;
e Tehermentesit§ Ut 0’ ltem kiépitése minden véltozatban: A ‘0’ iitem az Uj Varalja sor —

Széchenyi u. keresztez6désbdSl indul és a keleti oldalon a vasut feletti kllonszint(
keresztez6déssel kot at az északi oldalra a Martirok Utja felé. A projekt része az Uj bekotés és
a Seregélyesi Utszakasz felljitasa;

o A Béke-téren egészén, vagy annak egy részén zoldfeliileti fejlesztések;

e Biztonsagi kamerak és utastajékoztatasi célu informatikai rendszer telepitése;

e Zajvédd falak telepitése elsGsorban a Vasvari Pal gimnazium védelme céljabdl: Az I-lIl.

valtozatban sziikséges, a IV. valtozatban nem keriil telepitésre;
e Az utasfelvételi épulet keleti szarnyanak atalakitdsa kereskedelmi funkcidk elhelyezése

céljabdl (I-1ll. valtozat): Az utasforgalmi épllet keleti szarnydban kereskedelmi funkciok

kerllnek elhelyezésre a vasutiizemhez szorosan nem kot6d6 funkcidk helyén. A jelenleg
meglévé funkcidk a projekt keretében feltjitandd kézeli MAV laktanya épiiletbe keriilnének.
A IV. valtozat ezt a fejlesztési elemet nem tartalmazza;

e  Piac téri buszpdlyaudvar egy része turisztikai, illetve kereskedelmi (piac) hasznositasa.

1. valtozat (buszpdlyaudvar elhelyezése a Béke tér nyugati oldaldn)

Az atszallo kapcsolatok szempontjabdl legkedvez6bb valtozat esetén az autdbusz végallomas
elhelyezése a Béke tér nyugati oldaldn torténik. A tér fennmaradd részén kozosségi tér és zoldfelllet
keril kialakitasra, itt helyezziik el a taxi. A tervezett 5 peronrdl a gyalogos atjaras a vasutdllomas
felvételi épliletéig perontet6 alatt torténik. Az autdbuszok visszaforduldsanak biztositasara a Béke
téri Utpdlya Deak Ferenc utcai torkolataban is korforgalmd csomdpont épiil, ehhez csatlakozik a
végdllomas kijarata.

A P+R parkolé a vasutdllomas kiviteli tervei szerinti parkold kétszint(i kib&vitésével alakul ki, a
felvételi épllettél nyugatra, 6sszesen 200 fér6hely biztositasaval.

Il. valtozat (buszpdlyaudvar elhelyezése felvételi éplilettdl nyugatra, P+R elhelyezése mélygardzsként)

Az autdébusz végdllomas elhelyezése a vasutallomasi felvételi épllettél nyugatra torténik, egy
»elnydjtott” valtozattal. Ez Gizemi szempontbdl kedvezs (érkezés — tarolds — inditds kozel egy helyen),
az utasforgalom szempontjabdl ugyanakkor kevésbé jé, hogy a peronok nyugati vége a felvételi
épllettsl 300 m-re kerdl.
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A P+R parkolo mélygardzsként a Béke téri felszin alatt kerdl kialakitasra, ez a megoldas a tér teljes
terliletén allomasi elGtéri kozosségi és zoldterilletek kialakitasat teszi lehetévé. Hatranya ugyanakkor,
hogy rendkivil megdragitja a beruhdazast, valamint az Aszal-volgyi arok vonalvezetése nem teszi
lehetévé az aluljarohoz torténd szintbeni csatlakozast, ahhoz el6bb fel kell jonni a felszinre.

1ll. vdltozat (buszpdlyaudvar elhelyezése felvételi éplilettél nyugatra, a P+R felett)

Az autdbusz végallomas Il. valtozat szerinti kialakitasat vettlk figyelembe ennél a valtozatnal is,
ugyanakkor a P+R parkoldt a végallomas feletti parkold-lemezen helyeztiik el, igy kilon teté nélkil
megoldhaté a végallomas lefedése.

Az el6z6s megoldasnal l[ényegesen olcsdbb valtozat, tovabbi elénye, hogy a Béke tér egésze ebben az
esetben szintén szabadon alakithatd vdrosi térré. Hatrdnya, hogy a buszpdlyaudvar és a P+R is
»elnydjtott”, a legtavolabbi pontok a felvételi épilettél tavol helyezkednek el, igy a gyaloglasi
tavolsagok hosszuak.

IV. vdltozat (buszpdlyaudvar elhelyezése a gimndzium teriiletén)

Az I-lll. valtozattél markansan eltéré megolddsi alternativa. Az autébusz végallomas és a P+R parkold
a jelenlegi Vasvari Pal Gimnazium helyén keriilne kialakitasra, helyén az épilet részleges
felhasznalasaval és kib6vitésével egy Uj buszallomdas keril kialakitasra. Az épilet f6 tombje
megmarad, a mellékszarnyak bontdsat kovetben Uj épliletrészek kertlnek kialakitdsra. Az igy kialakult
kétszintes épliletben kozlekedési szolgdltatasi iroda, jegypénztar, kereskedelmi és egyéb funkciok
kerllhetnek kialakitasra. A megoldas lehet&séget nyujt akdr egy jellegzetes, egyedi épitészeti
megoldas megvaldsitasara is, emellett nagyobb terileten és célszer(ibb kialakitassal teszi lehetévé a
kereskedelmi funkciok elhelyezését. A valtozat hatranya ugyanakkor, hogy az intermodalis
csomopontot két épiilet fogja kiszolgalni (vasutdllomas + buszpalyaudvar), ami gatolja pl. az integralt
jegyértékesitést, és csokkenti a csomdpont intermodalitasat.

A P+R parkoldk a tervezett épilet masodik szintjén helyezkednek el, megkozelitésik az elsé
tervvdltozatok szerint a Széchenyi uti bekot6ut fel6l lehetséges. A valtozat el6nye, hogy a Béke tér
ebben az esetben is szabadon alakithaté varosi térként funkcionalhat.

A kovetkez6 tablazat a négy valtozat koltségvetését mutatja, 2013 arszinten:
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1-4 tablazat: A megval6sitas koltségei valtozatonként

Megvalositasi koltségelemek (m Ft)

l. valtozat Il. valtozat

11l. valtozat

IV. valtozat

Kisajatitasi koltség 35 35 35 195
Intermodalis csomdpont Eszaki oldal 1740 2785 1909 1774

Autdbusz végallomas Utépités 310 240 230 260

Autdbusz végallomas forgalomtechnika 50 45 45 40

Autdbusz tarold utépités + térvilagitds 165 155 155 165

Autdbusz tarold épiilet 50 50 50 50

Autdbusz végallomas perontetd 280 300 - -

P+R utépités + forgalomtechnika 5 15 5 5

P+R miitargyépités 760 1800 1250 1080

B+R 5 5 5 5

Biztonsagi kamerak 21 24 24 24

Gyalogos feliilet Béke tér 83 125 115 115

Zoldfelulet Béke tér 11 26 30 30
Széchenyi u. - Béke tér bekots at 244 244 244 244

Utépités + forgalomtechnika 204 204 204 204

Mdtargyépités 40 40 40 40
Intermodadlis csomdépont Déli oldal 232 232 232 232

Utépités + forgalomtechnika + kdzvilagitas 167 167 167 167

Epilet 50 50 50 50

B+R 3 3 3 3

Kézm 12 12 12 12
Gyalogos feliiljaro 110 110 110 110
Epilet 444 444 444 1265

Epilet bontasa - - - 45

Gimnazium athelyezése - - - 224

Jelenlegi éplilet atalakitasa 316 316 316 -

Kapcsolddd MAV épliletek atalakitasa 128 128 128 i

(laktanya)

Uj épiilet épitése - - - 996
Informatika 200 200 200 200
Voldan koltozés 2 2 2 2
Piac tér atalakitds 180 180 180 180
Tehermentesit6 Ut '0' Gitem 1350 1350 1350 1350

Utépités, forgalomtechnika 370 370 370 370

M(itargy épités 900 900 900 900

Kézm 80 80 80 80
Koérnyezetvédelem 40 32 40 0
Martirok utja feldjitas 300 300 300 300
Tervezési koltsége, el6készités 292,6 354,8 302,8 337,7
Projekt menedzsment 146,3 177,4 151,4 168,8
Epités alatti ideiglenes forgalmi allapotok 243,9 295,7 252,3 281,4
Osszes netto koltség (tartalék nélkiil) 5 559,8 6742,0 5752,4 6 639,9
Tartalék 487,7 591,4 504,6 562,8
AFA 1501,1 1 820,3 1553,2 1792,8

Osszes brutto koltség (tartalék nélkiil)

Osszes brutté koltség (tartalékkal)
Forrds: Kézlekedés Kft., Uvaterv Zrt.



A tanulmany el6zetes vdaltozatelemzése kapcsan a tervez6k nagy figyelmet forditottak a
vasutdllomastdl délre fekvs teriletek fejleszthetGségére, két lehetGséget vizsgalva az buszpdlyaudvar
déli oldali elhelyezésének lehetGségére. A teljes vaganyhalozattdl délre torténd elhelyezést, noha
megfelel6 telek és tagas terilet rendelkezésre allt volna, el kellett vetni, mivel igy a buszallomas mind
a vasuti peronoktél, mind a helyi buszmegalldktél, mind pedig a kdzvetlen megkdzelitési célpontoktol
tavol lett volna, a fejlesztés pont az intermodalitdas igényeinek nem felelt volna meg. A
buszpalyaudvar déli oldalon torténé elhelyezése elGsegitheti a déli oldal fellendiilését, azonban a
dont6en északi oldalon keletkez6 fejlesztési igényeket nem szolgalna megfeleléen, igy a valtozat
elvetésre kerdilt.

Szintén nem volt tdmogathatd részletes vizsgalatot kdvetéen az a valtozat, mikor az dllomds déli
oldalan talalhaté gépészeti és rendez6vaganyok elbontasra keriilnek, és a buszallomast az elbontott
vaganyok helyére keril. Ez a megoldas egy megfeleld intermodalis csomdpont kialakitasat tette volna
lehetévé, és teljesitette volna az dnkormanyzat azon 6hajat, hogy a csomdpont a feltaratlan déli
terllettel legyen kozvetlen 6sszekottetésben. Egy ilyen megoldas elézetes becsléslink szerint mintegy
7-10 Mrd Kft plusz koltséggel terhelné meg a projektet, azaz kozgazdasagi megtériilése és
tdmogathatdsaga kérdéses lenne. Ezen tUlmenden, a MAV a véltozatot annak szamos m(szaki
bizonytalansdga miatt hatarozottan elutasitotta, igy ezt is, hasonldan a fentihez el kellett vetniink.

A déli valtozatok elemzésével részletesen a 7. fejezet foglalkozik.

A megbizds sordn megvizsgdltuk a varost déli oldalon atszel6 déli tehermentesité ut
megvaldsithatésdganak kérdését. A Megbizdoval egyetértésben eldontottik, hogy a déli
tehermentesité Ut annak magas koltségei és elGkészitési kockazatai miatt a vizsgalt beruhazas
keretében nem valdsul meg, csupdn egy un. ‘0’ vdltozata teremt dsszekottetést a varos déli és északi
oldala kozott. A megbizas keretében ugyanakkor a konzorcium javaslatot tett a végleges
tehermentesité Ut majdani nyomvonaldra. A harom részre oszthaté tehermentesité Ut keleti és
nyugati szakaszai zokkenémentesen megvaldsithatok, a kozéps6 szakaszon ugyanakkor késébb
kisajatitasra is sor keriilhet, amennyiben egy telekrész vonatkozasdban a MAV-val, vagy a masik
érintettel nem sikeril megegyezni. Az egyeztetések sordn vizsgaltuk az utszakasz allami
tulajdonlasanak és Gzemeltetésének lehet6ségét, mint olyan utét, amely regionalis jelentGséggel bir.
Az allami Gzemeltetéstdl az UtkezelS Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kézpont nem zarkdzott el,
amennyiben igazolhaté az Utszakasz regionadlis, vagy orszagos jellege. Az allami beruhdazasu
kozuthalozati elemek tekintetében az 1222/2011. Korm. hatarozat a gyorsforgalmi és féuthalézat
hosszu tavu fejlesztési programjardl a donts, torekedni kell a projektelem ebben torténd
megjelenitésére.

A projekt kedvezményezettje, a megvaldsitds intézményi struktaraja

A Székesfehérvari ICS megvaldsitasa nagyszamu szereplGt érint, ezek kozil a projekt megvaldsitdsa
és lizemeltetési szempontjabdl legfontosabb szervezetek az alabbiak:

e Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Onkormdnyzata — az énkormdényzati kezelés(i projekt
elemek megvalésitdja, illetve lizemeltetdje;

e Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. (NIF Zrt) — az allami tulajdonu projekt elemek
megvaldsitdja;

e MAV Zrt — a vasutiizemhez kapcsolddé [étesitmények lizemeltetdje;

e Alba Volan Zrt — a buszkozlekedéshez kapcsolddd létesitmények Gzemeltetdje.
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A beruhdzids a tervez8k javaslata szerint Székesfehérvar MJV Onkormanyzat és a NIF Zrt
konzorciumdban valdsulna meg, mely szervezetek a tdmogatas kedvezményezettjei lesznek. A
beruhazas soran szamos projektelem kialakitasara keril sor, ezek egy részét dnkormanyzati, mas
részét dallami beruhdzasként javasolt megvaldsitani. A megvaldsitd személye elsGsorban a
létrehozandd elem funkcidjatdl fiigg (pl. a MAV kezelésd, vasuti kozlekedést érinté elemek allami
megvaldsitdsa javasolt). A létrehozott vagyoni elemek ugyanakkor harom (zemelteté kezébe

keriilnének, melyek Székesfehérvar MJV Onkormanyzat, az Alba Volan Zrt, illetve a MAV Zrt. Az egyes

beruhazasi elemek beruhdzé és Gizemeltets szerinti megoszlasa terviink szerint az alabbi:

1-5 tablazat: A fejlesztési valtozatok infrastrukturalis elemeinek tulajdonjoga és lizemeltetése

Projektelem megnevezése

Béke téri buszvégallomas

Beruhazo

Székesfehérvar MJV Onkormanyzat

Uzemeltetd

Alba Volan Zrt.

P+R parkol6 (E-i oldal)

Székesfehérvar MJV Onkormanyzat

Székesfehérvar MJV Onkormanyzat

Busztarold allomas

Székesfehérvar MJV Onkormanyzat

Alba Volan Zrt

Széchenyi Gti bekoté ut

Székesfehérvar MJV Onkormdnyzat

Székesfehérvar MJV Onkormanyzat

Déli oldali intermodalis fejlesztések

Székesfehérvar MJV Onkormanyzat

Székesfehérvar MJV Onkormdnyzat

Egyéb kozutfejlesztési elemek (pl.
tehermentesité 0. valtozat)

Székesfehérvar MJV Onkormanyzat

Székesfehérvar MJV Onkormdnyzat

Zoldfellletek és diszburkolati
elemek

Székesfehérvar MJV Onkormdnyzat

Székesfehérvar MJV Onkormdnyzat

Zajvédé fal

Székesfehérvar MJV Onkormdnyzat

Székesfehérvar MJV Onkormanyzat

Piac tér

Székesfehérvar MJV Onkormanyzat

Székesfehérvar MJV Onkormdnyzat

o ) Szerkezeti elemek: MAV Zrt.
MAV vaganyok feletti gyalogos

L NIF Zrt. Kopodfeliiletek, vilagitas, takaritas,
feltljaré
stb.
s o Szerkezeti elemek: MAV Zrt.
MAV vaganyok feletti kozati o L o
L NIF Zrt. Kopofeliletek, vilagitas, takaritas,
fellljard
stb.
MAV utasfelvételi épiilet K-i szarny, p
L, ) NIF Zrt. MAV Zrt.
NY-i szarnyvéeg
B+R parkoldk kiépitése NIF Zrt. MAV Zrt.
Ko6z6s utastajékoztatdsi rendszer NIF Zrt. MAV Zrt / Alba Volan Zrt.

Forrds: PwC

A létrehozott Uj elemek Gzemeltetési jogainak rendezése kapcsdn az érintett felek egylttmikodési
megallapodast kotnek. Az intermodalis csomdpont éplletének kialakitasara és Uzemeltetésére
vonatkozdan alternativ megoldasként (tisztan MAV lizemeltetés helyett) széba johet a keleti szarnyra
vonatkozd lGzemeltetési jogkor dtaddsa az 6nkormanyzat részére, ami lehet6vé tenné szamara a
kereskedelmi teriiletek bérbeadasanak szorosabb ellen6rzését. Szintén tobb valtozat meril fel az
allomasépilet nyugati oldalan taldlhaté P+R kialakitdsara vonatkozdan, mivel itt egy dnkormanyzati
funkciéju létesitmény allami tulajdonu ingatlanon valdsulna meg. A kérdéshez kapcsoldddan
javasoljuk az érintett ingatlan megbontasat, és a beruhazas helyszinéll szolgald telekrész
téritésmentes dtadasat az 6nkormanyzat részére.

A projekt keretében megtorténik a Piac tér rendezése is, itt ingatlancserével javasoljuk
tulajdonviszonyok rendezését annak érdekében, hogy a Piac tér egésze az 6nkormanyzat tulajdonaba

kerilhessen.

27




A koltség-haszon elemzés megallapitasai

A négy megvaldsithaté valtozat kozil a legmegfelel6bb valtozat kivalasztdsa a KHE Utmutatdnak
megfelel6en koltség-haszon elemzéssel (KHE) tortént. A végsé elemzés soran azért dontottiink a KHE
alkalmazasa mellett, mert a legfontosabb értékelési szempontokat (eljutdsi id6k valtozasa,
beruhazasi koltségek, mikodés fenntarthatdsdga) jol tikrozi, igy a mUszakilag nagyjabdl hasonld
valtozatok értékelésére alkalmas. A nem szamszer(sithet6 szempontokat (pl. varosfejlesztési
szempontok) szovegesen mutatjuk be, amennyiben relevans.

A pénzlgyi elemzés eredménye azt mutatja, hogy a vizsgalt négy valtozat egyike sem tériil meg a
m(ikodés altal generdlt bevételekbdl. Az Gizemszerl m(ikédés fenntartasa az elsé két évet kdvetben
(a kereskedelmi létesitményeknek felfutdsi id6re van szlkségik) valamennyi esetben 6nerébdl
megoldhatd, tehdt a bevételek és a megtakaritott koltségek konszolidalt értéken ki tudjak
gazdalkodni az Uj infrastrukturdlis elemek fenntartasabdl adddd plusz koltségeket. A bevételek
ugyanakkor nem tudjdk fedezni a 30 éves fenntartdsi id6szak végéig id6szakosan jelentkezé
feldjitasi/potlasi koltségeket (2027, 2032 és 2037 években), emiatt a feldjitdsokhoz kapcsoloddan
rendszeresen kiils6 forras bevonasara van szikség.

A megtérilési mutatdk alapjan a projekt valamennyi valtozat esetén maximalis tamogatdsra jogosult,
ugyanakkor id6szakosan a felujitasokhoz jelentds sajat forrds bevonasa valik sziikségessé.

A harom valtozat fé6bb pénzligyi mutatdit az alabbi tablazat foglalja 6ssze:

1-6 tablazat: A fejlesztési valtozatok pénziigyi teljesitményeinek 6sszehasonlitasa

gyi teljesitménymutatok dsszehasonlitdsa . valtozat II. valtozat 1. valtozat IV. véltozat
FNPV(C) (m Ft) -9 234,0 -11 297,8 -11 057,9 -11 276,5
FRR(C) (%) -12,46% -12,69% -12,91% -12,58%
FNPV(K) (m Ft) -3980,4 -5134,0 -5176,1 -4 865,0
FRR(K) (%) N/A N/A N/A N/A
Finanszirozasi hiany mértéke (%) 114,27% 116,99% 114,35% 117,93%
Indokolhat6é tamogatasi intenzitas (%) 85,00% 85,00% 85,00% 85,00%
Nem diszkontalt unids tamogatas (m Ft) 6 520,4 8 098,1 6 893,9 7 898,2

Forrds: PwC szamitds

A pénzligyi bevételeken és koltségeken tul a projekt szdmos pozitiv tarsadalmi-gazdasagi hatdssal bir,
melyek szdmszer(sithet6k. A vizsgdlat a kozgazdasagi elemzés sordn azt mutatja be, hogy a
szamszer(sithet6 tarsadalmi hasznok meghaladjak-e a pénziigyi koltségeket, azaz a projekt
tarsadalmilag hasznos-e. A koOzgazdasagi hasznok kozott szamszer(sitésre keriltek az
idémegtakaritdsbdl, a baleseti kockazat csokkenésébdl, a gépjarmi Uzemeltetésbdl, illetve a zaj-,
légszennyezés csokkenésébdl, az éghajlatvaltozdsra gyakorolt hatasbdl szarmazd hasznok. E
hatdsokat figyelembe véve a kozgazdasagi elemzés eredményeként az aldbbi megtériilési ratak

adodtak:

1-7 tablazat: A fejlesztési valtozatok kdzgazdasagi teljesitményének 6sszehasonlitasa

Kozgazdasagi teljesitménymutatok

6sszehasonlitasa I. valtozat 1. valtozat Ill. valtozat IV. valtozat

ENPV 6 002,5 2 030,8 33249 4072,2
ERR 13,3% 9,0% 10,7% 11,1%
BCR 1,71 1,21 1,37 1,43

Forrds: PwC szamitds
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A tablazatokbdl [athatd, hogy mind a négy valtozat pozitiv eredményeket, illetve megtériilést mutat a
gazdasagi elemzést tekintve tarsadalmi szinten, azaz valamennyi tamogathaté. A hasznok mértéke
kozott ugyanakkor jelentGs kilonbségek vannak. Ennek oka egyrészt a beruhdzasi koltségekben
keresendd, a kisebb koltségvetésl I. valtozat helyzete el6ny6ésebb, mint a dragabb infrastruktira
épitésével jaro valtozatoké (Il. valtozat — mélygarazs; IV. valtozat — Uj épilet). Jelent8s eltérés van
tovabba a valtozatok kozott az utazasi id6 nyereség tekintetében, itt azok a valtozatok bizonyultak
elénydsebbnek, ahol az atszallasok rovidebb gyalogldsi tavolsdag megtételével valdésulhatnak meg,
mivel ez rugalmasabb menetrendet, jobb atszallasi kapcsolatok kiépitését teszi lehetévé. Ebben a
tekintetben az I, illetve kisebb mértékben a IV. valtozatok bizonyultak el6nyésebbnek.

A Székesfehérvari ICS projekt megvaldsuldsa - a szamszer(sitett gazdasagi hasznokon tul - tobb nem
szamszer(sithet6 kozgazdasagi hasznot, illetve koltséget eredményez. A nem szamszerdsithetd
hasznok kozil kiemelend6 a vérosképre, varosfejlesztésre gyakorolt hatds, mely tekintetben a négy
valtozat koziil a IV. tekintheté a leginkdbb el6ny6ésnek. A V. véltozatban a buszpalyaudvarhoz
kapcsoléddan egy teljesen Uj épllet kerll kialakitasra, mely lehet6séget nyujt a varosban egy
jelent&sebb épitészeti megoldas kialakitasara, amely az intermodalis csomdpontnak varosi alkézpont
szerepet kolcsondzhet. Nem elhanyagolhaté ebbdl a szempontbdl, hogy a IV. valtozat esetén a Béke
tér egésze kozosségi térré alakithatd. Az I-IIl. valtozatok épitészeti szempontbdl csupan a miemléki
védelem alatt all6 MAV utasfelvételi épiilet atalakitdsat tartalmazzak, igy nagyobb volumend
|étesitmény kialakitasara kevésbé alkalmasak.

Kovetkeztetés — legkedvezébb valtozat

Az egyes valtozatok pénziigyi és kozgazdasagi elemzése alapjan elmondhatd, hogy valamennyi
valtozat pozitiv gazdasagi nettd jelenértékkel rendelkezik, ugyanakkor az I. valtozat rendelkezik a
legkedvez6bb megtériilési mutatokkal, illetve a varosfejlesztési szempontbdl érdekes IV. valtozat
mutatéi a masodik legjobbak. A Il. és lll. valtozat mutatdi szintén pozitivak, s6t magas értéket
mutatnak, azonban ezek mdszaki kialakitdsa (kelet-nyugati irdnyban elnyujtott buszallomas, illetve
P+R parkold) kozlekedési szempontbdl nem olyan el6ny6s, mint az |. valtozaté, varosfejlesztési
szempontbdl pedig szintén kevésbé attraktivak, mint a IV. véltozat. A fentieknek megfeleléen a
tanulmany két vdltozatot, az I. és a IV. valtozatokat vizsgdlja részletesen.

A pénzigyi és gazdasagi elemzések eredményeit, valamint a nem szamszer(sithet6 hasznokat
figyelembe véve a koltség-haszon elemzés 6sszességében a kozlekedési szempontbdl legkedvezébb 1.
valtozatot jeldli meg optimdlis vélasztasnak — 6sszhangban Székesfehérvar MIV és a MAV
elképzeléseivel. Amennyiben a Vasvari Pal Gimnazium szamara sikerlil megfelelé szinvonald Uj
ingatlant talalni, gy javaslatunk szerint mérlegelendd a varosfejlesztési szempontbdl elényésebb IV.
valtozat kialakitdsa.

A fentieknek megfelelGen a tanulmany két valtozatot is tovabbtervezésre alkalmasnak tart, ezek az
I. és a IV. valtozatok. Javaslatunk mindkét elemét Székesfehérvar Megyei Jogli Varos
Onkormanyzata kozgy(ilése a 119/2013 (I11.22) hatarozatival tdmogatta. A két valtozat kozotti
dontés varosfejlesztési, varospolitikai kérdés.
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A kockdzatelemzés és érzékenységvizsgdlat eredményei

Az elemzés soran figyelembe vett inputtényezék kozil a KHE modell az aldbbiak tekintetében
mutatott érzékenységet a vizsgdlt projekt-teljesitménymutatok szempontjabol:

e A beruhazasi koltségek valtozasa;

e Az utazasi id6 megtakaritas valtozasai;

e Az utazasi id6 fajlagos mutatdszam valtozasa;

e A gazdasagi diszkontrata referenciaértékének valtozasa.

Az érzékeny mutatdkra elvégzett kiiszobérték vizsgalat soran megallapithatova valt, hogy kritikusnak
elsGsorban az utazadsi id6 megtakaritast érint6 mutatdszamok, azaz az utazdsi id6 megtakaritas
valtozatds, illetve az utazasi id6 fajlagos mutatdszam valtozasa tekinthet6é. A kritikus tényezdk
valtozasa jelentGsen befolydsolhatja az elemzés soran szamitott pénzigyi és gazdasagi
teljesitménymutatékat (FNPV, ENPV, ERR, BCR), ahhoz, hogy a projekt gazdasagi megtérilési mutatoi
a minimalisan elvart szint ald csokkenjenek (ENPV<0O, ERR<5,5%, BCR<1), az utazasi id6
megtakaritds vonatkozasaban -36,75 %-o0s, mig az utazasi id6 fajlagos esetében -43,99%-0s negativ
irdnyu valtozasra volna sziikség.

A tanulmany készitése soran elvégzett kockazatelemzés két kritikus kockazati tényezGt azonositott. A
zaj és levegGszennyezés terhelés altal leginkabb érintett Béke tér kornyékén a Vasvari Pal gimnazium,
és egyes kornyékbeli lakdépiletek veszélyeztetése lakossagi tiltakozashoz vezethet a csomépont
ellenében, melyet az érintettek folyamatos, korrekt tajékoztatasa altal javasolunk megeldzni, illetve
kezelni. Tovabbi kockazat a helykozi jaratok kozlekedési utvonalanak megvaltozasa, ami a végallomas
Uj helyre koltozése altal valik sziikségessé, ezt részben a korabbi Piac téri végdllomas megalldhelyként
torténd megtartasaval, részben Uj atszallasi csomdpontok kialakitasaval tervezziik megoldani.

A projekt el6készitésének részeként emlitést kell tenni réla, hogy a 2014-2020 kozotti koltségvetési
ciklusban az EU tamogatja az Integralt Teriileti Fejlesztések megjelenését a varosi fejlesztési
programok kozott, ami lényegében kilonb6z6 szektorokhoz tartozd, adott esetben kiilonbozé
finanszirozasu (EU, allami, magan) projektek k6zos csomagban torténd elbirdlasat és finanszirozasat
jelenti az EU 3dltal. Az ITF-ek tovabbi sajatossaga, hogy nemcsak a vdroson beliill, hanem azok
vonzaskorzetére kiterjed6en is tamogatjdk a fejlesztési célu egylttmikodéseket, kozos
programokat. Székesfehérvaron mar megfogalmazddott az egylittm(ikodés az agglomeracid iranyaba
(Székesfehérvar ITI program), amely a kozosségi kozlekedés, infrastruktiura fejlesztés,
teriilethaszndlat vonatkozasaban tervezi k6z0s projektek elinditasat. A Székesfehérvari ICS projekt
ennek a programnak lehet az egyik zaszldshajdja, amennyiben tovabbi projekteket sikeril mogé
felsorakoztatni.
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2 A KEDVEZMENYEZETT BEMUTATASA

2.1 A KEDVEZMENYEZETT(EK) ALTALANOS BEMUTATASA

A Székesfehérvari Intermoddlis Csomdpont megvaldsitdsa szamos szerepl6t érint. Ennek oka, hogy a
beruhdzds szamos funkciondlisan elkiilonlilé elembdl all  (dllomaséplilet, P+R  parkold,
buszpalyaudvar, gyalogos feliljard, stb.), mely terlletek gazdai kiilonb6z6k lehetnek, emellett tébb, a
kozosségi személyszéllitasban szerepet jatszé szolgaltatd (Alba Volan, MAV) tevékenységét érinti. A
kozpont kialakitdsa egyuttal a varos déli tertiletének jov6beli fejlédésére is hatassal lehet, ami az
Onkormanyzat érintettségét erGsiti a beruhazasban. Jelen fejezetben Székesfehérvar Megyei Jogu
Varos Onkormdnyzat, valamint a Nemzeti Infrastruktira Fejleszt8 Zrt. mint az el6készitési tdmogatas
kedvezményezettjei keriilnek bemutatasra. Felhivjuk a figyelmet arra, hogy a bemutatas a jelenlegi
allapotokat irja le és nem tér ki a tanulmany elkésziltét kovetGen megvaldsuld gazdasagi és jogi
valtozasok kovetkezményeire.

2.1.1 SZERVEZETI FELEPITES

Székesfehérvdr Megyei Jogui Vdros Onkormdnyzat alapadatai

A nagy torténelmi multtal rendelkezé Fejér megyei Székesfehérvar varosa megyei kézpont. A varos
lakossaga a 2011-es adatok alapjan kozel 101.943 f8, ezzel a kilencedik a magyarorszagi varosok
sorrendjében.

Székesfehérvar Budapest és Balaton kozott féldton, az M7-es autdpalya mellett fekszik, a Velencei
totdl kb. 15 km-re. A varost érinti a 7-es és a 8-as, valamint a 62-es, 63-as és 81-es f6utak, tovabba
jelentés vasuti csomoépont, tébb f6bb vasutvonal is dthalad a varoson, tobbek kozt a 30/30A és a 20-
as vasutvonal.

Székesfehérvar Megyei Jogu Véros legfontosabb adatai az alabbiak:

Hivatalos neve: Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Onkormanyzata

Székhelye: 8000 Székesfehérvar, Varoshaz tér 1.

MUkdodési terilete: Székesfehérvar kozigazgatasi terilete

Jogi stdtusza, hataskorok: Jogi  személyiséggel rendelkez6 varosi Onkormanyzat. Az

Onkormanyzati feladat- és hataskorok Székesfehérvar Megyei Jogu
Varos Onkormdnyzatdnak Kozgydlését illetik meg. A Koézgydlést a
polgarmester képviseli. Az 6nkormanyzati feladatokat a Kozgytilés és
szervei: a polgarmester, a Kozgy(ilés bizottsagai, a Kozgytilés hivatala

latja el.
Gazdalkodasi jogkore: Ondlléan gazdalkodd kdltségvetési szerv
Alapito szerve: Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Onkormanyzatanak Kézgydlése
Fellgyeleti Szerve: Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Onkormanyzatanak Kézgydlése
Alaptevékenysége: Az Onkormanyzat miikédésével, valamint az allamigazgatési ligyek

dontésre vald elGkészitésével és végrehajtasaval kapcsolatos
feladatok ellatasa.

Polgarmester: Dr. Cser-Palkovics Andras
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Alpolgarmesterek: Egi Tamas
Brajer Eva

Réth Péter

legyz6: Dr. Béka Viktor
Aljegyz6: Dr. Kovdcs Adrien
KépviselGtestiilet tagjai: Egi Tamds, Gyéni Andras, Dr. Horvath Miklésné, Dr. Kovacs Zsolt,

Mészdros Attila, Brajer Eva, Farkas Ldszl8, Viza Attila, Szigli Istvén,
Foldi Zoltdn, Dedk Lajosné, Ostér Annamaria, Horvath Miklds Csaba,
Dr. Dienesné Fluck Gyorgyi, Fertd Laszlo, Juhasz LaszId, Knizse Gyula,
Marton Roland, dr. Mez6 Balazs, Roth Péter

Székesfehérvar MJV Onkormdnyzat Polgarmesteri Hivatal projekt szempontjabdl relevans szervezeti
egységei a kovetkez6k:

1. Kozvetleniil a Jegyz6i iranyitas alatti osztalyok (Jegyzd: Dr. Béka Viktor)

Ellenérzési Iroda (IrodavezetS: Rakoncza Mihaly)

FGépitészi Iroda (F6épitész: Lantay Attila)

Jogi F6osztaly

Hatdsagi F6osztaly

Human Eréforras Gazdalkodasi és Koordinacids Féosztaly (FGosztalyvezets: Papai Erzsébet)
Human Szolgaltatasi Igazgatdsag (Igazgatd: Madricz Zsuzsanna)

Gazdasagi Igazgatdsag (Igazgatd: Mészarosné Jasztrapszky Regina)

N o v o~ W N

Varosfejlesztési és Varosiizemeltetési Igazgatosag (Igazgato: Barabas Emdke)

Kozlekedési Iroda: (Irodavezetd: Nagy Zsolt)

Székesfehérvar MJV Onkormdnyzata a Magyarorszag helyi dnkormanyzatairdl szél6 2011. CLXXXIX.
térvény alapjan végzi tevékenységét. Az Uj Onkormanyzati térvény 2013. janudr 1-jén |épett hatalyba,
rendelkezései folyamatosan lépnek érvénybe, utolsd részei a 2014. évi altaldanos 6nkormanyzati
valasztasok napjan lesznek hatdlyosak, teljesen felvaltva az 1990. évi LXV. torvény rendelkezéseit..

A valtozasok érintikaz alapfoku kézoktatdsi intézményeket, az 6nkormanyzatok , 6nfinanszirozasat”,
valamint az dallam és az onkormanyzatok feladatmegosztasat, ezzel egylitt az 6nkormanyzatok
kotelez6en és onként vallalt feladatkoreit is. 2013. janudr 1-t6l az 6nkormanyzati iskoldk irdnyitdsat
az allam vette at. A helyi kozosségi kozlekedés biztositasat, mint feladatot a valtozasok kdzvetlendl
nem érintik.

A vdros- és terliletfejlesztési feladatok végrehajtdsdnak szervezeti rendszere

Székesfehérvar MIJV  Onkormdnyzata jogi személynek mindsil, ©6nélldan, szabadon és
demokratikusan, széleskorld nyilvanossdg mellett intézi a varos koziigyeit, gondoskodik a
kozszolgaltatasokrdl, gyakorolja a helyi dnkormdnyzati kbzhatalmat.
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A kotelez és szabadon vélaszthatd dnkormanyzati feladat- és hataskorok a Kozgydilést illetik meg. Az
onkormanyzati feladatokat a Kozgylilés és szervei: a polgdrmester, a Kozgy(ilés bizottsagai, a
Kozgyllés hivatala latja el. A Kozgyllés egyes hataskoreit a polgarmesterre, a bizottsagaira, a
kisebbségi 6nkormanyzat testiiletére, térvényben meghatarozottak szerint tarsuldsara ruhazhatja at.
A Kozgydlés 21 f6bdl all, amelynek tagja a polgarmester is. A Kozgyllést a polgdrmester képviseli. A
varos 6nkormanyzati hivatalat a polgarmester a jegyz4 Gtjan iranyitja. A képviselGtestiiletet és a
polgarmestert a varos polgarai négy évre kdzvetlenil vdlasztjdk. A Kozgy(ilés rendeletében a térvény
altal hataskorébe utalt kinevezést, megbizast és intézmény alapitdsdt a helyi 6nkormanyzatok
tarsulasairdl és egyilttmiikodésérdl széld térvény szerint tarsuldsara ruhazhatja. Kozligyekben
Onkormanyzati dontést a helyi 6nkormanyzat képviselGtestiilete és a polgdrmester mellett a
kozgyllés bizottsagai, részonkormanyzati testiilete, a helyi kisebbségi 6nkormanyzat testilete és
helyi népszavazds is hozhat. A Kozgy(lés dontéseinek elGkészitésére, a dontések végrehajtasanak
szervezésére, ellen6rzésére, valamint az atruhazott hataskorben valé dontéshozatalra allandd
bizottsdgokat valaszt és eseti bizottsagokat valaszthat. A Kozgy(lés 6nkormanyzati rendeletben
dontési jogkort biztosithat bizottsagainak.

Székesfehérvar MJV Onkorméanyzat Polgdrmesteri Hivatalanak jelenleg a kovetkezé allandé
bizottsdgai vannak:

Pénzlgyi, Koltségvetési bizottsag (tagjainak létszama: 9 f6 elnok: Farkas LaszId)

Jogi, Ugyrendi, Igazgatasi Bizottsdg  (tagjainak létszama: 9 f6, elndk: Dr. Kovécs Zsolt)
Gazdasdgi Szakbizottsag (tagjainak létszama: 17 6, elndk: Dr. Horvath Miklosné)
Human Kozszolgalati Szakbizottsdg  (tagjainak Iétszama: 17 f6, elndk: Foldi Zoltan)

A Kozgylilés feladatai eredményes ellatasa érdekében munkacsoportot hozhat Iétre. A munkacsoport
a Kozgyllés munkajat segit6, javaslattevd, dontés-el6készitd, konzultativ testlilet. A Kozgydilés
barmely Ggyben szakértGi vizsgdlatot is elrendelhet.

A kozgylilés bizottsagai feladatkorikben:

o elBkészitik a kozgylilés dontéseit, szervezik és figyelemmel kisérik a dontések végrehajtasat;

o véleményezik a képvisel6testiileti elGterjesztéseket;

e tamogatjdk a Polgdrmesteri Hivatalnak a kozgy(lés dontései el6készitésére, illetbleg
végrehajtasara iranyuld munkajat.

A kozgylilés és a polgarmester dontéseinek végrehajtasa a Polgarmesteri Hivatal feladata. A Hivatal

hataskorébe tartozik kulondsen:

e Kozgylilés altal meghatarozott 6nkormanyzati tigyek elékészitése;
o Kozgylilés dontéseinek végrehajtasa;
o Kozgylilés mikodésével kapcsolatos adminisztrativ teenddk ellatasa.

Az 6nkormdnyzati hierarchiat és szervezeti felépitését mutatja a kovetkez6 dbra, melyen jol latszik a
polgarmester és a kozgylilés dontéseit elGkészit6 és tdmogato hivatal szervezete.

33



Az 6nkormanyzat hivatalanak szervezeti felépitését az alabbi dbra szemlélteti:

2.1.1-1. dbra: Székesfehérvar MJV Onkormanyzat Polgarmesteri Hivatala szervezeti felépitése
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A varos és terlletfejlesztéssel kapcsolatos dontéseket az dnkormanyzat kozgy(ilése hozza meg.

Varosfejlesztési projektek esetében az ilyen irdnyd dontés-elGkészité szerep a Varosfejlesztési és

Kérnyezetvédelmi Bizottsagé valamint a Jogi, Ugyrendi, lgazgatasi Bizottsdgé, és a Gazdasagi

Szakbizottsagé.

A Varosfejlesztési és Kérnyezetvédelmi Bizottsag feladatai kdzé tartozik tobbek kozott:

a varos gazdasagi és telepllésfejlesztési koncepciojanak kialakitasaban vald részvétel,

az 6nkormanyzat gazdasagi programjanak, koncepcidjanak elkészitésében, a befektetési és
vallalkozasi tevékenység 6sszefogdsaban, koordinalasaban vald részvétel;

palyazatok véleményezése;

helyi addk véleményezése;

palydzatokhoz valdé csatlakozdsi, tamogatdsokra irdnyuld pot-elGiranyzati kérelmek
véleményezése;

egyuttmUikodés mas testlileti bizottsagokkal;

a vallalkozas inditasaval illetSleg az abban vald részvételre vonatkozd vélemény nyilvanitas,
varos infrastrukturajanak, kozmiveinek, az allapotanak vizsgdlata és ezek fejlesztésére
javaslat kidolgozasa;

fejlesztéssel kapcsolatos el6terjesztések el6készitése, benyujtasa;

javaslattétel vagyonkezelés médjara;

kapcsolatos tervezett rendelkezéseinek el6zetes

a helyi rendeletek fejlesztéssel

véleményezése.
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A viaros- és terlletfejlesztési feladatok operativ megvaldsitdsa a Polgarmesteri Hivatalon belll
Varosfejlesztési és Varosiizemeltetési Igazgatdsag (lgazgatd: Barabds Emdéke) kompetencisjaba
tartozik, az Igazgatésdg Ot irodaval rendelkezik. Ezeken tulmenden a Székesfehérvari ICS
megvaldsitasanal a Hatdsagi FGosztaly ald tartozd Kornyezetvédelmi Iroda, illetve a Gazdasagi
Igazgatdsag alatt mikods Palyazati Iroda is kiemelt szerepet fog jatszani.

A projekt megvaldsitasaban és lizemeltetésében kozremiikods irodak és tevékenységi koreik a
kovetkez6ek:

1. Beruhazasi Iroda (Irodavezetd: Batary Regina)

Az iroda az 6nkormanyzati beruhazasok el6készitésével, lebonyolitasaval, aktivalasaval kapcsolatos
eljarasokat folytatja le. A projekt szempontjabdl relevans feladatai kozé tartozik tobbek kozott:

e az éves fejlesztési tervjavaslat és koltségvetési javaslat 6sszedllitasa, egyeztetése;
e tamogatdssal megvaldsuld beruhazasok m{szaki el6készitése, terveztetése
(megvaldsithatdsagi tanulmany, tanulmanytervek, engedély terv, tender terv, kiviteli terv,

esetleg tervpalydzat lebonyolitasa), tervegyeztetés, engedélyeztetés, beruhazas lebonyolitas;

o szerkezeti és szabalyozasi tervegyeztetéseken vald részvétel és folyamatos konzultacio az azt
készittetd FGépitészi Irodaval;

e kivitelezési munkaknal koordinaciékon vald részvétel, muszaki atadas-atvételi, lzembe
helyezési, forgalomba helyezési eljarasokon az épittets képviselete;

e miszaki ellen6rzés ellatasara palyazatok el6készitése, lebonyolitasa, szerz6déskotés, a
teljesités folyamatos figyelemmel kisérése, mszaki ellenéri feladatok ellatasa;

o kozmU-luzemeltetSkkel torténé egyeztetés;

o kozmUépitéshez, utépitéshez sziikséges Utszabalyozasi munkak elSkészitése a jévahagyott
szabalyozasi tervek alapjan,

o egyeztet§ targyaldsok lefolytatdsa, szerz6dés elGkészitése, jogi ellenjegyzésre vald
tovabbitas;

e finanszirozasi litemterv naprakészen torténd nyilvantartasa;

o szerz6dések nyilvantartdsa;

e aktivdlashoz adatszolgdltatas.

2. Vagyongazddlkodasi Iroda (Irodavezetd: Dr. Végs6né Nagy Andrea)

Ez az iroda elldtja az 6nkormdnyzat tulajdondt képezé ingd és ingatlan vagyon hasznositdsaval
kapcsolatos feladatokat, tébbek kdzott:

e az oOnkormanyzat tulajdonaban levé ingatlanvagyon nyilvantartdsa, a vagyonkataszter
vezetése, statisztika készitése és adatszolgaltatas;

e ingatlanok hasznositasaval kapcsolatos testileti elGterjesztések elGkészitése, a dontés
végrehajtasa (szerz6déskotés elGkészitése, ingatlan-nyilvantartasi atvezetés);

e ¢épitéshatdsagi ligyekben tulajdonosi hozzajarulas elGkészitése, javaslattétel;

e szabdlyozasi terv szerinti kozcélu felhaszndalasra rendelt ingatlanok atvételével kapcsolatos
intézkedések elGkészitése;

e az éves koltségvetési rendelethez és annak mdédositasdhoz, a beszamoldkhoz részanyagok
készitése,
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a kisajatitds megel6zésére kotott adasvételek alapjaul szolgdld geodéziai munkarészek,
szakért6i értékbecslések elkészittetése, egyeztetések lefolytatdsa, dontés elGkészitése,
szerz6déskotés elGkészitése;

kisajatitasi kérelem tovabbitasa a Fejér Megyei Kormanyhivatalhoz, amennyiben a kisajatitas
nem el6zhetd6 meg adasvétellel, megbizas esetén a kisajatitasi eljardsban valo részvétel;
adasvételek, kisajatitasok foldhivatali atvezettetésre torténé benyujtasa;

szolgalmi bejegyzések intézése (megallapodas, foldhivatali atvezettetésre torténd benyujtas);
Onkormanyzati tulajdonban lévé nem lakdscélu helyiségek elidegenitésre kijel6lésével,
lakotelkek értékesitésével kapcsolatos kozgydilési elGterjesztések elkészitése, a szlikséges
egyeztetések lefolytatdsa;

nem lakascélu helyiségek értékesitésére, bérbeadasara kiirt palydzati eljarasok lebonyolitasa.

3. Kozlekedési Iroda (Irodavezet6: Nagy Zsolt)

A kozlekedési iroda latja el a kozutkezel6i hataskoroket, a kozlekedés fejlesztésével, a kozteriiletek

haszndlataval kapcsolatos dontések el6készitését:

Utépitési engedélyezési eljarasban a kozutkezel6i hataskor ellatasa;

épitésigazgatdsi eljardsokban, nyomvonalas |étesitmények engedélyezési eljardsaiban
kozutkezel6ként torténd kdzremikodés;

kozrem(kodés a szerkezeti terv és szabdlyozds tervek készitésében, részvétel a tervezbkkel
valo egyeztetésen;

kozrem(kodés a kozlekedési fejlesztési koncepcidk, tanulmanytervek, engedélyezési tervek
kidolgozasaban;

az utépitések figyelemmel kisérése;

kapcsolattartds és egyeztetés a helyi tomegkozlekedést érint6 kérdésekben a szolgdltatoval,
a menetrend-valtozéssal kapcsolatos dontések elGkészitése, utvonalak, megalléhelyek
kijelolésének el6készitése;

részvétel a forgalmi rend felllvizsgalataban;

utvonalengedély kiaddsa a jogszabalyban meghatarozott esetekben;

az iroddhoz tartozé feladatok, koltségvetési elGirdnyzatok tekintetében a
kotelezettségvallalassal kapcsolatos megallapodasok, testiileti hatarozatok, koltségvetési
keret nyilvantartdsa;

az irodahoz tartozé feladatok korében kotott szerz6dések szakmai ellenérzése, a Gazdasagi
Igazgatdsag bevonasaval pénziigyi ellenérzése;

az iroda tevékenységi korébe tartozé palydzati lehetGségek figyelemmel kisérése,
kozrem(kodés a palydzatok elkészitésében, végrehajtasaban;

az iroda tevékenységi korébe tartozd Ugyekben kozgy(ilési, bizottsagi el6terjesztések
készitése, a kozgylilési, bizottsagi dontések végrehajtasa;

egyuttmUkodés a tevékenységébe tartozé feladatok kdrében a Hivatal mas irodaival.

4. Kommunalis Iroda (Irodavezetd: Nagy Zsolt)

Az iroda ellatja a varoslizemeltetéssel kapcsolatos feladatokat. Ezek kozil a projekt szempontjabol

relevansak az alabbiak:

kapcsolattartds a varosizemeltetésben kozrem(ikédé kozszolgaltatdkkal, szolgaltatasi
tevékenységiik figyelemmel kisérése, kozrem(ikodés felligyeletiik ellatasaban;
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kozmlvek épitése esetén a kozteriletek igénybevételéhez szikséges tulajdonosi
hozzajaruldsok kiadasanak elGkészitése;

ellatja a szakhatdsagi hozzajarulasokkal kapcsolatos feladatokat;

ellenérzések, helyszini szemlék, vizsgdlatok kezdeményezése, lefolytatdsa, tovabba a
tarshatésagok és a Polgarmesteri Hivatal irodai altal kezdeményezett helyszini
ellenérzéseken vald kozremdkodés.

5.Kozterlilet Felligyelet (Irodavezet6: Nagypal Rébert)

Az iroda feladatai koziil a fejlesztés szempontjabdl relevans az alabbi:

77

a kozteruletek rendjére, tisztasdgara vonatkozd jogszabadlyi elGirasok hatdsagi ellenGrzésének

ellatasa.

6. Kérnyezetvédelmi Iroda (Irodavezetd: Kadlman Lilla)

Az iroda latja el a Kozgylilés, a polgdrmester, a jegyz6 hataskorébe tartozé kornyezetvédelmi,

természetvédelmi hatdsagi- és nem hatdsagi feladatokat:

Az iroda tevékenységi korébe tartozd Ugyekben kozgydlési, bizottsagi el6terjesztések
készitése, a dontések végrehajtasa;

A Koérnyezetvédelmi Program folyamatos végrehajtdsa, fellilvizsgalatdra javaslatok
Osszeallitasa;

Az épitésigyi, telepengedélyezési és kdrnyezetvédelmi engedélyezési eljarasokban — el6zetes
és részletes hatdsvizsgdlatok, teljesitményértékelések, felllvizsgdlatok, egységes
kornyezethasznalati engedélyezési eljarasok esetében — szakhatdsagként vald kdzremikodés;
A kornyezetvédelemmel kapcsolatos adatok értékelése, a kornyezetdllapotrél szélé éves
jelentésekbe torténé beépitése;

A varosrendezési, fejlesztési tervek kidolgozdsa soran a kornyezet- és természetvédelmi
szempontok meghatarozasa;

A koztisztasagi, parkfenntartdsi feladatok koordinacidja, azzal 6sszefliggd lakossagi kérelmek,
panaszok intézése, a hulladékgazdalkodasi torvényben és végrehajtasi rendeleteiben
meghatarozott feladatok elldtasaban kézrem(kodés;

A jegyzGi hataskorbe utalt levegGtisztasag-védelmi, zaj- és rezgésvédelmi eljarasok
lefolytatasa.

7. Palyazati Iroda

Az iroda a palydzatok, projektek elGkészitésével, menedzselésével, végrehajtasaval és

utankovetésével kapcsolatos feladatokat latja el:

A palyazatok elGkészitése és végrehajtasa (kivéve a mliszaki menedzsmentet) a vonatkozé
utmutatok és szerz6dés szerint, monitoring tevékenység ellatasa;
A projektek elGrehaladasi és zardjelentéseinek elkészitése;
A projektkoordinacios feladatok ellatasa, a munkalatok el6rehaladdasanak nyomon kovetése,
az indikatorok megvaldsuldsardél valé gondoskodas;
Az utankovetési id6szakban esedékes jelentések benyujtasa;
A palyazati és projektnyilvantartas vezetése;
A projektekhez kot6d6 nemzetkdzi kapcsolatok kialakitasa, kezelése;
Hatasvizsgdlatok, szakvélemények elkészitése, elkészittetése.
37



Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt. alapadatai

A Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. (NIF Zrt.) allami tulajdonu fejleszt6 tarsasagként gazdasagi és
kozlekedési szakmai programokat valdsit meg. A beruhazo feladatait — gyorsforgalmi utak, kozutak,
vasutak fejlesztése — koltséghatékonyan végzi, megteremtve ezdltal mindenki szamara az eurdpai
szinvonalu kozlekedés lehet&ségét.

Hivatalos neve: Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zartkorlien MUikodd Részvénytarsasag
Székhelye: 1134 Budapest, V4ci ut 45.
Mikodési terilete: A Térsasag fioktelepeit az Alapitd Okirat és a Cégjegyzék tartalmazza.

A cégbejegyzés napja:  1999. november 16.

A cégjegyzék szama: 01-10-044180

Statisztikai azonosité:  11906522-4523-114-01

Addigazgatasi szam: 11906522-2-44

A Tdrsasag torvényességi felliigyeleti szerve: F6vdrosi Birdsag, mint Cégbirdsag

A Tdrsasag alaptGkéje (jegyzett tGkéje): 47.320.000.000 Ft

A NIF Zrt. 100%-ban a Magyar Allam tulajdona, a tulajdonosi jogok gyakorléja a Magyar Fejlesztési
Bank Zrt. (MFB). A cég tevékenységi kore 2007-t6l kibGvilt az Eurdpai Unids forrasok segitségével
megvaldsuld orszagos kozuthdldzat-fejlesztési beruhazasok csak uUgy, mint a szintén EU-s
finanszirozasu vasuti palyafejlesztések beruhazoi és épittetdi feladataival. Ezzel a beruhazasi értéket
tekintve hazank legnagyobb allami infrastruktura-fejleszté cége jott létre, amely a 2007-2013 kozotti
id6szak pénziigyi lehet6ségeit figyelembe véve, évente tdbb szazmilliardnyi fejlesztést valésithat
meg, mindenekel6tt a Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (K6zOP) és tovabbi Regiondlis Operativ
Program (ROP) keretében.

A budapesti kdzpontu cég az orszagos jelenlétet regionalis iroddin keresztil biztositja. A NIF Zrt.
terveztetési, el6készitési feladataihoz sziikséges pénziigyi forrast — az Utpénztar és a Gyorsforgalmi
uthalozat fejlesztése, mint KHEM fejezeti kezelésl elGiranyzatok terhére — ellen6rzott modon, a
Kozlekedésfejlesztési Koordinacids Kozponttal (KKK) kotott tamogatdsi szerz6dés(ek) biztositjak
(els6sorban a KozOP fejlesztések, ROP fejlesztések elGkészitése, majd ezek EU-s forrasokbdl torténd
megvaldsitdsa érdekében). A beruhdzasok megvaldsulasat kovetéen az épittet6 Nemzeti
Infrastruktira Fejlesztd Zrt. az elkésziilt Iétesitményeket izemeltetésre és fenntartasra atadja az ezen
feladatok ellatasara |étrehozott kezeld szervezetnek.
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2.1.1-2. abra: NIF Zrt. szervezeti felépitése
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Forras: NIF Zrt.

A Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. (NIF) a 1988.évi I. torvény a kozlekedésrdl (Kktv). 29.§-ban
foglaltaknak megfelel6en az orszdgos kozutak épittet6je - a magantSke bevondsaval megvaldsult
utak kivételével - a Magyar Allam kizarélagos tulajdonaban |évé, orszagos kdzuthaldzat fejlesztési és
épittetdi feladatainak elldtasdért felelds. A Tarsasdg a Magyar Allam javéra és nevében jar el. A
Tdarsasdg - az elkészilt utak ideiglenes és végleges forgalomba helyezése utdn - a felhasznalt
forrasokkal és a létrehozott eszkdzokkel elszdmol a Magyar Allam nevében eljaré, a forrasokat
rendelkezésre bocsatod szervvel. A Tarsasag az elszamolds soran a létrehozott eszkozoket kdzvetlenl
atadja (nyilvantartasaibdl az elszamoldsra kapott forrasokkal szemben kivezeti) az MNV Zrt. részére
Az utakat is magdban foglald foldteriletet, illetve az egyes projektekkel kapcsolatban Iétrehozott
vagy megszerzett egyéb eszk6zoket, mint allami vagyont az MNV Zrt. a miniszter és az allami vagyon
fellgyeletéért felel6s miniszter egyetértésével megjelolt szervezet részére vagyonkezelésbe adja és
azzal vagyonkezelési szerz6dést kot. Az ut létesitését, korszer(isitését, a forgalom részére atadasat,
megsziintetését, elbontdsat - mint fontos kozérdekl és kozcéld tevékenységet - a kozlekedési
hatdsag engedélyezi.

Az dallami tulajdonba tartozd orszagos kozlekedési haldzattal, valamint az orszdgos kozlekedési
haldzat fejlesztésével Osszefliggé egyes feladatok ellatdsardl, tovdbba a kozlekedési haldzat
finanszirozasi célokat szolgdld egyes fejezeti kezelés(i elGirdanyzatok felhasznalasanak szabalyairdl
sz6l6 8/2008. (111.18.) GKM rendelet 3. § (2) bekezdése alapjan a tarsasag feladatkorébe tartozd
fejezeti kezelés( elGiranyzatok terhére megvaldsitandd projektek tanulmanyterveit a NIF Zrt.
készitteti el, ezt kbvet6en a KKK - véleményével ellatva - benyujtja a miniszter szamara jévahagyasra.
A koncesszids szerz6dés keretében vagy magant6ke bevondsdval megvaldsult és megvaldsuld
beruhazasok kivételével, az orszagos kodzutakon az Uj nyomvonalon megvaldsuld |étesitmények
beruhdzasa, a 11,5 t tengelyterhelésre torténd burkolat megerGsitések, vagy a meglévé
|étesitmények kapacitasbévitéssel jard fejlesztése tekintetében az egyes beruhazasok megvaldsitasat
a miniszter hagyja jéva. Ezt kdvet6en, az dllami megrendelGi (épittetSi) feladatokat - beleértve az
elGkészitést, a terlletbiztositast, a KKK feladatkorébe nem utalt terveztetést, a kozbeszerzési
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eljarasok lefolytatasat, a szerz6déskotéseket, a szerz6dések teljesitésének igazolasat - a NIF Zrt.
végzi, illetve végezteti. A NIF Zrt. a foldterileteket (ideértve a koncesszids szerz6dés keretében vagy
magantbéke bevondasaval megvaldsuld projektfejlesztésekhez kapcsolodo foldteriileteket is) a Magyar
Allam nevében és javara, valamint kizardlag a fejlesztés és épités idSszakara - az MNV Zrt.-vel kotott
vagyonkezelési szerz6dés alapjdn - a sajat vagyonkezelésébe veszi.

A Gazdasagi és Kozlekedési Miniszter 4/2007. (02.12.) sz. részvényesi (tulajdonosi) hatéarozata, a
MAV-NIF egyiittm(ikddési megallapodds, valamint a vonatkozé tdmogatdsi szerz6dések alapjan a NIF
Zrt. végzi az egyes EU forrasbdl megvaldsuld vasuti infrastrukturalis beruhazasok elGkészitését,
terveztetését, a kozbeszerzési eljarasok lefolytatdsat, illetve a beruhazasok megvaldsitasat.

A Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. altalanos fogalmi add visszaigénylésére nem jogosult,
ugyanakkor ez az EU-val jelenleg is zajlé megbeszélések soran valtozhat.

2.1.2 TEVEKENYSEGEK

Székesfehérvdr Megyei Jogu Vdros Onkormdnyzata

Székesfehérvar MJV Onkormanyzata Polgdrmesteri Hivatala a a 2013. januar 1-jétél fokozatosan
hatdlyba 1épd, Magyarorszadg helyi 6nkormanyzatairdl sz6l6 2011. évi CLXXXIX. térvény alapjan végzi
tevékenységét (utolsd rendelkezései a 2014. évi 6nkormanyzati valasztasokat kovetéen |épnek
hatalyba). Az 6nkormanyzat kdzszolgaltatasokat nyujt, sajat tulajdonnal rendelkezik és koltségvetési
bevételeivel, kiadasaival onalléan gazdalkodik. Az dnkormdnyzat tevékenységeit meghatdrozzak a
jogai, valamint a kotelez6- és donkéntes feladatai és hataskorei. Az 6nkormanyzat jelen projekthez
kapcsolddo tevékenységét befolyasold egyéb jogszabalyok az alabbiak:

e 1992. évi XXIIl. torvény a koztisztviselGk jogallasardl;

e Az allamhaztartds m(ikédési rendjérsl szélé 217/1998. (XII. 30.) Korm. r. (Amr.) és
modositasai;

e 2000. évi C. torvény a szamvitelrél (Szt.);

e 2004. évi CXL. Tv a kozigazgatasi hatdsagi eljaras és szolgaltatds altalanos szabalyairdl;

e 2006. évi IV. torvény a gazdasagi tarsasagokrol;

e 2011. évi CVIII. Tv. a kozbeszerzésekrdl;

e 2011. évi CXCV. térvény az allamhaztartasrol (Aht.);

e 5/2012. (1.20.) Székesfehérvar MJV dnkormanyzati rendelete a kozterlletek hasznalatardl
sz616 7/2011. (111.31.) dnkormanyzati rendelet mddositasardl;

e 7/2012. (Il. 16.) Székesfehérvar MIV ©nkormanyzati rendelete az ©nkormanyzati
tdmogatasok rendjérél;

e 28/2012.(IV.27.) rendelettel mddositott 22/2001 (V.28)sz. rendelet a Székesfehérvar Megyei
Jogl Viéros Onkormdnyzata vagyonardl és a vagyontargyak feletti tulajdonosi jogok
gyakorlasarol.

A helyi kozigyek a lakossag kozszolgdltatasokkal vald ellatdsdhoz, a kozhatalom onkormanyzati
tipusu helyi gyakorlasahoz, valamint mindezek szervezeti, személyi és anyagi feltételeinek helyi
megteremtéséhez kapcsoldodnak. A helyi 6nkormanyzat - a torvény keretei kozott - onalldan
szabdlyozhatja, illet6leg egyedi lgyekben szabadon igazgathatja a feladat- és hataskorébe tartozo
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helyi kozigyeket. Dontését az Alkotmanybirdsag, illetve Birdsag kizardlag jogszabalysértés esetén
birdlhatja felil. A képviselGtestiilet véleményt nyilvanithat és kezdeményezhet feladat- és
hataskorébe nem tartozd, de a varosi kozosséget érint6 lUgyekben. A jogdval kilénésen abban az
esetben élhet, ha az ligy a telepllésfejlesztéssel és az (izemeltetéssel, a lakossagi kozszolgaltatasok
fejlesztésével all szoros kapcsolatban. Ilyen (ligyekben - a polgdrmester inditvanyara - a
képvisel6testilet csak a kdzvetlendl érintett lakossagi réteg, érdekképviseleti szerv vagy tarsadalmi
szervezet meghallgatdsa utan nyilvanit véleményt, illetve tesz kezdeményezést.

Az 6nkormanyzat - sajat felelGsségére - vallalkozasi tevékenységet is folytathat. A vallalkozdsokban
valé részvétel részletes szabalyait a 1990. évi LXV. Onk. térvény, tovabbd a Székesfehérvar Megyei
Jogu Varos Onkormanyzata vagyonardl és a vagyontargyak feletti tulajdonosi jogok gyakorlasardl
52616 28/2012.(1V.27.) rendelettel mdédositott 22/2001.(V.28.) sz. rendelete hatdrozza meg.

Az 6nkormanyzat altal kotelez6en és 6nként vallalt, a projekthez kapcsolédo feladatai a 2012-t6l
hatdlyba Iép6 mddositasok alapjan:

o telepllésfejlesztés, a teleplilésrendezés;

o telepllésizemeltetés (a kozvilagitasrol vald gondoskodas, a helyi kozutak és tartozékainak
kialakitdsa és fenntartdsa, kozparkok és egyéb kozteriletek kialakitdsa és fenntartdsa,
gépjarmivek parkoldsanak biztositasa);

e a helyi tdmegkozlekedés biztositasa;

o kozrem(ikodés a telepiilés kozbiztonsaganak ellatasaban.

A helyi Onkormanyzat mindemellett tamogatja a lakossag Onszervez6d6 kozosségeinek a
tevékenységét és egylittmlkodik ezekkel a kozosségekkel. A jogszabalyok altal kotelez6en elGirt
feladat és hataskorok mellett az 6nkormanyzat szabadon vallalhat kdzfeladatokat, amelyek

e nem tartoznak mas szervezet kizardlagos feladat- és hataskorébe;
e megvaldsitasuk nem veszélyezteti a kotelez6en elGirt feladat- és hatdskoroket;
e ellatasukhoz a sziikséges feltételekkel rendelkezik.

Az 6nkormanyzati feladatokat a képviselGtestiilet és szervei: azaz a polgarmester, a képviselGtestiilet
bizottsdgai, valamint a képvisel6testillet hivatala latjdk el. A végrehajté jogkort alapvetéen a
polgarmester altal irdnyitott, a jegyz6 altal vezetett polgarmesteri hivatal latja el. A térvényben
foglalt feladatok koziil a telepiilési 6nkormanyzat maga hatdrozza meg - a lakossag igényei alapjan,
anyagi lehet6ségeitdl figgben -, mely feladatokat, milyen mértékben és mddon Iat el. A feladatok
ellatasanak mértékét és maodjat a képviselGtestiilet az éves koltségvetési rendeletében hatarozza
meg.

Fontos megemliteni, hogy az 6nkormanyzatok szdmara az dllam hatarozza meg bevételeik egy részét,
illetve definidlja az altaluk elvégzend6 feladatokat is. 2010. januar 1-e éta az Onkormanyzatok
gazdalkoddsa az allamhdaztartads alrendszerét képezik, igy a varosi szintl gazdalkodas kihathat a
kozponti koltségvetés szamaira.

A tdmogatas kedvezményezettjeként Székesfehérvar MJV Onkormanyzata Polgdrmesteri Hivatala
nem alanya az AFA-nak, a pélydzatban megjeldlt, tdmogatasbdl finanszirozott tevékenységekkel
kapcsolatban felmerilt koltségeire vonatkozéan adélevonasi jog nem illeti meg. Az elszdmolasnal az
AFA-val névelt (bruttd) dsszeg kerdil figyelembevételre.
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Az 6nkormanyzat feladatai egy részét az altala tulajdonolt gazdasagi szervezeteken keresztil latja el.
E szervezetek az alabbiak:

Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft.

Ugyvezetd igazgatd: Bozai Istvan
Tulajdonjogok: Székesfehérvar MJV Onkorményzata 100%-os tulajdonos

Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft. a varos kozterileteinek, illetve beépitetlen dnkormanyzati
tulajdonu terileteinek kezelGje. A Varosgondnoksag latja el a vdrosi utak, hidak, parkoldk, jardak,
zoldteriiletek valamint a vdrosi csapadékviz elvezetd rendszerek, igy a zart csapadékcsatorndk és
nyilt arkok Uzemeltetését, illetve fenntartdsat. Ugyancsak feladatai kozé tartozik a varosi
kozvilagitas és diszvilagitds ellatasa.

Székesfehérvari Epiiletfenntarté és Hészolgaltatd Zartkdrlien Mkods Részvénytarsasdg (SZEPHO

Zrt.)

Vezérigazgatd: dr. Temesvari Baldzs

Tulajdonjogok: részvényesi tulajdonban van, Székesfehérvar MJV Onkorményzata 99.13%-os
tulajdonos

A SZEPHO Zrt. 1993. janudr 1. 6ta mikodik részvénytarsasagként. Tevékenységi kore kozponti- és
tdvhGé-szolgaltatasi, kezelési, épitSipari, valamint ingatlankozvetitési, ingatlanértékesitési teriletre
terjed ki. Az 6nkormanyzati épiletvagyon kezelését az 6nkormanyzat megbizasa alapjan végzi.
tartoznak. Jelenleg ez mintegy 200 db épiilet, 1169 db lakas és 960 db nem lakas céljara szolgdld
helyiség kezelését jelenti. A tervek szerint az énkormanyzati épiletvagyon kezelése a jovGben
nem tartozna a tarsasag feladatai kozé.

Székesfehérvari Varosfejlesztési Nonprofit Kft.

Ugyvezetd: Guti Péter
Tulajdonjogok: Székesfehérvar MJV Onkorményzata 100%-os tulajdonos

A Virosfejlesztés Kft. a varos EU finanszirozasu beruhdzdsainak egy részét bonyolitja le, pl. a F6
utca rekonstrukcio a tarsasag kezelésébe tartozik. A tarsasag a tervek szerint a jov6ben ezen
tevékenységével felhagy, mikddését az dnkormdnyzati éplletvagyon kezelése tenné ki.

A varos tulajdondban Iévé tovabbi, varosiizemeltetéshez kothetd cégek az aldbbiak:
Fejérviz Zrt.
A cég feladata az érintett telepiilések vizkozm( |étesitményeinek mikodtetése.

Depdnia Kft.

Tevékenységi kore fGleg lakossagi, koziileti, ipari hulladékszallitasra, hulladéklerakd lGzemeltetésre,
hulladékudvar izemeltetésre, és hulladékgazdalkodasra terjed ki.

Székesfehérvari Logisztikai Szolgdltatd K6zpont Tulajdonosi és Fejleszté Kft. (Logisztar Kft.)

A cég feladata a Székesfehérvari Logisztikai Szolgdltatd Kozpont Kombiterminal Vamudvar
Uzemeltetése és fenntartasa.
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Székesfehérvari Kommunadlis Zrt. (Székom Zrt.)

A cég f6 tevékenységei ipari hulladékszallitds, hulladékgazdalkodas, veszélyes hulladék kezelése,
koztisztasag biztositasa, Utépités és fenntartds, parképités és fenntartas.

A felsorolt gazdalkodd szervezeteken kiviil az Onkormanyzat tébb mas vallalkozasban és Nonprofit
Kft.-ben is birtokol tulajdonjogot:

o Kozép-Pannon Regionalis Fejlesztési Zrt.

e Alba Regia Epit6 Vallalkozé Holding Rt.

e Alba lpari Zdna Kft.

e Alba Airport Fejleszté és Uzemeltet6 Kft.

e BAV Bizoméanyi Kereskedéhaz és Zaloghitel Zrt.

e Orszagos Villamostavvezeték Zrt.

e KoOzép-Duna Vidéke Hulladékgazdalkodasi Vagyonkezel§ és Kozszolgaltato Zrt.

e Székesfehérvari Kdzszolgaltaté Nonprofit KFT (100%-os Onkormanyzati tulajdon)

e Onkormanyzati Informatikai K6zpont Non-profit Kft. (100%-os Onkorméanyzati tulajdon)

o Grof Széchenyi Istvan Gyakorlati Képzést Szervez6 Kozhaszni Nonprofit Kft. (100%-os
Onkormanyzati tulajdon)

e Fehérvari Televizid Kft.

o Székesfehérvari Varosfejlesztési Kozhasznu Nonprofit Kft.

o Alba Regia Térségi Integralt Szakképzés Szervezési Kozhaszni Nonprofit Kft. (80%-os
Onkormanyzati tulajdon)

o Székesfehérvari Turisztikai K6zhasznu Nonprofit Kft.

Az énkormdnyzat gazddlkoddsa

Az onkormanyzat gazdalkoddsi feladatait Székesfehérvar MJV Polgdrmesteri Hivatala latja el. Az
onkormanyzat gazdalkodasat az Otv. alapjan az Allami Szamvevdszék ellendrzi. A képviselS-testiilet a
torvényi elGirasoknak megfeleléen évente hatarozza meg a gazdasagi programjat és koltségvetését. A
zarszamaddast a koltségvetési évet koveté marcius 31-ig terjeszti a képvisel6-testiilet elé.

Az dnkormanyzat és intézményei belsé ellenérzését a kdzvetleniil az Onkormanyzat jegyz8jének
irdnyitasa ala tartozd Ellendrzési Iroda szakiranyu végzettséggel rendelkezd belsé ellenérei valamint
kiilon megallapodas alapjan gazdasdgi tanacsadé végzi.

2.1.2-1. tablazat: Az 6nkormanyzat gazdalkodasanak alapadatai 2009-2011

Pénziigyi alapadatok

(e Ft)
Bevételi féosszeg 37 997 693 27 615 350 29 047 697
Kiadasi f66sszeg 32459 451 31413713 31792198
Felujitasi és 4591 390 2818551 4051075

felhalmozasi kiadasok

Kiegyenlits, fuggs, 35575 -39 167 -301378
atfutd kiadasok

Forrds: Székesfehérvar MJV Onkormdnyzata

43



Székesfehérvar Megyei Jogl Varos Onkormanyzat Kozgylilése 24/2012. (IV.26.) dnkormdnyzati
rendelete Székesfehérvar Megyei Jogl Varos Onkormanyzat 2011. évi zarszamaddasardl alapjan az
Onkormanyzat 2011. december 31.-i adatok alapjan 74 590 359 e Ft eszkdz vagyonnal rendelkezik

A 2011. évi koltségvetési beszamold konyvviteli mérlegében a targy évi koltségvetési tartalék
elszdmolasanak egyenlege 4 411 827 e Ft.

2011-ben Székesfehérvar MJV Onkormanyzatdnak a miikédési forrdsai nem nyujtottak kell§
fedezetet a mi(ikodési kiadasok teljesitéséhez, finanszirozdsi mdveletek kozott rovid lejaratu
mkodési hitel felvételére volt sziikség. Az Onkormanyzat finanszirozasi céli pénziigyi mveletek
kozott szereplé mikodési célu forras-kiegészitd hitelének eredetileg tervezett elGirdanyzata 8 097 878
e Ft eredeti el6irdnyzatot tartalmazott ami, 8 063 031 e Ft-ra mddosult az évkozben.

A m(ikodési célu forras hidnyanak finanszirozasara végil 6 634 521 e Ft pénzforgalom nélkili bevétel
teljesités és 521 807 e Ft pedig hitelfelvétel, kotvénykibocsatas teljesités alapjan valosult meg a 2011.
évi koltségvetési beszamold alapjan.

A 2011. évi koltségvetési beszamold konyvviteli mérlegében Székesfehérvar MJV Onkorményzata
Osszesen 1 929 143 e Ft felhalmozasi bevételt konyvelt el az év soran.

Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt.

A Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt.(NIF) a 1988.évi I. torvény a kozlekedésrdl (Kktv). 29.§-ban
foglaltaknak megfelel6en az orszdgos kozutak épittet6je - a magantSke bevondsaval megvaldsult
utak kivételével - a Magyar Allam kizarélagos tulajdonaban |évé, orszagos kdzuthaldzat fejlesztési és
épittetSi feladatainak elldtasdért felelds. A Tarsasdg a Magyar Allam javéra és nevében jar el. A
Tdarsasdg - az elkészilt utak ideiglenes és végleges forgalomba helyezése utdn - a felhasznalt
forrasokkal és a létrehozott eszkdzokkel elszdmol a Magyar Allam nevében eljaré, a forrasokat
rendelkezésre bocsatod szervvel. A Tarsasag az elszamolds soran a létrehozott eszkozoket kdzvetlenl
atadja (nyilvantartasaibdl az elszamoldsra kapott forrasokkal szemben kivezeti) az MNV Zrt. részére
Az utakat is magdban foglald foldteriletet, illetve az egyes projektekkel kapcsolatban Iétrehozott
vagy megszerzett egyéb eszk6zoket, mint allami vagyont az MNV Zrt. a miniszter és az allami vagyon
fellgyeletéért felel6s miniszter egyetértésével megjelolt szervezet részére vagyonkezelésbe adja és
azzal vagyonkezelési szerz6dést kot. Az ut létesitését, korszer(isitését, a forgalom részére atadasat,
megsziintetését, elbontdsat - mint fontos kozérdekl és kozcéld tevékenységet - a kozlekedési
hatdsag engedélyezi.

Az dallami tulajdonba tartozd orszagos kozlekedési haldzattal, valamint az orszdgos kozlekedési
haldzat fejlesztésével 0Osszefliggd egyes feladatok ellatdsardl, tovdbba a kozlekedési haldzat
finanszirozasi célokat szolgald egyes fejezeti kezelés( elGirdnyzatok felhasznalasanak

szabalyairdl sz616 8/2008. (111.18.) GKM rendelet 3. § (2) bekezdése alapjan a tarsasag feladatkorébe
tartozo fejezeti kezelés( elGiranyzatok terhére megvaldsitandd projektek tanulmanyterveit a NIF Zrt.
készitteti el, ezt kbvet6en a KKK - véleményével ellatva - benyujtja a miniszter szamara jévahagyasra.
A koncesszids szerz6dés keretében vagy magant6ke bevondsdval megvaldsult és megvaldsuld
beruhazasok kivételével, az orszagos kodzutakon az Uj nyomvonalon megvaldsuld |étesitmények
beruhdazasa, a 11,5 t tengelyterhelésre torténd burkolatmegerdsitések, vagy a meglévé létesitmények
kapacitasbévitéssel jaro fejlesztése tekintetében az egyes beruhdzasok megvaldsitasat a miniszter
hagyja jova. Ezt kovetSen, az allami megrendelGi (épittetGi) feladatokat - beleértve az el6készitést, a
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terliletbiztositast, a KKK feladatkérébe nem utalt terveztetést, a kozbeszerzési eljarasok lefolytatasat,
a szerz6déskotéseket, a szerz6dések teljesitésének igazoldsat - a NIF Zrt. végzi, illetve végezteti. A NIF
Zrt. a foldterileteket (ideértve a koncesszids szerz6dés keretében vagy magantGke bevondsaval
megvaldsuld projektfejlesztésekhez kapcsolddd foldteriileteket is) a Magyar Allam nevében és javara,
valamint kizardlag a fejlesztés és épités id6szakdra - az MNV Zrt.-vel kotott vagyonkezelési szerz6dés
alapjan - a sajat vagyonkezelésébe veszi.

A Gazdasagi és Kozlekedési Miniszter 4/2007. (02.12.) sz. részvényesi (tulajdonosi) hatéarozata, a
MAV-NIF egyiittm(ikddési megallapodds, valamint a vonatkozé tdmogatdsi szerz6dések alapjan a NIF
Zrt. végzi az egyes EU forrasbdl megvaldsuld vasuti infrastrukturalis beruhazasok elGkészitését,
terveztetését, a kozbeszerzési eljarasok lefolytatdsat, illetve a beruhazasok megvaldsitasat.

A Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt. altalanos fogalmi add visszaigénylésére nem jogosult. A NIF
Zrt. mikodését szabdlyozé legfontosabb jogszabalyok:

e 1988.évi l. torvény a kozuti kozlekedésrél

e 2003. évi CXXVI. torvény a Magyar Koztarsasag gyorsforgalmi kozuthdaldzatanak
kozérdeklségérdl és fejlesztésérdl

e 2005. évi CLXXXIII. torvény a vasuti kozlekedésrdl

e 2008. évi CV. torvény a koltségvetési szervek jogdllasardl és gazdalkoddsarol

e 8/2008. (lll. 18.) GKM rendelet az allami tulajdonba tartozo6 orszagos kozlekedési haldzattal,
valamint az orszagos kozlekedési haldzat fejlesztésével Osszefligg6 egyes feladatok
ellatasarol, tovabba a kozlekedési haldzat finanszirozasi célokat szolgdld egyes fejezeti
kezelésl( elGiranyzatok felhasznaldasanak szabalyairdl

e 1014/2008. (lll. 11.) Korm. hatdrozat az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv Tarsadalmi
Megujulds Operativ Program, Tarsadalmi Infrastruktira Operativ Program, Regionalis
Operativ Programok 2007-2008. évekre szdld akcioterveinek fellilvizsgalatardl, valamint
tovabbi kiemelt projektjavaslatok 2008. februari akcidtervi nevesitésérdl

e 1004/2008. (lI. 7.) Korm. hatarozat az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv Kérnyezet és Energia
Operativ Program, Elektronikus Kozigazgatds Operativ Program, Allamreform Operativ
Program, Kozlekedés Operativ Program, Gazdasagfejlesztési Operativ Program, Végrehajtasi
Operativ Program 2007-2008. évekre sz616 akcidterveinek fellilvizsgalatardl, valamint tovabbi
kiemelt projektjavaslatok 2008. januari akcidtervi nevesitésérél
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2.1.3 MAR MEGVALOSULT FEJLESZTESEK TAPASZTALATAI

Székesfehérvdar Megyei Jogu Vidros Onkormdnyzata

Székesfehérvar MJV Onkorményzata a Nemzeti Fejlesztési Terv, az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv

és az Uj Széchenyi Terv tamogatdsdval az elmult években aldbbi jelentSsebb fejlesztéseket valdsitotta

meg, illetve inditotta el:

NRSK 2007-2013

Projekt megnevezése:

Palyazo neve:

Palyazat megnevezése:
Forras megnevezése:
Beruhdazas helyszine:
Megitélt 6sszeg:
Tamogatas aranya:

Tamogatasi dontés datuma:

Projekt megnevezése:
Palyazo neve:
Palyazat megnevezése:

Forras megnevezése:
Beruhdazas helyszine:
Megitélt 6sszeg:
Tdmogatas aranya:

Tamogatasi dontés datuma:

Projekt megnevezése:
Palyazo neve:
Palyazat megnevezése:

Forras megnevezése:
Beruhdazas helyszine:
Megitélt 6sszeg:
Tdmogatas aranya:

Tamogatasi dontés datuma:

Projekt megnevezése:

Palyazo neve:

Palyazat megnevezése:
Forras megnevezése:
Beruhdazas helyszine:

Székesfehérvdar Megyei Jogu Vdros és térsége (Pdkozd, Pdtka,
Seregélyes) szennyviz-csatorna hdlézatok bévitése
Székesfehérvar Varos és Térsége (Patka, Pakozd, Seregélyes)
szennyvizcsatorna-haldzat bévitési Onkorményzati Tarsulds
KEOP 1.2.0/2F Szennyvizelvezetés és tisztitas

KA

Székesfehérvar

6 437 420 437.- HUF

75%

2008.12.17

Belvdros rehabilitdciéjanak folytatdsa

Székesfehérvar MJV Onkorményzata

KDOP 3.1.1/D Megyei jogu varosok integralt varosfejlesztési
stratégiaja megvaldsitasanak tdmogatasa

Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap

Székesfehérvar

1787 180 464.- HUF

82%

2010.06.03

Székesfehérvar Mdrtirok utja fejlesztése

Székesfehérvar MJV Onkormanyzata

KDOP 4.2.1/B-11 Onkormanyzati tulajdonu belteriileti utak
fejlesztése

Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap

Székesfehérvar

400 000 000.- HUF

90%

2012.04.16

Székesfehérvdar kelet-nyugati belsé korridor fejlesztése a
Palotavdros-Oreghegy tengelyen
Székesfehérvar MJV Onkorményzata
KDOP 4.2.1/B-08 Belterileti utak fejlesztése
Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
Székesfehérvar
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Megitélt 6sszeg:
Tdmogatas aranya:

Tamogatasi dontés datuma:

Projekt megnevezése:

Palyazo neve:

Palyazat megnevezése:
Forras megnevezése:
Beruhdazas helyszine:
Megitélt 6sszeg:
Tamogatas aranya:

Tamogatasi dontés datuma:

Projekt megnevezése:
Palyazo neve:

Palyazat megnevezése:
Forras megnevezése:
Beruhdazas helyszine:
Megitélt 6sszeg:
Tamogatas aranya:

Tamogatasi dontés datuma:

Projekt megnevezése:

Palyazo neve:

Palyazat megnevezése:
Forras megnevezése:
Beruhazas helyszine:
Megitélt 6sszeg:
Tamogatas aranya:

Tamogatasi dontés datuma:

Projekt megnevezése:

Palyazo neve:
Palyazat megnevezése:

Forras megnevezése:
Beruhazas helyszine:
Megitélt 6sszeg:
Tdmogatas aranya:

250 000 000.- HUF
68%
2009.03.10

Segité pdlydzati program. Segité, esélyteremts, gondoskodd,
infrastruktura-fejlesztést tamogato étlet

Székesfehérvar MJV Onkormanyzata

KDOP 5.1.1/2F-2f K6zoktatasi infrastrukturalis fejlesztés
Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap

Székesfehérvar

242 198 913.- HUF

89%

2009.04.27

Székesfehérvdr, Alsévdrosi kerékparut
Székesfehérvar MJV Onkormanyzata
KDOP 4.2.2 Kerékpdrut haldzat fejlesztése
Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
Székesfehérvar

134 927 528.- HUF

80%

2008.02.21

Székesfehérvdr vdros és térsége (Pdtka, Pdkozd, Seregélyes)
szennyvizcsatorndzdsa (NFH - ENV - 5/2005)

Székesfehérvdr Varos és Térsége (Patka, Pakozd, Seregélyes)
szennyvizcsatorna-haldzat bévitési Onkormanyzati Tarsulds
KEOP 7.1.2.0 Szennyvizelvezetés és tisztitas

KA

Székesfehérvar

103 722 085.- HUF

75%

2007.11.21

Székesfehérvdr, ALBA VOLAN SC Jégcsarnok korszeriisitése és
energiaracionalizdldsa megujuld energiahasznositdssal
Székesfehérvar MJV Onkormanyzata
KEOP 4.1.0 H6- és/vagy villamosenergia-el6allitas tamogatasa
megujuld energiaforrasbdl
Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
Székesfehérvar
85430 210.- HUF
50%
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Tamogatasi dontés datuma:

Projekt megnevezése:

Palyazo neve:
Palyazat megnevezése:

Forras megnevezése:
Beruhazas helyszine:
Megitélt 6sszeg:
Tdmogatas aranya:

Tamogatasi dontés datuma:

NFT 2004-2006

2009.09.30

Stratégiai zajtérképek és zajcsGkkentési intézkedési tervek

készitése Székesfehérvar vdros kézigazgatdsi teriiletére

Székesfehérvar MJV Onkormanyzata

KEOP 6.3.0/Z/10 Stratégiai zajtérképek és zajcsokkentési

intézkedési tervek

Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
Székesfehérvar

61 751 155.- HUF

95%

2011.04.20

Projekt megnevezése:

Palyazo neve:
Palyazat megnevezése:

Forras megnevezése:
Beruhdazas helyszine:
Megitélt 6sszeg:
Tamogatas aranya:

Tamogatasi dontés datuma:

Projekt megnevezése:
Palyazo neve:

Palyazat megnevezése:
Forras megnevezése:
Beruhdazas helyszine:
Megitélt 6sszeg:
Tdmogatas aranya:

Tamogatasi dontés datuma:

Projekt megnevezése:

Palyazo neve:
Palyazat megnevezése:

Forras megnevezése:
Beruhdazas helyszine:

Székesfehérvar  Térségi  Integrdlt  Szakképzd
infrastrukturdlis feltételeinek javitdsa
Székesfehérvar MJV Onkorményzata

HEFOP 4.1.1 Térségi Integrdlt Szakképzé
létrehozasa és infrastrukturalis feltételeinek javitasa
Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap

Székesfehérvar

734 500 000.- HUF

100%

2005.02.18

Hiemer-Pfund-Caraffa éplilettémb felujitdsa I.litem
Székesfehérvar MJV Onkormanyzata

ROP 1.1 Turisztikai vonzerGk fejlesztése

Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap

Székesfehérvar

600 000 000.- HUF

97%

2005.06.14

Székesfehérvar  Térségi  Integrdlt  Szakképzd
létrehozdsa

Székesfehérvar MJV Onkorményzata

HEFOP 3.2.2 Térségi Integrdlt Szakképzé
létrehozasa és infrastrukturalis feltételeinek javitasa
ESZA

Székesfehérvar

Kézpont

Kézpontok

Kdézpont

Kézpontok
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Megitélt 6sszeg:
Tdmogatas aranya:
Tamogatasi dontés datuma:

Projekt megnevezése:
Palyazo neve:
Palyazat megnevezése:

Forras megnevezése:
Beruhdazas helyszine:
Megitélt 6sszeg:
Tamogatas aranya:
Tamogatasi dontés datuma:

462 787 500.- HUF
100%
2005.02.18

Székesfehérvdr - a térség szolgdltato e-6nkormdnyzata

Székesfehérvar MJV Onkormanyzata

GVOP 431 Az
tevékenységének fejlesztése
Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
Székesfehérvar

298 478 750.- HUF

87%

2004.12.29

onkormanyzatok

informdcid-szolgaltatd

A varos tdmogatott beruhdzasok lebonyolitasdaban megfelel6 tapasztalatokkal rendelkezik. Az idei

évben felallitott Palyazati Iroda tevékenysége nagyban segiti az dnkormanyzat hatékony projekt

menedzsmentjét.

Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt.

TR 4

Nagyobb volumend beruhdzasok esetén az O©nkormdnyzat kilsé projekt

A NIF Zrt. és jogel6dje a Nemzeti Autdpalya Rt. az alabbi gyorsforgalmi, kozuti és vasutfejlesztési
projekteket végezte el az elmult évek soran:

2.1.3-1. tablazat: A NIF altal végrehajtott beruhazasok adatai 2003-2009

Atadas éve Fejlesztés tipusa Mennyiség
2003 - 2009 Gyorsforgalmi utak 368,41 km
2003- 2008 Kozutak 288,58 km
2003- 2008 Csomadpontok 21db
2003- 2008 Egyéb létesitmények 3db

2008 Vasutak 46 km

2008 Biztositoberendezés telepitése 3 hely

Forrds: NIF Zrt.
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2.2 A PROJEKT ELHELYEZKEDESE A KEDVEZMENYEZETT (EK) STRATEGIAJABAN

A projekt illeszkedik Székesfehérvar MJV Integralt Varosfejlesztési Stratégidjdhoz, mely a varos
jovGképét, stratégiai fejlesztési terveit mutatja be. A Stratégia a varost regionalis kézpontként
mutatja be, mely szerepkort a kdzlekedési infrastrukturanak is ki kell tudni szolgdlni. A fejlesztés az
autébusz palyaudvar athelyezésével illeszkedik a Székesfehérvar belvaros rehabilitaciojat célzé
tervekhez, mellyel az IVS-ben megfogalmazott ,Vonzd varoskép megteremtése, turizmusfejlesztés”
célkitizéshez jarul hozza, emellett masrészt a jelenlegi kozlekedési centrum decentralizalasaval, az
intermodalis kdzpont |étrehozasaval a varos kozosségi kdzlekedési feltételeit javitja jelentésen, mely
el6segiti a , Lakdkornyezeti infrastruktura fejlesztése”, ,,MinGségi életkoriilmények” célok elérését. A
projekt Integrdlt Varosfejlesztési Stratégiahoz vald illeszkedését a tanulmany 3.3.3 pontja mutatja be
részletesen.

2.3 AZ EGYUTTMUKODO PARTNEREK ES AZ EGYUTTMUKODES LEHETSEGES
FORMAINAK BEMUTATASA

Jelen fejezetben a Székesfehérvari Intermodalis Csomdpont projektben kdzrem(ikédé szervezeteket
mutatjuk be. A megvaldsitas és az Uzemeltetés intézményi megoldasainak feltarasat a tanulmany 8.3.
fejezete tartalmazza, itt az egylittm(ikddésben résztvevd partnereket soroljuk fel.

A beruhazas megvaldsitasaban Székesfehérvar MJV a tervek szerint az allami beruhazasi projekteket
lebonyolitd NIF Zrt-vel miikddik egyitt konzorciumi formaban.

A projekt megvaldsitdsat kovetSen az lzemeltetés sordn is elkilonilnek egymastél kilonbozé
funkciéju elemek, a miikodtetés szintén tobb partner egylittm(kodésével zajlik. Az (izemeltetésben
az dnkormdnyzat partnerei az Alba Volan Zrt, illetve a MAV Zrt. lesznek.

Az Alba Volan a buszkozlekedéshez kapcsolddd infrastruktira mikodtetésében vesz részt (autdbusz
palyaudvar, busztarold), mig a MAV a vasuti szolgéltatashoz kéthetd, illetve a jogszabalyi értelmezés
szerint a vasuti palyahoz tartozé elemek mikodtetését végzi.

MAV Zrt.

A MAV Csoport megalakuldsdval és a szervezet folyamatos &talakitasaval létrejott egy olyan
mUkddési forma, amely a csoport minden tagjanak a miikodési kereteket nydjtja. A MAV Zrt, min a
Csoport iranyitdja feladata a teljes infrastruktura értékének megdvasa, a beruhdzdsok novelése, a
vasut egészének gordilékeny fejlesztése - az 6nalld lednyvallalatok 6sszefogasa.

Fébb adatok

Hivatalos neve: MAV Magyar Allamvasutak Zartkdrien M{ikod6 Részvénytarsasag
Tulajdonos: Magyar Allam

Tulajdonosi jog gyakorldja: Magyar Nemzeti Vagyonkezel6 Zrt.

Székhelye: 1087 Budapest, Konyves Kalmany Krt. 54-60.

Tevékenység
e Személyszallitasi
e Palyavasuti szolgaltatdsok
e Mérnoki és mérésigyi szolgaltatasok
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Szabalyozéasi hattér

Nemzeti szabalyozas

e 3 2005. évi CLXXXIII. torvény a vasuti kozlekedésrdl,

e a 83/2007. (X. 6.) GKM-PM egylttes rendelet a vasuti haldzat-hozzaférési dijrendszer
kereteirdl, valamint a haldzat-hozzaférési dijak képzésének és alkalmazasanak alapvetd
szabalyairdl, illetve

e a 101/2007. (XIl. 22.) GKM rendelet a vasuti palyahalézathoz torténd nyilt hozzaférés
részletes szabalyairdl

Nemzetkozi szabalyozas

e 2001/14/EK iranyelv a vasuti infrastruktira-kapacitds szétosztasardl, az infrastruktira
haszndlati dijak kiszabasardl és a biztonsagi tanusitvanyokroél

Alba Volan Zrt.

Az ALBA VOLAN Zartkortien M(ikods Autdbuszkdzlekedési Részvénytarsasag tiszta profild
személyszallitasi vallalatként m(ikodik, dontéen Fejér megye helyi, helykézi és menetrendszerinti
koz0sségi kozlekedését latja el. A megye harom legnagyobb varosaban (Székesfehérvar, Dunaujvaros,
Moér) a helyi autébuszkozlekedést a részvénytarsasag szerz6dés alapjan végzi. A tarsasag vallalkozd
jellegl, szolgaltaté szemlélet(li, a régid meghatarozd vezet6 személyszallitasi vallalkozasa. Az ALBA
VOLAN Fejér megye valamennyi telepiilésén jelen van és a legkisebb falvakat is bekapcsolja a megye
vérkeringésébe.

F6bb adatok:

Alapitva: 1961

Tulajdonosok: Magyar Allam (MNV Zrt.) 99%, Munkavallalék 1%
Foglalkoztatottak szama: 987 f6

Sajat téke: 2.475 millié Ft

Jarm{(ivek szama: 312 db, ebbdl 200 db helykozi

Székhely: 8000 Székesfehérvar, Bérgodndi Gt 14.

Tevékenység

e menetrendszer( kdzuti tavolsagi személyszallitas
e menetrendszer( kdzuti helyi személyszallitas
e  kozati jarmlivek teljeskor javitasa és karbantartasa

Szabalyozéasi hattér

A Szolgdltatod kdzforgalmu helykozi és hataron atmené menetrend szerinti személyszallitast
e a Polgari Torvénykonyv (Ptk.) (1959. évi IV. torvény) szerz6désekre vonatkozo altalanos,
valamint vallalkozasi és a fuvarozasi szerz6désekre, tovabba az Aaltalanos szerzGdési
feltételekre vonatkozo elGirasai,
e avaslti és kozuti személyszallitasi kozszolgaltatasrol sz616 2007. oktéber 23-i
1370/2007/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet,
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e az autdbusszal végzett személyszallitds nemzetkdzi piacahoz valé hozzaférés kozos
szabalyairdl sz616 2009. oktdber 21-ei 1073/2009/EK eurdpai parlamenti és tandacsi rendelet,

e az autdbusszal kozlekedd utasok jogairdl szdlo, 2011. februar 16-ai 181/2011/EU eurdpai
parlamenti és tandcsi rendelet,

o akozuti kozlekedésrdl szol6 1988. évi l. és

o aszemélyszallitasi szolgaltatasokrol sz6l6 2012. évi XLI. térvény,

e az autdbusszal dij ellenében végzett személyszallitasi és a sajat szamlds személyszallitasi
tevékenységrél sz616 261/2011. (XII. 7.) Korm. rendelet,

e az autdbuszos személyszéllitasi szolgaltatdsnak a 181/2011/EU rendeletben nem
szabdlyozott részletes feltételeire, az abban foglaltak aléli mentességekre, az autébuszos
személyszallitasi  szolgaltatdsi  feltételekre, valamint a kozuti személyszallitasi
lUzletszabdalyzatra vonatkozé szabalyokrol szél6 213/2012. (VII. 30.) Korm. rendelet,

o a kozlekedésért felel6s miniszter részér6l a Szolgdltatéval kotott kozszolgaltatdsi
szerz6désben meghatdarozott feltételek,

e apoggyaszfuvarozas tekintetében a kdzuti arutovabbitasi szerz6désekrél sz6l6 2/1981. (1.31.)
MT. sz. rendelet szerint végez.

2.4 A PROJEKT-MENEDZSMENT SZERVEZET BEMUTATASA

A beruhdzas a fent ismertetett elemzés alapjan a NIF és a székesfehérvari dnkormanyzat konzorciumi
beruhazasaként végezhetd el leghatékonyabban. Jelen elemzés sordn a konzorciumban torténé kézos
beruhazas menedzsment szervezetét mutatjuk be.

2.4-1. dbra: A projekt menedzsment szervezeti abraja

Székesfehérvar Nemzeti Infrstruktara
MJIV Fejleszt6 Zrt.

Projekt Iranyit6é
Bizottsag

Projekt Menedzser

Szervezet (KIKSZ)

Pénziigyi vezetd,

Miiszaki vezet6 )
kontrolling

Alba Volan Zrt. 6zlekedésiig : o Kozbeszerzési
Jogi szakérto . )
ert tanacsado

MAV Zrt. Kozremiikodo

Pénziigyi
tanacsado

tervezok,

alvallalkozok || Kivitelezok .
mérndkok

Forras: PwC

A projekt lebonyolitdsat iranyitd Projekt Iranyitd Bizottsdgba a két konzorciumi partner,
Székesfehérvar MJV és a NIF Zrt. is egyenl6 aranyban delegal tagokat 50-50%-ban. A Projekt Iranyitd

Bizottsag elnokérdl az érintettek dontenek, ez megegyezésiik alapjan allandd, vagy idGészakonként
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valtozd tisztség is lehet. A Projekt Iranyitd Bizottsag kozvetlen ellenGrzést gyakorol a projektért
személyében felelés projektmenedzser felett, aki beruhazas lebonyolitdsdnak operativ vezetGje. A
Projekt Irdnyitd Bizottsag a megvaldsitas és idGszakaban is kétheti rendszerességgel lilésezik.

A projektmenedzser fogja 6ssze a menedzsment részét képez6 szakérték, tanacsaddk feladatait. A
projekt menedzsere szintén lehet a tagok valamelyikének alkalmazottja, ugyanakkor kilsé
projektmenedzser alkalmazasa is megengedhetd. Az dbran is jelolt vezet6k (kozlekedésligyi szakértd,
jogi szakért6, mdszaki vezet6, pénziigyi vezetd) javaslatunk szerint a konzorciumi partnerek
alkalmazottai kozil kertilnek ki, az 6 munkdjukat kilsé szakért6k, tanacsaddk segithetik. A
projektmenedzser és a kozvetlen vezet6k heti rendszerességi projektértekezleteken vesznek részt a
projekt operativ Ggymenetének biztositasa érdekében.

A kozlekedésiigyi szakért6 a jelenlegi kozlekedési struktira Uj strukturaba valé atemeléséért felel,
szorosan egylittmiikodik a kozlekedés kiszolgald szervezetekkel, igy a MAV Zrt-vel és az Alba Volan
Zrt-vel. A szakérté feladata tovdbba, hogy a székesfehérvari dnkormdnyzat érintett f6osztalyaval
egyuttmikodve biztositsa a vdros kozlekedési forgalmdnak zokkenémentességét a beruhazas alatt,
illetve a csomdpont beillesztését a varos kozlekedési rendjébe a beruhazast befejezéen.

A mUszaki vezetd a beruhdzds m(iszaki tartalmanak megvaldsitasaért felel. Kozvetlen szerepe van a
kivitelez6k kivalasztasara irdnyuld eljdrasban (pl. palyazati kévetelményrendszer kidolgozasa), a
szerz6déskotésekben, illetve a beruhazas miiszaki el6rehaladasanak ellen6rzésében (a mdszaki
ellenérokkel egyuttmiikodve). A beruhdzds mszaki el6rehaladasanak nyomon kévetésével felel6s a
beruhazas tervezett Gitemezésének fenntartasaért, illetve a mdédositasok megfeleld kezeléséért.

A jogi szakért6 feladata a projekttarsasag mikodési hatterének megteremtése, a jelen tanulmanyban
is ismertetett jogi szabalyozdsnak valé megfelelés biztositasa. Kiilsé tandcsaddé kdzrem(ikodése
mellett felel a kozbeszerzések szabalyszer( lebonyolitasaért.

A projekt pénzlgyi vezetGjének szerepe szintén kulcsfontossagu, felel a projekt pénzigyi
megvaldsitasaért, illetve az Eurdpai Unids tdmogatds szabalyszer( lehivasaért. A pénzigyi vezeté
tevékenységéhez kiils6 pénziigyi tandcsadd segitségét is igénybe veheti. Feladata mindenekel6tt a
projekt likviditasanak biztositdsa, a forrasok lehivasara, illetve a kifizetésekre iranyuld tevékenységek
Osszehangoldsa. A tdmogatasok lehivdsa és ellen6rzése érdekében kapcsolatot tart a projekt
lebonyolitdsdban kézrem(ikéds KIKSZ Zrt-vel, illetve a Nemzeti Fejlesztési Ugyndkségben miik6dé
Irdnyitd Hatdsaggal. A tdmogatas mellett mas idegen forrds bevonasa esetén a pénziigyi vezet6
feladata a finanszirozé hitelintézet kivdlasztasaban, illetve a finanszirozasi szerz6dés megkotésében
torténé kozrem(ikodés, illetve a hitelintézettel torténd kapcsolattartds, a finanszirozashoz
kapcsoldodo kotelezettségek teljesitése. A pénziigyi vezet6 feladata tovabba a szallitok, vallalkozdok
felé torténd kapcsolattartds, illetve teljesitett szolgaltatasok vallalkozok részére torténd kifizetésének
bonyolitasa is. A felmerilt koltségek monitorozasaval a vezet6 kontrollt gyakorol a felhasznalt és
felhasznalandd pénzek felett, hogy a beruhazasi 6sszegek a tervezettnek megfelelGen alakuljanak. A
pénziigyi vezet6 a beruhdzds és a mikodtetés szakaszaira cash-flow tervet készit, melyt6l csak
indokolt esetben lehet eltérni.
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A projektmenedzsment szervezeti miikbdése

A tervezett fejlesztési projekt Osszetettsége miatt fontos a projekt menedzsment folyamatok
szervezett és attekinthet6 kovetése. A menedzsment feladatok meghatarozasa soran a beruhdzasi
szakaszt és a projekt Gzemeltetési szakaszt (a projekt elsG Ot évét tekintve) egységesen kezeljik. A
projekt menedzsment szervezeti m(ikodése az aldbbi folyamatokat tartalmazza:

o projektértekezletek;

jelentési rend;

valtozaskezelés;
e pénzligyi ellenérzés

Projekt értekezletek

A dontéshozatali mechanizmus kereteit a stratégiai projektvezetés rendszeres értekezletei adjak. A
projekt résztvevGi a rendszeres projektértekezleteken attekintik a projekt el6rehaladasat, a
teenddket, az elért eredményeket és a felmerilt problémdkat. A nyitott kérdések megvitatasat a
projekt menedzser delegalja a megfelel6 szintre, illetve az 6 feladata a dontések megfelel6
el6készitése. Ennek sordn lehetbleg irdsban rogziti a probléma fébb jellemzgit, majd lehetSség
szerint birtokaba jut valamennyi informaciénak, mely a dontés meghozataldhoz sziikséges.

A stratégiai projektvezetés (iléseire havonta keril sor, a napirendet a projektmenedzser késziti el6, és
el6zetesen megkiildi az értekezlet résztvevGinek.

Az értekezlet ajanlott napirendje:

e a projektmenedzser révid ismertetGje a projekt aktualis allapotardl;
e akovetkez6 id6szakra tervezett projektfeladatok egyeztetése;

e nyitott kérdésekre, problémakra akcidk meghatarozasa;

o erbforrasok projekthez rendelése.

Az értekezleteken tovdbbi napirendi pontokat annak vezet6jével ill. a vezetS helyettesével, vagy a
projektmenedzserrel egyeztetve lehet kezdeményezni. Az értekezlet témairdl, megallapodasairdl és
dontéseirdl jegyz6konyv készil, melyet két napon belll el kell juttatni a résztvev6khoz és az
érintettekhez, illetve el kell helyezni a projekt dokumentumtdraban. A projektértekezletek
megtartdsa heti rendszerességgel sziikséges.

Jelentési rend

A jelentési rend (jelentések, beszamoldk) az egyik legfontosabb eszkdz arra, hogy a projekt vezetése
a lehet6 legpontosabb képet kapja a projekt helyzetérdl. A jelentések célja egyrészt a stratégiai
projektvezetés tdjékoztatdsa a projekt aktualis allapotardl (feladatok, tevékenységek, termékek,
eredmények, kockazatok, problémak, nyitott kérdések), masrészt az eltérések id6beni felderitése, az
eltérések és valtozasok kezelése, intézkedések meghatarozasa, és a projekt terv folyamatos
aktualizalasa. A jelentések kozott kiemelkedik az el6rehaladasi jelentés, mely a projektvezetés
szamara készitett Osszesitett beszdmold. Ennek elsédleges célja a vezetés tagjainak tajékoztatasa a
projekt altalanos helyzetérdl és a nem tervszer(ien zajlé tevékenységekrél.

Valtozaskezelés

A valtozaskezelési rendszer kialakitasa és alkalmazasa azt a helyzetet kezeli, mikor a projekt soran
valamelyik partner kénytelen, vagy el akar térni a jovahagyott projekttervtdl idében, koltségben,
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mennyiségben vagy minGségben (alapvet6en a stratégiai projektvezetés hataskorébe tartozd
kérdésben szilikséges az eljaras lefolytatasa). Ennek hatékony kezelésére a valtozaskezelési eljaras
keretein belll van méd, anélkil, hogy az veszélyeztetné a projekt sikeres megvaldsitasat.

Az eljaras a valtozaskezelési kérelem kitoltésével veszi kezdetét, amely tartalmazza az aldbbiakat:
datum, projektazonositd, a valtoztatdst kér6 neve, a valtoztatas leirasa, oka és hatdsa a projektre
(er6forras - koltség, mérfoldkd - idSbeli Utemezés, leszéllitandd mennyiség/minGség, szerzédési
kérdés, stb.). A valtozaskezelési kérelmet a stratégiai projektvezetés hagyja jova.

Pénziigyi ellen6rzés

A pénzigyi ellen6rzés a projekt teljes életciklusa soran az alabbi tevékenységeket foglalja magdaban:

e pénziigyi tervezés;
e pénzligyi monitoring;
e EU finanszirozds — tamogatas lehivas feladatai.

A tervezés fazisa soran az optimalis finanszirozdsi struktura kialakitdsa érdekében a kovetkezd
tényadatokat vessziik figyelembe:

e projekt tervezett koltségvetése;

e a tervezett EU tamogatdsi program alapjan meghatdrozhaté elszdmolhatd koltségek
nagysaga;

e asziikséges sajat forras bevondsanak lehetGségei;

e az EU tamogatas lehivasanak varhato lehetséges formai az utéfinanszirozasi alapelv alapjan
(el6leg, szallitai kifizetés, stb.).

A fenti szempontok alapjan a tervezési szakaszban kialakitdsra kerll a projekt teljes megvaldsitasi
id&szakara vonatkozdlag a projekt cash flow terve, negyedéves bontasban. A cash flow terv kitér a
koltségek havi varhaté felmeriilésének tervezésére, illetve a rendelkezésre allé6 forrasok
Osszevetésére (kiemelten kezelve az EU forrdsokat — lehivas lehetséges formai, mérfoldkovek és
lehivasi csomagok kialakitdsa). A cash flow tervezés ad lehetGséget arra, hogy a koltségek
felmeriilését a forrasok rendelkezésre allasanak fényében optimalizalni lehessen a beruhazokkal vald
targyaldsok soran, azaz kialakitdsra keriilhessen egy el6nyos szdmlazasi terv. A pénzligyi monitoring
tevékenység magdaban foglalja a havi szint(i cash flow tervtényszamokon alapulé frissitését. igy
lehetGség van barmilyen terv-tény eltérés esetén a hatékony beavatkozasra mind a koltségek
felmeriilése, mind a finanszirozasi lehet&ségek rendelkezésre alldsa tekintetében.

A pénziigyi monitoring kiemelt feladata az EU finanszirozas szempontjainak folyamatos vizsgalata, és
az EU tamogatas lehivasaval kapcsolatos feladatok Gitemezésének kialakitasa. Specifikusan kiemelt
cél:

e az EU tamogatdsi forrasok lehet&ség szerint késedelem nélkiil dlljanak rendelkezésre; illetve
e az elnyert EU tdmogatas teljes dsszege kerlilhessen lehivasra, azaz a projektnek ne kelljen
megnyert tdmogatasrol lemondania.

A tdmogatas lehivasaval kapcsolatos feladatok ellatasa soran a kovetkez6 terileteket kell érinteni:

e a cash flow terv alapjan a koltségek terv — tény Osszevetése a Tdmogatasi Szerz6désben
elfogadott koltségvetés alapjan (koltségtullépések monitoringja, elszamolhaté és nem
elszamolhatd koltségek monitoringja);
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a mérfoldkovekhez kotott elszamoldsi dokumentacié Gsszeallitdsa hatdridére a megfelel6
pénziigyi tartalommal;

az esetleges hianypotlasok pénzigyi aspektusainak 6sszeallitasa;

kiutalas el6tti helyszini ellenérzéseken vald részvétel;

kozrem(ikodés a projektmegvaldsitds szakasza soran a tamogatdshoz kapcsoldédd szamviteli
kotelezettségeknek valé megfelelés teljesitésében.
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3 A PROJEKT HATTERE
3.1 GAZDASAGI — TARSADALMI — KORNYEZETI ALAPADATOK

3.1.1 SZEKESFEHERVAR TELEPULESHALOZATBAN BETOLTOTT HELYE ES TERSEGI
SZEREPKOREI

Székesfehérvar, Fejér megye székhelye hazank kilencedik legnagyobb lakdnépességgel (101 943 6,
2011. januar 1-jén') rendelkezd vérosa, terilete 170,89 km?” A Fejér, Veszprém, és Komarom-
Esztergom megyék alkotta K6zép-dundantuli régié egyik meghatarozé centruma mind gazdasagi, mind
oktatdsi és munkaerG-piaci értelemben.

Az Orszdgos Telepiilésfejlesztési Koncepciordl sz616 97/2005. (X11.25.) szamu Orszaggydlési Hatarozat
jelolte ki hazankban azokat a fejlesztési polusokat, melyek jelentés gazdasagi versenyképességi
potenciallal rendelkezé centrumtérségekként képesek tagabb térségik dinamizaldsara. A fejlesztési
polusok kialakitasanak célja, hogy a meghatdrozott nagyvarosok olyan kézpontokka valjanak,
amelyek tartésan képesek erdsiteni Onmaguk és tagabb térségik hazai és nemzetkozi
versenyképességét. A fejlesztési pdlusok harmonikus, egymassal egyittmiikdodd varoshalozatok
koézpontjai, melyek egy policentrikus telepllésrendszer elemeiként az orszag egészének
versenyképességét erésitik. Az egyes pdélusokhoz kapcsolddo fejlesztési szintek koziil az innovacids és
gazdasagfejlesztd funkcidk kapnak kiemelt szerepet.

Hazdnk kordbban nevesitett fejlesztési pdlusai kdzé tartozik Budapest és agglomerdcidja, mint
kiemelt fejlesztési podlus, valamint Debrecen, Gydr, Miskolc, Pécs és Szeged. A fejlesztési pdlusok
mellett két fejlesztési tdrskézpontot is meghatarozott a fenti dokumentum: Székesfehérvart és
Veszprémet, (Ldsd 3.1.1-1. abra) melyek esetében az infokommunikaciés technoldgiai, a
mechatronikai, a logisztikai és kornyezetipari gazdasagi agak fejlesztési lehet6ségét emeli ki. Ezen, az
europai versenyképességi polusok halézatdba illeszkedd térségek kijelolésének célja az innovacio
el6segitése, a versenyképesség javitdsa, valamint a tudomany, a felsGoktatas, a kutatds-fejlesztés, a
életben tartasahoz sziikséges 6nallé szervezeti és finanszirozasi hattér fokozatos megsziinésével,
valamint az egyes programelemek regiondlis és szektoralis operativ programok keretében torténd
bedgyazddasaval a Pdélus Program, mint a regionalis versenyképesség erGsitését célzé, a K+F és
innovacios tevékenységeken alapuld integrdlt szemléletli stratégiai program az eredeti
elképzeléseknek megfelel6éen 6Gnmagaban nem tudott megvaldsulni.

! Forras: A MAGYAR KOZTARSASAG HELYSEGNEVTARA, 2011 - Kézponti Statisztikai Hivatal
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3.1.1-1. dbra: Az Orszagos Telepiilésfejlesztési Koncepcid altal meghatarozott fejlesztési pélusok
(Forrds: http.//www.vati.hu/files/articleUploads/19976/otk elfogadott 2005dec19.pdf alapjdn)

A magyarorszagi telepiiléshaldzati struktura egyik fontos jelensége a varosok koriili agglomeralddas
folyamata. A Kozponti Statisztikai Hivatal 2003 augusztusaban végezte el a nagyvarosi
telepllésegyittesek jelenleg is érvényes lehataroldsat. Ez alapjan az orszag terlletén 21, harom
tipusba (agglomerdcié, agglomerdlédd térség és telepilésegyittes) sorolhaté nagyvarosi
telepllésegyittes talalhaté. A megnevezések a telepiiléstest 6sszefonddasanak szorossagdara utalnak.
Székesfehérvar esetében nagyvarosi teleplilésegylittesrél beszélhetlink, mely beagyazddik a
budapesti agglomeraciéo déli és nyugati szektora, illetve a tatabanyai és veszprémi nagyvarosi
teleplilésegyiittes alkotta nagyvarosi haldzatba. A telepiilésegyiittes részletes lehataroldasa, mint
Székesfehérvar kozvetlen kozlekedés szempontl vonzaskorzete a késGbbiekben keril ismertetésre
(Lasd a 3.1.1.2. fejezetben).
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3.1.1-2. abra: Az agglomeralddas folyamata révén kialakult nagyvarosi térségek rendszere Magyarorszagon

(Forrds: www.ksh.hu)

3.1.1.1 Regionalis, megyei és kistérségi szerepkorei

Székesfehérvar szamos regiondlis funkciot tolt be, melyek kozll az egyik legfontosabb gazdasagi
szerepkorét tekintve a megyeszékhely klaszterszervez6 ereje, f6ként a mechatronika,
mikroelektronika, szoftveripar logisztika, m(ianyagipar és élelmiszeripar gazdasdagi agakon alapulva. A
varos kivald kozlekedés-foldrajzi adottsagainak koszonhet6en erds logisztikai szerepkorrel bir; itt
mikodik a régié egyetlen Logisztikai Szolgaltaté Kozpontja, illetve tébb magyarorszagi vallalatnak,
kereskedelmi l[dncnak talalhaté itt a logisztikai kozpontja.

Székesfehérvar kdzponti regionalis kozigazgatasi szerepkorét bizonyitja szamos intézmény jelenléte:
o NAV Kozép-dunantuli Regionalis Add Féigazgatdsaga
e Bevandorlasi és Allampolgarsagi Hivatal K6zép-dunantuli Regionalis Igazgatésaga
o Kozép-dunantuli Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és Vizligyi Felligyel6ség
e KOzép-dunantuli Regionalis Munkalgyi K6zpont
e Nemzeti Add- és Vamhivatal K6zép-dunantuli Regionalis Vam- és Pénzligydri FGigazgatdsaga

A megyeszékhelyen m(ikodé felsGoktatasi intézmények beiskolazasi vonzaskorzete tulmutat a région,
Somogy, Gy6r-Moson-Sopron, Tolna, Bdacs-Kiskun, Zala és Vas megyére is kiterjed. Oktatdsi
szerepkorének tovabbi eleme, hogy a térségben m(ikod6é Térségi Integralt Szakképzé Kdzpontok
(TISZK), kdzponti képzShelyek koziil ketté Székesfehérvaron rendelkezik kézponti telephellyel:

1. Az Arpad TISZK, mely a hagyomanyos iparoktatasi profillal rendelkezé Arpad Szakképzd Iskola és
Kollégium, valamint tagintézménye, a mezdgazdasagi arculati Arpad Szakképzd Iskola és
Kollégium Szent Istvan Szakképzd Iskolaja egylttm(ikbdése révén keletkezett.
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2. Grof Széchenyi Istvan TISZK, melynek f6bb oktatasi, szakképzési tevékenységi teriletei az
elektronika-elektrotechnika, a gépészet, az informatika és a kereskedelem-marketing.

Ahogyan azt az aldbbi tablazat is szemlélteti, Székesfehérvar région beliili pozicidjat tekintve a régid
harom masik megyei jogu varosaval (Dunaujvaros, Tatabanya, Veszprém) vald 6sszehasonlitasban
elmondhatd, hogy bar a megyeszékhely belfoldi vandorlasi egyenlege pozitiv, ez a természetes
fogyast nem tudta kompenzalni, igy 2009-r6l 2010-re tovabb csokkent lakdnépessége. Tatabanya
esetében viszont a pozitiv vandorlasi kilénbozet képes volt a negativ természetes népmozgalmi
folyamatok ellensulyozasara, igy a varos lakdnépessége 2009-r6l 2010-re novekedett. Veszprém 2005
Ota folyamatosan noévekvs népességszama féként az évrél-évre jelentGs mérték(i bevandorlasnak
koészonhetd, mig Dunaujvaros esetében nemcsak a sziiletések szamdnak csokkenése és a novekvé
haldlozas, hanem az elvandorlas is hozzajarul a lakonépesség évrél évre megfigyelhetd folyamatos
csokkenéséhez. (3.1.1-1. tablazat)

) / h\\
A—y
a T f Tt T i
2000 2001 2006 2007 2008 2066 2010
500 h\/
-1000 \/
-1500
Természetes szaporedas, fogyas - Dunaujvaros =B elftldi vandorlasi kilénbozet - Dunadjvaros
Természetes szaporodas, fogyas - Székesfehérvar  =—Belfoldi vandorlasi kilénbozet - Székesfehérvar
Természetes szaporodas, fogyas - Tatabanya s B efdldi vandorlasi killonbozet - Tatabanya
Természetes szaporedas, fogyas -Veszprem ——Belfoldi vandorlasi kilonbozet - Veszprém

3.1.1-3. dbra: A K6zép-dunantuli régié megyei jogu varosainak népmozgalmi folyamatai 2000-2010 kozott
(Forrds: Kézponti Statisztikai Hivatal - Megyei jogu vdrosok a Kézép-Dundntulon, 2009)
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3.1.1-1. tablazat: A Ko6zép-dunantuli régiéo megyei jogl varosainak lakossagszam valtozasa 2000-2010 k6zott

Lakossagszam (f6)

Dunadujvaros Székesfehérvar Tatabanya Veszprém
2000 54 060 104 830 73042 62 090
2001 53543 104 059 72 290 61 472
2002 52794 102 670 71496 61719
2003 52 142 101 778 71626 61470
2004 51378 101 465 71154 61131
2005 50 804 101 299 70636 61218
2006 50 084 101 600 70541 62 023
2007 49 183 101 755 70 388 62 286
2008 48 562 102 035 70333 63 405
2009 48 187 101 973 69 988 63 898
2010 48 104 101943 70 164 64 339

(Forrds: KSH, Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2010-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis
alapjdn)

A 2009. év végi, a népesség korosszetételére vonatkozd adatokat tekintve a régidban Tatabanyan élt
a legtobb 19 év alatti fiatal (a lakdnépesség 14,9 %-a). Egy szazalékponttal marad csak el
Székesfehérvar (13,9%), az orszdg megyei jogl varosai atlagdnak megfelel6 értékkel.
Székesfehérvaron a gyermeknépesség eltartottsagi ratdja’ Tatabanya utan a masodik legkedvezébb a
régidé megyei jogu vdrosai kozott 19,9 %-kal, mely kozelit6leg megegyezik az orszag megyei jogu
varosainak atlagos értékével (19,8%). Az eléregedési folyamatot tekintve a Fejér megye székhelye a
harmadik helyen &ll a négy varost tekintve, 6regedési indexe® 116,5%, mely a régid atlaganal
(107,2%) 9,3 szazalékponttal magasabb. Az id6skori népesség aranya (60 év felettiek) 22,3%, ez a
masodik legnagyobb arany Dunaujvaros utan (24,1%).

? A gyermekkort népesség (0-14) aktiv kord népességhez (15-59) viszonyitott aranya, mely megmutatja, hogy
mekkora terhet jelent a munkavallalasi kord népességnek a gyermekek eltartasa.

® Az id8skoru népességnek (65 és a felettiek) a gyermekkord népességhez (0-14) viszonyitott aranya.
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3.1.1-4. 4bra: A lakonépesség korcsoportonkénti megoszlasa 2009. év végén a K6zép-dunantuli régié megyei
jogu varosaiban
(Forrds: KSH — Megyei jogu vdrosok a Kézép-Dundntulon, 2009 — tdbldzatok,
http://www.ksh.hu/veszpremmjoqu2009 tablak —alapjdn)

3.1.1-2. tablazat: Megyei jogu varosok eltartottsagi ratai

Gyermeknépesség 17,7 19,9 21,4 18,4
eltartottsagi rataja

Idés népesség 26,2 23,2 22,1 20,4
eltartottsagi rataja

Az eltartott 43,9 43,1 43,5 38,8
népesség ratdja

Oregedési index 148,2 116,5 103,3 111,2

Forrads: KSH

A gazdasdagi vdlsag hatdsdra csokkend foglalkoztatas révén a nyilvantartott alldskeres6k szama
Székesfehérvaron 4 355 f6 volt. A nyilvantartott allaskeresék kozel fele 180 napon tul szerepelt® a
nyilvantartasban Dunaujvarosban (49,6%), Székesfehérvaron (50,4%) és Veszprémben (49,3%) is;
Tatabanyan ez az arany valamivel kedvez6bb volt (40,5%).

A 2009 év végén az 6sszes nyilvantartott férfi allaskeres6kon beliil Székesfehérvaron és Veszprémben
volt a legmagasabb a 180 napot meghaladd regisztraltak részaranya, a 180 napon tul regisztralt néi
allaskeres6k vonatkozasaban pedig Dunaujvarosban (55%) és Székesfehérvaron (53%). A palyakezd6

* N6k és férfiak egyiuttesen.
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allaskeres6 ndék és férfiak 0Osszes nyilvantartott (nG/férfi) allaskeresén belili részaranya
Székesfehérvaron volt a legalacsonyabb a régié négy megyei jogu varosa kozul.
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3.1.1-5. dbra: Nyilvantartott allaskeresSk osszetétele a K6zép-dunantuili régié megyei jogu varosaiban, 2009
decemberében (6sszes nyilvantartott férfi/né allaskeresé= 100%)
(Forrds: KSH — Megyei jogu vdrosok a Kézép-Dundntulon, 2009 — tdbldzatok,

http://www.ksh.hu/veszpremmjoqu2009 tablak —alapjdn)

Székesfehérvar térségi gazdasagszervezd erejét bizonyitja a kilfoldi téke intenziv jelenléte; a kilféldi
tokebearamlds dinamikaja évrél évre jelentés mértékl. A régid négy megyei jogu varosat tekintve
Dunaujvdrosban tevékenykednek a legt6keer6sebb vdllalkozasok, melyet Tatabanya és
Székesfehérvar kovet a sorban kozel azonos értékkel (Tatabanyan 1260 millié Ft, Székesfehérvaron
1234 millid Ft kalfoldi téke jut egy kulfoldi érdekeltségl vallalkozasra).
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Dunadjvaros Székesfehérvar Tatabdnya Veszprém

3.1.1-6. abra: Kilfoldi érdekeltségii vallalkozasok a régié megyei jogu varosaiban, 2009
(Forrds: KSH — Megyei jogu vdrosok a Kézép-Dundntulon, 2009 — tdbldzatok,
http://www.ksh.hu/veszpremmjoqu2009 tablak — alapjdn)

Székesfehérvar megyei szerepkorét tekintve a védrosban taldlhaté szamos megyei gazdasagfejlesztési

szervezet székhelye (Székesfehérvari Regionadlis Vallalkozasfejlesztési Alapitvany, Fejér Megyei

Kereskedelmi és Iparkamara, Fejér Megyei Agrar Akadémia). Munkahelyi ingdzdsi vonzaskorzete a

kistérségen tdlmutatva a megye nagy részét is lefedi.

Megyeszékhelyként szamos megyei hatdkorrel rendelkezé dllamigazgatasi szervezet, hivatal

m(ikodik a varosban, néhany kozilik:

Fejér Megyei Onkormanyzat

Fejér Megyei Birésag

Fejér Megyei Rendér-f6kapitanysag

Fejér Megyei Kormanyhivatal Féldhivatala

Fejér Megyei Kormanyhivatal Munkaiigyi Kézpont
Fejér Megyei Vam- és Pénzligy6ri Igazgatdsaga

Fejér Megyei Katasztréfavédelmi lgazgatdsag, stb.

Székesfehérvar megyei szint(i oktatasi szerepkorét a varos kozépiskoldiban folyd oktatasi és

szakképzési tevékenység révén latja el, a specidlis képzési profillal rendelkezd oktatasi és szakképzési

intézményeken keresztiil. FelsGoktatasi intézmények tekintetében az Obudai Egyetem Alba Regia

Egyetemi K6zpontjanak beiskolazasi terlletét nagyrészt a megye alkotja.
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3.1.1.2 Székesfehérvar kozvetlen vonzaskorzetének lehatarolasa

Székesfehérvar funkciondlis vonzdskoérzete egyértelmiien lefedi a székesfehérvari kistérséget,
illetve a varos kordl taldlhatdo mar korabban is emlitett, Un. nagyvarosi teleplilésegyiittes teriletét,
tovdbba a Gdardonyi és Abai kistérségek telepiiléseit. A két tipusu statisztikai és varosfejl6dési
lehatdrolast szemlélteti az aldbbi abra.

Bodagk m
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BFehérvarcsings  Magyaraimas

Velencei N
madarezenvatum
Termeszetvedelmi

Herilet

[
Szekeslenérvan
homukbﬁmrs
Tﬂrmészﬁwédelmn

! arulet m

L
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Tatorjanos Eﬂ
Termeszetvedelmi
terillet

Székesfehérvari kistérség teleplilései

Nagyvarosi telepiilésegyiittes
telepiilései

Abai kistérség telepiilései

Nagylok
Gardonyi kistérség teleplilésej

3.1.1-7. abra: Székesfehérvar kozvetlen vonzaskérzete a vonatkozo kistérségi és nagyvarosi
telepiilésegyiittes lehatarolasa alapjan

(Forrds: www.ksh.hu, ill. IVS alapjdn)

A 3.1.1.-3. tablazatError! Reference source not found. Székesfehérvar vonzdskorzetének
akonépesség-valtozasat mutatja be 1994 és 2011 kozott (5 éves periddusokban vizsgdlva), mely
alapjan elmondhatd, hogy az 1990-es évek kozepétél fokozottan jelentkezé szuburbanizacids
folyamatoknak koszonhet6en 2004-ig az érintett térség valamennyi telepilésének novekedett a
lakdnépessége (Zichyujfalu kivételével). Osszességében a vonzaskdrzet 2004. évi lakonépessége
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1994-hez képest tobb mint 12%-os novekedést mutatott (az 1994-es 74 249 f6rél 2004-re 83 260
fére). 2004 és 2009 kozott a teleplilések kozel kétharmadanadl még mindig a ndvekedés volt
tapasztalhaté — Sarkeresztes, Seregélyes, Soponya, Sarosd, Cs&sz, Nadasdladany, Lovasberény,
Sarszentagota, Patka, Vereb, Kaloz, Zichyujfalu és File telepllések kivételével, ahol csekély
mértékben, atlagosan 2,4 szazalékkal csokkent a lakénépesség szdma a vizsgalt évek viszonylataban.

2009-r6l 2011-re kozel stagndlt a vonzaskorzet lakossaga. A legnagyobb aranyu valtozas pozitiv
iranyban Bakonykuti esetében (mely a vonzaskorzet legkisebb |élekszamu telepiilése, 2011-ben 134
fével), mig a csdkkenés irdnyaba 4,1% szazalékkal Nadasdladany esetében tortént.

Osszefoglalva megallapithatd, hogy a 2000-es évek kézepéig tartéd ndvekedés mértéke 2004 és 2011
kozott csokkent, jéllehet a gyarapodd telepiilések tovabbra is tobbségben voltak. A kikoltozések
legkedveltebb céltelepiilései 1994 és 2011 kozott a 30 szazalékpont korli vagy azt jéval meghaladd
népességndvekedést felmutaté Urhida (+93,1%), Sukord (+85%) Moha (+49,2%), K&szarhegy
(+40,9%), Velence (+40,1%), Nadap (333,3+%), Iszkaszentgyorgy (+33,3%), Pakozd (+33,1), illetve Csor
(+28,9%) teleptilések. Abszolut értékben a legnagyobb lakossagszam-novekedés Velence (+1 534 f6),
Gardony (+1467 &) és Urhida (+1141 f8) esetében mutathatd ki, utdbbi esetében ezen
novekménnyel az 1994. évi lakossagszama 2011-re kozel a kétszeresére nétt, illetve a vonzdskorzet
masik nagyobb lélekszdmu varosa, Polgardi esetében az abszolit névekmény kdzel 1000 f6s volt. A
vonzaskorzet 6ssznépessége 2011-re a 1994-es lakossagszamhoz képest +16,9%-kal nétt.
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3.1.1-3. tablazat: Székesfehérvar kdzvetlen vonzaskérzetéhez tartozo telepiilések lakdnépességének
valtozasa 1994 és 2010 kozott

T lennlaEney Népesség szama 2011/1994
2011 (%)
Urhida 1225 1429(1) 1817(1) 2 315(1) 2366(1) 193,1%
Sukoré 700 849(1) 1032(1M) 1212(1) 1295(1) 185,0%
Moha 368 417(1) 450(M) 533(M) 549(N) 149,2%
K&szarhegy 1150 1236(1) 1526(1) 1630(1) 1620(4) 140,9%
Velence 3825 4157(1M) 4763(M) 5166(1) 5359(1) 140,1%
Nadap 405 401(4) 479(1) 512(1) 540(1) 133,3%
Iszkaszentgyorgy 1524 1 644(1) 1904(1) 2 014(1N) 2032(1) 133,3%
Pakozd 2404 2504() 2879(M) 3141(M) 3199(M) 133,1%
Csér 1421 1605(1) 1734(1) 1.809(1) 1832(1) 128,9%
Sarkeszi 492 537(1) 600(1) 613(1) 611(1) 124,2%
Bakonykuti 112 103(4) 119(1) 120(1) 134(1) 119,6%
Gardony 8466 8071(\) 8268(1N) 9551(/N) 9927(M) 117,3%
Sarszentmihaly 2618 2716(4) 2 938(1) 3026(1) 3062(1) 117,0%
Polgardi 5971 6 192(N) 6 630() 6 973(M) 6964(<) 116,6%
Kapolnasnyék 3144 3152(1) 3375(1) 3525(1) 3610(1) 114,8%
Aba 4029 4230(1) 4634(1) 4687(1) 4619(4) 114,6%
Sarkeresztur 2252 2361(1) 2545(1) 2581(1) 2561(4) 113,7%
Jend 1185 1202(1) 1313(1) 1354(M) 1329() 112,2%
Sarkeresztes 1338 1488(1) 1 540(1) 1501(4) 1484()) 110,9%
Tac 1500 1495(4,) 1591(1) 1670(M) 1649(,) 109,9%
Seregélyes 4208 4134(4) 4722(M) 4639() 4560(<) 108,4%
Zamoly 2059 2159(1) 2 244(1) 2262(1) 2216(\) 107,6%
Soponya 1873 1819({) 2055(1) 2044() 2010(1) 107,3%
Szabadbattyan 4289 4.488(1) 4 540(1) 4 552(1) 4525()) 105,5%
Pazmand 1945 1900(\) 2038(1) 2043(1) 2029(V) 104,3%
Sarosd 3233 3334(1) 3449(M) 3380(1N) 3325() 102,8%
Cs6sz 1017 1040(1N) 1075(1) 1042(4) 1044(4) 102,7%
Lovasberény 2605 2736(1) 2760(1) 2687(Y) 2669(\) 102,5%
Nadasdladany 1709 1.854(1) 1.885() 1824(4) 1749({) 102,3%
Sarszentagota 1350 1333(J) 1426(1) 1378(4) 1346(4) 99,7%
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Népesség szama 2011/1994

Telepiilésnév

2011 (%)
Patka 1656 1663(1)  1667(1)  1646(%)  1628({) 98,3%
Vereb 801 806(1) 811(1) 804() 786() 98,1%
Fiile 850 823({) 876(1) 857({) 834({) 98,1%
Kaloz 2525 2438()  2584(1)  2439({)  2402({) 95,1%
Zichydjfalu = 1001 991({) 956(<) 941({) 94,0%
Osszesen 74249 75888 83260 84662 86806 116,9%

;4 =az 5 évvel korabbi idgszakhoz viszonyitott lakossagszam-valtozas iranya: ndvekedés/csokkenés

Székesfehérvar kozlekedési szempontl vonzaskorzetének meghatarozasahoz sziikséges azon
keresleti igények felmérése, melyek a rendszeres (napi, illetve heti) ingazasi tevékenység soran a
munkahelyi és oktatdsi célu, valamint egyéb, pl. a kozszolgaltatasokhoz (egészségligyi ellatas, hivatali
Ugyintézés, stb.) kapcsolodd eseti jelleggel jelentkezé helyvaltoztatasi igények rendszerszintd
kielégitését jelentik. A keresleti igényeket befolyasolé demogréfiai, gazdasagi, foglalkoztatasi, és
egyéb tényezbk részletes feltérképezésére a tovabbi fejezetekben keril sor.

> Zichyuijfalu korabban Gardony vérosrésze volt, majd 1997 decemberében énalldsult.
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3.1.2 TARSADALMI ALAPADATOK

Az intermodalis kozosségi kozlekedési kdzpont potencialis hasznaldinak, illetve a kozlekedési
igényeket kiszolgald létesitmény, mint kozlekedésfejlesztési és -haldzati elem mikddésének
tdrsadalmi kdrnyezetére vonatkozdan fontos informacidkat szolgaltatnak a népmozgalmi, a népesség
kordsszetételére vonatkozd adatok.

3.1.2.1 Lakdnépesség alakulasa Székesfehérvaron
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3.1.2-1. dbra: Székesfehérvar lakdnépességének alakulasa 1990-2010 k6zott

(Forrds: KSH, Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2010-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis
alapjdn)

Székesfehérvar lakdnépessége a rendelkezésre 4ll6 statisztikai idGsorok alapjan 1994 6ta
Osszességében csokkent. A csokkenés mértéke az 1994-1995-1996 és 2001-2002-2003-as évek
vonatkozasaban volt a legnagyobb, 2003-2004-2005 kozott valamivel mérséklédott a csdkkenés
Uteme, végulil 2006-2008 kozott lassu novekedés volt tapasztalhatd, majd stagnalas kovetkezett be az
el6z6 évtized végére.

A népmozgalmi folyamatokat tekintve, ahogyan az korabban a régids elemzésben is szerepelt, a
2006-2007-2008-as évek lakdnépességének novekedésének magyardzata, hogy ezen id6szakban a
pozitiv belfoldi vandorlasi kalénbozet ellenstlyozta a természetes szaporodas és fogyds negativ
kiilénbozetét.
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3.1.2-2. dbra: Székesfehérvari lakonépesség korésszetételének valtozasa megyei és orszagos
6sszehasonlitasban
(Forrds: www.nepszamlalas.hu — 2001-es népszamldlds, 2005-6s mikrocenzus, valamint Fejér megye statisztikai

évkényve, 2010 - adatsorai alapjdn)

A lakonépesség korcsoportok szerinti megoszlasanak alakuldsa (3.1.2-2. abra) alapjan jél lathatd,
hogy Székesfehérvdr vonatkozasaban is megfigyelhet6k azon orszagos trendek, miszerint 2001 és
2010 kozott csokkent a fiatalkord népesség aranya, az idéskoruaké pedig nétt. A 2000-es évek elején
az aktiv kord népesség aranya a megyeszékhelyen 4,5 szazalékponttal volt nagyobb az orszagos
atlagnal, mig a gyermekek aranya (15%) elmaradt az orszagos részaranytdl (16,6%). Az id6skordak
aranya 2001-ben még 2,8 szazalékponttal kisebb volt az orszagos atlagnal, de 2010-ben mar
meghaladta azt. A fiatalkordak ardnya azonban 2001-hez hasonldsan, 2010-ben is magasabb Fejér
megyében, mint a megyeszékhelyen.

Az idGskoru népesség aranyanak novekedése specidlis kozlekedési igények fokozott kielégitését
igényli a jov6ben is, ennek megfelel6en az akadalymentesités és a kozlekedésbiztonsag javitasa, a
id6sekre szabott mdad- és eszkézhasznalat, valamint utazassal kapcsolatos megbizhato és teljes kord
informacidszolgdltatas, a tervezhetd és kényelmes utazasi feltételek megteremtésének szem elGtt
tartdsa a kozlekedés fejlesztésének fontos szempontja. E tekintetben a kozlekedésfejlesztési
intézkedések alapvetd célja az id6skori mobilitds tdmogatdsa, valamint a kodzOsségi maddok
haszndlatara valé 0Osztonzés keretfeltételeinek megteremtése az egyéni kozlekedés valasztasa
helyett.

3.1.2.2 Foglalkoztatasi szerkezet, munkanélkiiliség

A varos foglalkoztatasi szerkezetében legszembetiin6bb az ipar szerepe, melyben 2010-ben a teljes
munkaidében foglalkoztatottak tobb mint 40%-a dolgozott, hasonldan a megye foglalkoztatasi
szerkezetéhez. Az iparban, teljes munkaidében foglalkoztatottak szinte teljesen egészében (94,4%-

ban) a feldolgozodiparban tevékenykedtek. A teljes munkaidében foglalkoztatottak kozott jelentSs
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aranyt képviselnek még 10,2%-kal az adminisztrativ és szolgdltatast tamogatd tevékenység valamint
10,2%-kal a kozigazgatds, védelem, kotelez6 tarsadalombiztositds nemzetgazdasagi agakban
dolgozdk. A szdllitds, raktarozads (6%), valamint az oktatas (7%) és human-egészségligyi, szocialis
ellatas (7%) foglalkoztatasi szerkezeten belili részaranya kodzel azonos a megyei részaranyhoz. A
kereskedelem és javitas teriletén 2010-ben nagyobb aranyban tevékenykedtek a megyében (az
Osszes foglalkoztatott 9,5%-a), mint a megyeszékhelyen (6,8%).
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3.1.2-1. tablazat: A teljes munkaid6ben alkalmazasban all6k gazdasagi 4ganként Székesfehérvaron és a
megyében, 2010
(Forrds: Fejér megye statisztikai évkényve, 2010)

Agazati Gazdasagi ag Teljes Teljes
kéd munkaidében munkaidében
foglalkoztatott foglalkoztatott
Székesfehérvaron Fejér megyében
A MezG6gazdasag, erdégazdalkodas, halaszat 561 3774
B Banyaszat, kéfejtés - 311
C Feldolgozdipar 17 268 38941
D Villamosenergia-, gaz-, gbzellatas, légkondicionalas 441 2 085
B+C+D Ipar, viz- és hulladékgazdalkodas nélkiil 17 709 41 337
E Vizellatas, szennyviz gy(jtése, kezelése, 592 1769
hulladékgazdalkodas, szennyez&désmentesités
B+C+D+E Ipar 18 301 43106
F EpitSipar 734 4307
G Kereskedelem, gépjarmdjavitas 2940 10 127
H Szallitas, raktarozas 2 866 6 404
| Szallashely-szolgaltatds, vendéglatas 463 2154
J Informacio, kommunikacio 388 862
K Pénziigyi, biztositasi tevékenység 592 1175
L Ingatlantigyletek 581 1140
M Szakmai, tudomanyos, miszaki tevékenység 127 1234
N Adminisztrativ és szolgaltatast tdmogatoé tevékenység 4424 6 568
(o] Kozigazgatas, védelem; kételezd tarsadalombiztositds 4593 8070
P Oktatds 3 060 8480
Q Human-egészségligyi, szocialis ellatas 3075 7518
R Mdvészet, szérakoztatas, szabad id6 485 828
S Egyéb szolgaltatas 188 487
A-S Osszesen 43 378 106 233
Ebbdl:
versenyszféra 32120 80 705
koltségvetési szféra 10 643 23433

A Nemzeti Foglalkoztatdsi Szolgdlat (NFSZ) 2012. aprilis 20-ai adatainak megfelelGen
Székesfehérvaron a nyilvantartott allaskeres6k szdma tobb mint 4 ezer f6 volt, mely a munkavallalasi
kord népesség kozel 6%-a. Ugyanezen idGpontra vonatkozéan az egy évet meghaladd
nyilvantartasban Iévé allaskeres6k szama 1222 {6 volt.
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3.1.2-2. tablazat: Nyilvantartott allaskeres6k szama és munkavallasi koru lakossag Székesfehérvaron és Fejér
megyében 2012.04.20-ai allapot szerint (Forras: NFSZ)

Nyilvantartott Munkavallalasi Relativ Aranyszam**
allaskeresdk korui népesség mutaté*
szama 0sszesen (f6)
(f8)
Székesfehérvar 4219 67 318 6,27% 0,75
Fejér megye 21792 290 822 7,49% 0,90

Relativ mutato*: nyilvantartott allaskeresék a munkavallalasi kord népesség %-aban

Aranyszam**: a relativ mutatdnak az orszagos relativ mutatéhoz viszonyitott aranya

A 2000-es évek elejétsl egészen 2007-ig alacsony munkanélkiliség jellemezte Székesfehérvart,
azonban a 2008-ban kezd6dd gazdasagi valsag hatdsara, a makrogazdasagi folyamatoknak
készonhetben altaldnos jelenség a munkanélkiliségi novekedése. 2008 és 2010 kozott kozel 3
szazalékpontot novekedett a varos munkanélkiliségi ratdja, de még igy is alacsonyabb volt az
orszagos, régios, ill. megyei atlagnal. A kistérségi és varosi munkanélkiliségi rata kdzel azonosan
mozgott a megfigyelt id6szakban, mivel Székesfehérvar munkahelyi ingazasi vonzaskorzete teljes
egészében lefedi a kistérséget, hiszen Székesfehérvar a kistérség munkaeré-piaci kézpontja, a
kistérségi munkaer6 legfontosabb felvevé teriilete.

10,5
= Telepilés
= Kistérség
- hegye
Regid
Orszang
3.0
1,8
0.0
2004 2006 2007 2008 2004 2010

Forras: KEH TETAR, OMMEK

3.1.2-3. dbra: Munkanélkiiliségi rata alakuldsa 2005-2010 kozo6tt Székesfehérvaron kistérségi, megyei, régios
és orszagos 6sszehasonlitasban
(Forrds: TelR — REMEK Regiondlis, megyei, kistérségi és teleplilési helyzetképek h
https://teir.vati.hu/rqdist/main?rq _app=umé&rq proc=main2pdft&xtel=Sz%C3%A9%kesfeh%C3%A9rv%C3%A1r&

xtertip=T)
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A székesfehérvari kistérséget a régios és megyei atlagnal magasabb foglalkoztatasi szint jellemzi,
melynek 2008-at kdvetd alakuldsara szintén hatdssal volt a gazdasagi valsag hatdsa. Osszességében
elmondhatd, hogy az aktiv kord népesség (15-64) tébb mint 60%-a volt foglalkoztatott, egészen 2010-
ig.

68,0%

Foglalkoztatasi

66,0%
arany -
Szekesfehervari
64,0% \ / \ kistérseg
62,0% Foglalkoztatasi

arany - Fejér

megye
60,0% T
58,0% Foglalkoztatdsi
\ arany - Kdzép-
Dundntal
56,0%
54;0% 1 T T T 1 1 1 1 1 1

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
3.1.2-4. abra: A foglalkoztatasi rata alakuldsa kistérségi, megyei és régios dsszehasonlitasban®

(Forrds: http://kisterseq.munka.hu/index.php ?static=kister&lang=hunqgarian)

S A kistérségi adatok vonatkozasaban - a régids és megyei értékektdl eltéréen — csak 2003-tdl alltak
rendelkezésre foglalkoztatasi adatok az NFSZ honlapjan.
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3.1.3 GAZDASAGI ALAPADATOK

3.1.3.1 Gazdalkodasi szerkezet, fontosabb gazdalkodé szervezetek

Az 1990-es évektdl kezd6d6en a gazdalkodd szervezetek szamanak dinamikus névekedése figyelhetd
meg Székesfehérvar esetében, valamint atalakult a vallalkozasok tulajdonosi és gazdalkodasi forma
szerinti Osszetétele. Budapest kiemelked6 helyzetét6l eltekintve Székesfehérvar egyike azon
magyarorszagi nagyvarosainknak (Gydr és Nyiregyhdza mellett), melyet kimagasléan magas
vallalkozass(rlség jellemez az elmult évtizedet tekintve.
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3.1.3-1. 4bra: Ezer lakosra juté miikédé vallalkozasok szédma’ a magyarorszagi nagyvarosokban
(Forrds: KSH — Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2010-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis

alapjan)

A '90-es évek kozepétsl egészen a 2000-es évek kozepéig tarté novekedés a varos
gazdasagpolitikadjanak és a t6keerds nyugati multinacionalis cégek betelepiilésének (tobbek kozott a
Videoton stratégiai programjanak) volt koszonhet6. A 2000-es évek masodik felében azonban —
féként a 2008-ban kezd6d6 gazdasagi valsag kovetkeztében — altaldnos jelenség a gazdasagi

7 . VR Ve . . . . .. . N4 . . .

Az adott évben m(ikods vallalkozdsok szama (atalakulasra kotelezett és megsz(ing gazdalkodasi formakkal
egyltt, az év soran, véllalkozasi demografia szerint) és az adott év végi lakdnépesség hanyadosanak 1000 fére
vetitett értéke alapjan szamolva.
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novekedés visszaesése, igy az ezer lakosra jutd miikod6 vdllalkozdsok szama a magyarorszagi
nagyvarosokat tekintve (Budapesttel egyiitt) 2006-rol 2009-re atlagosan kozel 3%-kal csokkent.

Székesfehérvaron a m(ikédé vallalkozasok szama 2000 és 2002 kézott folyamatosan novekedett
(kozel 11%-kal), alulmaradva ugyanakkor az erre az idGszakra vonatkozd megyei (13%), illetve régios
értékekhez képest. Ezt kovet6en a 2008-as évtdl eltekintve fokozatosan (egyre névekvé Utemben)
csokkent a miikodé vallalkozasok szama a megyeszékhelyen, 2003 és 2009 kozott évente atlagosan
1,5, Osszességében kozel 10%-kal. A folyamatos csdokkenés kovetkeztében 2009-ben a mikodé
vallalkozasok szama (9 309 db) szinte elérte a 2000. évi értéket.

80000

73153 73697  73BE6
72078 7216l

71177 71402 69703
70000 GHE52

64048

0000

50000

40000

30000

20000

2000.év 2001.év 2002 év 2003 év 2004 év 2005 .é&v 2006 .év 2007.&v 2008.év 2009 év
W Edzép-Dunantil (Fejér, Komdrom-Esztergom, Veszprém) MFejérmegye  mSzékesfehérvar

[}

3.1.3-2. dbra: A miikddd vallalkozasok szamanak alakulasa 2000-2009 k6z6tt a régioban, a megyében és
Székesfehérvaron
(Forrds: KSH — Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2010-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis

alapjan)

Ahogyan azt az alabbi abra is jol szemlélteti, 2000 és 2006 kozott a megyeszékhelyen a mikodd
vallalkozdsok tulnyomodrésze (94%-a) 10 fé&nél kevesebbet foglalkoztaté mikrovallalkozas, illetve 5%-
hoz kozelit a kozépvallalkozdsok ardnya; emellett jelentés még a foglalkoztatottal nem rendelkezé
vallalkozasok szama is 2,5 % koérili részarannyal.
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2006

2005

2004

2003

2002

2001

2000

B6% B8% 0% 02% B43%% S6% Q8% 100%

B Mikrovallalkozasok ({100 alatti) | Kisvallalkozasok (10-49 £ kizott)
m Kézépvallalkozdsok [50-249 5 kizétr) Nagyvallalkozasok (2505 &5 afeletti)
wm 0 fot foglalkortato vallalkozasok

3.1.3-3. dbra: A miikddd vallalkozasok Osszetétele Iétszam-kategorianként
(Forrds: KSH — Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2010-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis
a/apjdn)g

Székesfehérvar gazdasagi fejlédésének az elmult két évtizedben bekodvetkezé, fontos eleme a varos
gazdasagi szerkezetének atalakuldsa, mely féként a szolgdltatd szektor el6retdrését jelentette. A
megyeszékhely gazdasagi szerkezetének 2000-2008 kozotti alakulasat tekintve elmondhatd, hogy a
m(ikodé vallalkozdsok nemzetgazdasagi agak szerinti megoszlasdban jelentds aranyt képviselnek az
ingatlanligyletek és gazdasdgi szolgdltatas, valamint a kereskedelem és javitas terlletén
tevékenykedd vallalkozasok. ElIGbbit a mikodé véllalkozasok tobb mint 30%-a, utdbbit kdzel 20%-a
végezte 2008-ban. JelentGs, kdzel azonos nagysagu részaranyt képviselnek tovabba az ipari (9,9%) és
épitGipari (8,8%) tevékenységet folytatdé gazdasagi szervezetek is. Az egyéb kozbsségi, személyi
szolgdltatas (pl. szennyviz-, hulladékkezelés, szennyez&désmentesités, ill. szérakoztatas, kultura,
sport) teriletén miikodd vallalkozasok szama folyamatosan bévilt a vizsgalt idGszakban, 8 év alatt
kozel masfélszeresére nétt (2000-ben: 543 db, 2008-ban 754 db m(ikodé vallalkozast jelentett).

8 Teljes kor( |étszam-kategoria szerinti adatok csupan a 2006-os évig alltak rendelkezésre a KSH - Tdjékoztatasi
adatbazis alapjan.
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3.1.3-4. dbra: M(ik6dé vallalkozasok szamanak részaranya nemzetgazdasagi z:'iganként9 2000-2008 kozott
((Forrds: KSH — Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2010-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis
alapjan)

° A 2003-t6l 2008-ig érvényes, gazdasagi tevékenységek egységes agazati osztalyozasi rendszere (TEAOR'03)
szerint.
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3.1.3-1. tablazat: A miik6dé vallalkozasok szamdanak részaranya nemzetgazdasagi :Q\ganként10
Magyarorszagon, Fejér megyében és Székesfehérvaron, 2009

(Forrds: KSH — Teriileti statisztika - Eves teleplilésstatisztikai adatok 2010-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis

alapjan)

Nemzetgazdasagi ag Székesfehérvar Fejér megye Magyarorszag
Mezdbgazdasag, 1,1 3,7 3,3
erdégazdalkodas, halaszat
Banyaszat, kofejtés, 8,6 9,0 7,9
feldolgozéipar, villamosenergia-,
gaz-, gozellatas,
légkondicionalas, vizellatas,

szennyviz gyljtése, kezelése,
hulladékgazdalkodas,
szennyezGdésmentesités

EpitGipar 8,7 12,6 9,8
Kereskedelem, gépjarmdjavitas 18,3 18,8 20,2
Szallitas, raktarozas 3,7 4,8 4,5
Szallashely-szolgaltatas, 3,8 4,3 4,7
vendéglatas

Informacio, kommunikacio 4,8 3,9 4,9
Pénziigyi, biztositasi 4,3 4,0 3,8
tevékenység

Ingatlaniigyletek 4,8 3,2 4,5
Szakmai, tudomanyos, mdliszaki 18,1 14,3 15,6
tevékenység

Adminisztrativ és szolgaltatast 5,9 5,7 5,5

tamogato tevékenység

Koézigazgatas, védelem, kotelezé 0,0 0,0 0,0
tarsadalombiztositas

Oktatas 5,3 4,2 4,0
Human-egészségiigyi, szocialis 4,5 3,5 3,9
ellatas

Miivészet, szorakoztatas, 2,3 2,1 2,3

szabadidd

Egyéb szolgaltatas 5,9 6,0 5,2

Osszesen 100,0 100,0 100,0

A varos gazdasagi fejlédésének masik kbzponti eleme az ipari termelés belsd szerkezetének jelentés
atalakuldsa a gépipari és elektronikai ipardgak az orszagos atlagnal erételjesebb erésodése révén.
Szektoridlis tekintetben Székesfehérvar szerepe a mechatronika, elektronika, szoftveripar és
mUanyaggyartads teriiletén meghatarozd jelent6ségli regiondlis szinten is, amely jelentGs

1% A 2008-t6 érvényben 1évé, a gazdalkodd szervezetek tevékenységeinek Uj besoroldsa (TEAOR'08) szerint.
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exportképességet, a beszallitdi halézatok fejlédését és a foglalkoztatottsdg magas szintjét
eredményezte. A feldolgozdiparon belil az élelmiszeripar részaranya is jelentés.

Székesfehérvar

Fejer megye

Magyarorszag
0% 20% 40% B60% 20% 100%
m Elelmiszeripar W Vegyipar m Gépipar és elektronika
B Villamosenergia-ipar W Tobbi agazat

3.1.3-5. dbra: Az ipari termelés 6sszetétele 2005-ben
(Forras: Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Integralt varosfejlesztési Stratégia)

3.1.3.2 Vallalkozasfejlesztés
3.1.3.2.1 lIpari parkok, inkubatorhazak

Székesfehérvar mindig is nagy hangsulyt fektetett gazdasagi erejének, versenyképességének
novelésére a kedvezd vallalkozdi kérnyezet és vallalkozasi infrastruktura fejlesztésének tamogatasa
révén,

A helyi és térségi gazdasagszervezés egyik fontos intézményi hatterét biztositjdk az ipari parkok és
inkubatorhazak. A kedvezé kozlekedés-foldrajzi adottsagoknak, a hagyomanyos iparteriletek
rendszervaltas ota is intenziv jelenlétének (Videoton, K6fém, Ikarusz), valamint Székesfehérvar MJV
Onkorményzat szerepvallaldsanak koszonhetSen kialakult az ipari parkok rendszere, igy a
megyeszékhelyen hét ipari park cimmel rendelkezd |étesitmény talalhaté:
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3.1.3-2. tablazat: Székesfehérvar ipari parkjai

Ipari park megnevezése Cim elnyerésének éve

Alba Airport Ipari Park (Székesfehérvar-Aba) 2007
Alba Ipari Zéna 1997
Déli Ipari Park 2000
IKARUS Székesfehérvari Ipari Park 2001
Sosto Ipari Park 1997
VIDEOTON lpari Park 1997
VISTEON Innovdcios Ipari Park 2002

Az ipari parkokba mikoddésiik els6 éveiben féként kiilfoldi multinacionalis vallalatok telepiltek be,
majd a csokkent a kiilfoldi t6ke bearamlasa, és megerdsodott a helyi vallalkozéi kor betelepiilése is.
Az ipari parkok nagyrészt gazdasagi szervezetek kezelésében allnak, azonban az egyik
legdinamikusabban fejl6dé Alba Ipari Zéna esetében Székesfehérvar MJV Onkormdnyzata is
rendelkezik 3%-os tulajdonrésszel.

A 62 hektaros Alba Ipari Zéna negyedik fejlesztési Utemeként, tovabbi infrastrukturafejlesztésre,
tobbek kozott utak épitésére, viz és szennyvizcsatorna, illetve kdzvilagitas fejlesztésre az Uj Széchenyi
Terv keretében elnyert tdmogatasnak koszonhetSen keril sor a kozeljov6ben. Az ipari park
infrastrukturalis bévitése mellett az itt m(ikéd6 vallalkozasok is élnek a palyazati tdmogatas adta
lehetdségekkel, igy hat székesfehérvari és egy multinacionalis véllalkozas, kozel 50%-0s tdmogatassal
valdsithatja meg telephely-, és innovacids célu fejlesztéseit a kdzeljov6ben a termelési terilet, illetve
a foglalkoztatotti Iétszam bévitésével, Uj berendezések, gydrtdsorok beszerzésével.

A vallalati kor fokozatos stabilizalodasat, illetve a bérbe adhatd felliletek fokozatos csokkenését
kovetSen az ipari parkok extenziv fejlédése mellett fokozatosan megjelenik a mindségi fejlesztés is a
vallalatok szamdra nyujtott szolgaltatdsok szinvonaldnak fejlesztése révén.

Az innovativ gazdasagfejlesztés masik eszkdzeként Székesfehérvaron harom inkubdtorhaz is miikodik:

Az 1993 6ta miikods, Székesfehérvar MJV Onkormanyzata éltal alapitott Vallalkozéi Kézpont
Kézalapitvany, melynek célja a mikro és kisvallalkozdsok, vallalkozdk segitése, a helyi és regionalis
innovacio terjesztése, tdmogatasa, a helyi foglalkoztatdsi problémak enyhitése. Az Inkubatorhazban
2800 m? all a bérlék rendelkezésére, az irodahelyiségeken kiviil laboratériumok is (tervezélabor,
multimédias labor) ingyen elérhet6k a vallalatok szamdra. 2008 elején fejez6dott be a Vallalkozoi
Kézpont EU a&ltal finanszirozott fejlesztési projektie, melynek eredményeképpen 1000 m*-es
technoldgiai inkubéatorhaz jott létre. ™!

A Déli lpari Parkban m{koddé Technolégiai Inkubatorhaz 2007-ben kezdte meg mikodését egy az EU
altal finanszirozott projektnek kdszonhetden. Az inkubatorhaz 4400 m*-nyi iroda-, raktar-, termels-
és kiszolgalo éplletet biztosit az indulé véllalkozasoknak a helyi vallalkozoi szféra megerGsitése

" Forras: http://gazdasag.szekesfehervar.hu/index.php?pg=page_12169
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érdekében, tobbek kozott a kisérleti gyartas biztositdsara megteremtett modern eszkozokkel
felszerelt Iétesitményeken keresztil."

A 2012-ben atadott Grand Inkubator Hazban, olyan fejlett inkubacids kdrnyezetet alakitottak ki, mely
a betelepiil6, harom évnél fiatalabb, kis- és kdzépvallalkozasok meger6sodésének, novekedésének
érdekében vallalkozasonként 5 éves inkubacids id6szak sordn biztositanak fejlett, magas szinvonalu
munkakornyezetet. Az 6todik évet kovetben Uj betelepil6 kerlil a mar megerdsodott vallalkozas
helyére. A Grand Inkubdtorhaz — Székesfehérvaron els6ként — vezette be az un. ,coworking”, azaz a
kozosségi munkavégzés lehet6ségét, mely soran egymdstdl fliggetlenil dolgozé emberek egyazon
térben vannak, és munka kézben ismerkedhetnek, tapasztalatot cserélhetnek. A coworking k6zosségi
munkaterekben zajlik, és els6sorban azokat célozza meg, akiknek nincs sziiksége allandd irodai
tartdézkoddsra, vagy forrashidny miatt még nem képesek 6ndllé iroda bérbevételére, igy fontos
szempont az Uzemeltetési koltségek alacsony szinten tartdsa a modern, magas szint(i technoldgiai
kdrnyezetben valé munkavégzés elényével egyiitt.”
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3.1.3-6. dbra: Székesfehérvar teriiletén miik6dé ipari parkok és inkubatorhazak, valamint a jelentésebb ipari
zonak
(Forrds: http://qazdasag.szekesfehervar.hu/index.php ?pg=page 12171)

2 Forrés: http://gazdasag.szekesfehervar.hu/index.php?pg=page_12169
2 Forras: http://gazdasag.szekesfehervar.hu/index.php?pg=news_97934
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3.1.3.3 Idegenforgalom, turizmus

A megvaldsitandd intermodalis kézpont egyik fontos célja, hogy ne csak a rendszeres ingdzasi
igényeknek nyujtson megfelelS szinvonalu atszallasi, kozlekedési lehetéségeket, hanem megfelelGen
kiszolgalja az eseti jellegd, ill. szezonalisan jelentkezd, igy a turisztikai céli mobilitasi igényeket is a
tervezhetGség, megbizhatdsdg, magas szinvonalul utastajékoztatds igényének szem el6tt tartasaval.

Székesfehérvar gazdasaganak fontos eleme az idegenforgalom, azonban sajndlatos maddon
csekélyebb turisztikai vonzerével bir, mint ahogyan az gazdasagi erejébdl és torténelmi multjabdl
kovetkezhetne, melyek tébbek kdzott olyan orszagos szinten is jelentkezé folyamatokra vezetheté
vissza, mint a hazai turizmus nemzetkozi viszonylatban megmutatkozd csekélyebb meértékd
jovedelemtermelé képessége, a potencidlis turisztikai attrakciék kihasznalatlansaga, a hattér
infrastruktira nem megfeleld allapota.

A vdros turisztikai infrastruktura-kinalatanak alakuldsat tekintve elmondhatd, hogy a 2000-es évek
elején Osszességében novekedett a kereskedelmi szdllashelyek kindlata, mely féként a szallodak
szallasférGhely bévitésének volt koszonhet6: 2000-rél 2003-ra 46%-kal nétt a szallodak altal nyujtott
fér6helyek szama. Ezt kdvet6en a 2008-ban kibontakozd gazdasagi valsagig kisebb ingadozasokkal
ugyan és kis mértékben, de 14%-kal né6tt a kereskedelmi szallashelyek kapacitasa. 2010-ben a 2008-

e

as fér6helyadatokhoz viszonyitva a valsag hatdsdara kozel felére esett vissza a fér6helykinalat.
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3.1.3-7. abra: A kereskedelmi szallashelyek fér6helykinalatanak alakulasa Székesfehérvaron 2000-2010
kozott

(Forrds: KSH — Tertileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2010-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis
alapjén)
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A vendégforgalom alakulasat tekintve 2000 és 2006 kozott kisebb ingadozasokkal ugyan, de nétt a
kereskedelmi szallashelyek forgalma, mind a vendégek, mind a vendégéjszakdk szamat tekintve. A
vendégek (29 600 fG) és vendégéjszakak (74 476 éjszaka) szama 2006-ban a 2000-ben mért értékek
tobb mint masfélszeresét tették ki. Mig 2006-ré6l 2010-re mind a vendégek, mind a vendégéjszakak
szdma kozel 40%-kal csokkent. Osszességében 2010-ben a 2000-es évben megfigyelt kereslethez
viszonyitva, a vendégek szamdban kozel ugyanannyi, mig a kereskedelmi szallashelyeken eltoltott
éjszakdkat tekintve 20%-kal kevesebb volt jelen.
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mVendégekszama dsszesen a kereskedelmi szalldshelyeken (f4)
mVendégéjszakakszama a kereskedelmi szélldshelyeken (vendégéjszaka)

3.1.3-8. dbra: Vendégek és vendégéjszakak szama a székesfehérvari kereskedelmi szallashelyeken 2000-2010
k6zott
(Forrds: KSH — Teriileti statisztika - Eves teleplilésstatisztikai adatok 2010-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis
alapjdn)

A maganszallashelyek vendégforgalma (kiilfoldi és belfoldi vendégek szama dsszesen) jellemz&en a
2000-es évek elején volt a legmagasabb, majd fokozatosan csokkent, mignem 2000-r&l 2009-re,
évente atlagosan 10 szazalékkal csokkent. 2010-ben azonban jelentds novekedés figyelhetd meg, egy
év alatt tobb mint két és féleszeresére nétt a vendégek szdma
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3.1.3-9. dbra: Maganszallashelyek vendégforgalma 2000-2010 k6z6tt Székesfehérvaron
(Forrds: KSH — Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2010-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis

alapjdn)

A maganszallashelyek igénybevételének alakuldasa a vendégéjszakak szempontjabdl 2000-rél (10 864

vendégéjszaka) 2010-re (3 166 vendégéjszaka) kozel 70%-kal lecsokkent.
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3.1.3-10. abra: Maganszallashelyeken eltoltott vendégéjszakdk szamanak valtozasa 2000-2010 k6zo6tt
(Forrds: KSH — Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2010-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis

alapjdn)
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3.1.3.4 Oktatas

Székesfehérvar a Kozép-dunantuli régid oktatdsi kozpontjaként a varos hatdrain tul kiterjed6 oktatasi
vonzaskorzettel rendelkezik, igy a mobilitdsi szokdsok, a kozlekedési keresleti igények egyik
meghatdrozé eleme a nevelési, oktatasi céli ingdzdsi igények minél magasabb szinvonall
kiszolgalasa, a gyors és kényelmes eljutast segits, tervezhetd atszalldsok megszervezése révén mind
az intermodalis kbzpontban, mind a varos mas intermodadlis pontjaiban is.

A Fejér megyében rendelkezésre all6 6vodai féréhelyek, illetve az dévodaba beirt gyermekek
évenkénti szamat tekintve is kdzel egy negyedét adja a megyeszékhely.

A megyei és székesfehérvari ovodai féréhelyek kihasznaltsdga 2008-as varosi értékek kivételével
(88%-0s férGhely-kihasznaltsaggal) 90% vagy a feletti volt 2001 és 2010 kozott. A megyei 6vodai
fér6helyek szdma 2001-r6l 2010-re 5 szazalékkal nétt, mig az évodas gyermekek szama 2010-ben
kozel ugyanannyi volt, mint 2001-ben. A varos O6vodainak féréhelye, illetve az évodaba beirt
gyermekek szama a vizsgalt id6szakban végig nétt, el6bbi 2001-r6l 2010-re 10%-kal, mig utdbbi
esetében 5%-kal tobb évodas gyermek volt 2010-ben, mint 2001-ben.

2010 16037
2009
2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002 15462

2001 379

12500 13000 13500 14000 14500 15000 15500 16000 16500

W Fejérmegye - Ovoddba beirt gyermekek szama (F3) WFejérmegye - Ovodai férdhelyek szama (f8)

3.1.3-11. abra: A megyei 6vodak (gyégypedagdgiai neveléssel egyiitt) kapacitas-kihasznaltsaganak (az
6vodaba beirt gyermekek szama/férGhelyek szama) alakulasa 2001-2010 kdz6tt

(Forrds: KSH — Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2010-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis
alapjdn)
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3.1.3-12. abra: A varosi 6vodak (gyogypedagdgiai neveléssel egyiitt) kapacitas-kihasznaltsaganak (az
6vodaba beirt gyermekek szama/féréhelyek szama) alakulasa 2001-2010 kozott

(Forrds: KSH — Teriileti statisztika - Eves teleplilésstatisztikai adatok 2010-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis
alapjan)

Az alapfoku oktatds tekintetében az altaldnos iskolai tanuldk szama 2010-ben 8022 f6 volt, mely a
megye altalanos iskolai tanuldinak 25%-at tette ki, és 2001-hez képest 21%-kal kevesebb tanulét
jelentett, mely jol tikrozi a csokkend gyermekkoru népesség aranyat.

A kozépfokl oktatds az oktatdsi célu ingazas egyik legfontosabb eleme. Székesfehérvar kozépfoku
oktatdsi kinalata jelentds, mely a szakkozépiskolak, gimnaziumok, szakiskolak kiemelkedéen magas
szamdanak koszonhets, mely intézmények magas szinvonali képzést nyujtanak. A gimndaziumi
feladatellatasi helyek szama 2001-r6l, 15-rél 2010-re 19-re nétt, majd 2010-re 13-ra csokkent, mig a
szakkozépiskolai feladatellatasi helyek szama 2001 és 2010 k&zott 21-r6l 29-re nétt (+40%). (Lasd
3.1.3-13. dbra)
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3.1.3-13. dbra: Gimnaziumi és Szakkozépiskolai feladatellatasi helyek szamanak alakulasa 2001 és 2010
k6zott Székesfehérvaron

(Forrds: KSH - Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2010-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis
alapjdn)

A nappali kozépiskolai oktatasban résztvevé tanuldk kozott legmagasabb létszdammal a
szakkozépiskolai tanuldk vannak jelen. 2001-ben a nappali kozépfoku oktatasban tanulé 14 713 f6
56%-a szakkozépiskolai, 24%-a gimnaziumi, 21%-a szakiskolai, vagy specialis szakiskolai tanuld volt.
2010-re 3%-kal n6tt 6sszesen a nappali kozépfoku oktatasban résztvevék szdma, a fenti aranyok az
némileg valtoztak, a szakkozépiskolai tanuldk aranya 6%-kal csokkent, mig a gimnaziumi tanuldké 4%-
kal, a szakiskolasoké csupan 1%-kal né. (Lasd 3.1.3-14. abra)
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3.1.3-14. abra: A kozépfoku oktatasi intézmények tanuléi Iétszamanak alakulasa Székesfehérvaron
(Forrds: KSH, Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2010-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis
alapjdn)

A KSH altal kozzétett Székesfehérvarra bejard altalanos és kozépiskolai tanuldk szdmanak alakuldsat
szemlélteti az aldbbi abra, mely jol mutatja a naponta jelentkez6 mobilitasi igények egyik
meghatarozé volumenét. 2006 és 2010 kdzott 12%-kal nétt a kbzépiskolakba bejard tanuldk szama.

89



5000 2856

5000

4000

3000

2000

2006 2007 2008 2009 2010
W EBejard dltalanos iskolai tanuldk W Bejarad kizépiskolai tanuldk

3.1.3-15. dbra: Mas telepiilésrdl bejaro altalanos és kézépiskolai tanulok szamanak alakuldsa a nappali
oktatasban
(Forrds: KSH - Teriileti statisztika - Eves telepiilésstatisztikai adatok 2010-es telepiilésszerkezetben c. adatbdzis
alapjdn)

A fels6oktatdsban résztvevd tanuldk szama 5%-kal csokkent a 2001 és 2010 kozott, mely a nappali
tagozatos hallgatdék kozel azonos szamanak, viszont az esti, levelezds, illetve a tavoktatasban
résztvevd hallgatdk (-40%-os) csokkend létszamanak tudhaté be.

3.1.3-16. abra: A felsdoktatasban résztvevé hallgatok szamanak valtozasa
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3.1.4 A PROJEKT ALTAL ERINTETT TERULET KORNYEZETI ALAPALLAPOTA

3.1.4.1 Jelenlegi légszennyezettség

A vasutallomas és a Béke tér kornyezetében, valamint a megkozelitési Utvonalakon a jelenlegi
légszennyezettséget a kozuti kozlekedésbdl szarmazé kibocsatasok hatdrozzak meg. A rendelkezésre
allo informaciok alapjan az érintett terileten jelent6sebb pontszerl légszennyez6 forrds nem
taldlhatd. A teriileten az uralkodd szélirany ENy-i, a leggyakoribb szélsebesség 2,5 m/s (forras:
Marosi S. és Somogyi S.. Magyarorszag kistajainak katasztere I-Il. MTA Foldrajztudomanyi
Kutatdintézet, 1990).

Az  Orszdgos  Légszennyezettségi  Mér6hdlézat (OLM)  legkozelebbi,  Ko&zép-dundantdli
Koérnyezetvédelmi, Természetvédelmi és Viziigyi FelligyelGség altal Gzemeltetett, automata allomasa
a tervezési teriilettdl ENy-i irdnyban mintegy 2,4 km-re helyezkedik el, a Palotai Ut és a Mészoly utca
keresztez6désénél. A mér6allomds kornyezetének forgalmi (azon beliil buszforgalmi) viszonyai
alapjan megallapithatd, hogy a méréallomas adataibdl kiindulva jé kozelitéssel bemutathatd a Béke
tér kornyezetében, valamint a f6bb megkézelitési Utvonalakon a jelenlegi légszennyezettség.

Az automata mérdallomas 2011. 06. 01. és 2012. 06. 01. kozotti, naponta atlagolt mérési adatai a
kozuti kozlekedés szempontjabdl jelentds légszennyez6 anyagokra vonatkozdan a kévetkez6képpen
foglalhatdk Gssze:

3.1.4-1. dbra: Palotai Ut - Mészdly u. sarkan, 2011. 06. 01. és 2012. 06. 01. kdzott mért NO,-koncentracio
(napi atlagadatok)

NO,-koncentracio, napi atlagadatok
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Forrds: Orszagos Légszennyezettségi Méréhalézat adatai
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3.1.4-2. dbra: Palotai Ut - Mészoly u. sarkan, 2011. 06. 01. és 2012. 06. 01. kdzott mért NO,-koncentracié

(napi atlagadatok)

pg/m3

NO,-koncentracid, napi atlagadatok

= M ért koncentracio

— Atlag

Forras: Orszagos Légszennyezettségi MérGhaldzat adatai

3.1.4-3. dbra: Palotai Ut - Mészoly u. sarkan, 2011. 06. 01. és 2012. 06. 01. kdzott mért CO-koncentracié

(napi atlagadatok)
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Forras: Orszagos Légszennyezettségi Méréhaldzat adatai
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3.1.4-4. dbra: Palotai Ut - Mészoly u. sarkan, 2011. 06. 01. és 2012. 06. 01. kdzott mért PM,o-koncentracié
(napi atlagadatok)

PM,,-koncentracio, napi atlagadatok
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Forrds: Orszagos Légszennyezettségi Méréhalézat adatai

A fenti diagramokon feltlintetett napi atlagértékek alapjan megallapithatd, hogy a mérGallomas
kornyezetének légszennyezettsége a COWI-tanulmdny készitése ota valamennyi vizsgalt
légszennyezd anyag esetében csokkent, ennek oka feltehetéen a jarmuallomany korszerlisodése. A
vizsgdlt id6szakban a napi atlagos adatok alapjan szamitott atlagértékek valamennyi légszennyezd
anyag esetében az éves hatdrértékek alatt maradtak, a NO,, illetve a PM,, esetében azonban
el6fordultak az éves, s6t, a 24 6ras hatdrértéket jelent6sen meghaladd koncentraciok is (a NO,
esetében hatarérték hianydban a megfelelés nem vizsgalhatd, de a NO,-koncentracidk alakulasaval
0sszhangban ezen szennyez6 anyag esetében is kimutathaték kiugré értékek).

A légszennyezettség napon belili alakuldasanak vizsgalatara ugyanezen mér@allomas 2011. 06. 01. és
2012. 06. 01. kozotti, éras mérési adatainak atlagolasa alapjan keriilt sor, amelynek eredményei a
kovetkez6képpen foglalhatok 6ssze:
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3.1.4-5. dbra: Palotai Ut - Mész0ly u. sarkén, 2011. 06. 01. és 2012. 06. 01. kdzott mért 6ras NO,-
koncentracidk napon bellli atlagai

NO,-koncentracid, napon beliili atlagok
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Forras: Orszagos Légszennyezettségi Méréhaldzat adatai

3.1.4-6. &bra: Palotai Ut - Mészdly u. sarkan, 2011. 06. 01. és 2012. 06. 01. kdzott mért dras NO,-
koncentraciok napon beldli atlagai
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Forrds: Orszagos Légszennyezettségi MérGhaldzat adatai
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3.1.4-7. dbra: Palotai Ut - Mész6ly u. sarkan, 2011. 06. 01. és 2012. 06. 01. kdzoétt mért 6ras CO-
koncentracidk napon bellli atlagai

CO-koncentracid, napon beliili atlagok
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Forras: Orszagos Légszennyezettségi Méréhaldzat adatai

3.1.4-8. &bra: Palotai Ut - Mészdly u. sarkan, 2011. 06. 01. és 2012. 06. 01. kdzdtt mért éras PM -
koncentraciok napon beldli atlagai
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Forrds: Orszagos Légszennyezettségi MérGhaldzat adatai

A fentiek diagramokon feltiintetett napon bellli atlagértékek alapjan megallapithatd, hogy a
légszennyezettség alakuldsa valamennyi vizsgalt szennyez6 anyag esetében j6 egyezést mutat a
forgalom alakulasaval, vagyis a légszennyezettség a reggeli és esti csucsérakban a legmagasabb. Ez
aldtdmasztja, hogy a mér6allomdas kornyezetében a légszennyezés elsédleges forrdasa a kozuti
kozlekedés.
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3.1.4.2 Jelenlegi zajterhelés

A projekt altal érintett teriilet jelenlegi zajterhelésének jellemzéséhez felhaszndltuk a Székesfehérvar
MJV megbizasabdl készll6 stratégiai zajtérképek és intézkedési tervek rendelkezésiinkre bocsatott,
2012. junius 30-i |. részteljesitését (munkakozi valtozatat). A stratégiai zajtérkép alapjan
megallapithatd, hogy a projekt altal érintett terlileten a zaj meghatdrozé forrasa a kozuti kozlekedés,
mivel jelentGsebb Gzemi zajforrds a kozelben nincs, a vasuti kozlekedés pedig jellemzéen csak a
vasUti teriileten bellil eredményez hatarértéket megkozelits, illetve meghaladé zajterhelést™.

A Béke tér kornyezetében a stratégiai zajtérkép készitése soran vizsgdlt Utszakasz tobbsége (Budai,
ut, Horvat I. u., Martirok atja, Prohaszka O. u., Széchenyi u.) a napi, illetve az éjjeli zajterhelést
tekintve jelentGs zajterheléssel érintett terlletnek bizonyult, a vizsgalt Utszakaszok kozil e
tekintetben kivételt csupan a Lovolde u. és a Dedk F. u. képez. A stratégiai zajtérkép ugyanakkor a
Budai u. — Prohdszka O. u. — Dedk F. u. — Horvat I. u. altal hatdrolt terilet belsé részét kedvezd
terheltség( teriiletként emliti.

Annak érdekében, hogy az egyes projekt-valtozatok megvaldsitdsa esetén varhatd zajterhelés-
valtozads prognosztizdlhaté legyen, a kovetkezGkben ismertetett, zajterhelés szempontjabdl
kritikusnak tekinthetd épuletek zajtél védendd homlokzata el6tt 2 m-re kijelolt immisszids pontokra,
a nappali (06-22 6ra), illetve az éjjeli (22-06 éra) idGszakokra vonatkozéan szamitassal meghataroztuk
a kozuti kozlekedésbdl szarmazd, jelenlegi egyenértékld A-hangnyomadsszintet (Laeq). A kozuti
kozlekedésbdl szarmazd zajkibocsatds okozta zajterhelés szamitasahoz a stratégiai zajtérkép
készitéséhez kapcsoldddan, akusztikai jarm(ikategoridnként és irdnyonként végzett kozuti forgalmi
felmérés adatait haszndltuk fel™. A szamitasokat a 25/2004. (XIl. 20.) KWWM rendeletben el&irt
mddszertan szerint végeztiik, a vonatkoztatdsi tdvolsagok, a forgalmi savok, a megengedett
sebességek, a latdszogek, valamint a forrasok és a megitélési pontok kozotti teriletek
hangvisszaverd, illetve hangelnyeld tulajdonsaganak megfelel$ figyelembevételével. A kopdrétegek
akusztikai érdességi kategoridba soroldsa a forgalmi felmérés soran feltérképezett, jelenlegi
burkolatmindségek alapjan tortént. A forgalmi felmérés a jogszabalyban el6irtnal (ANF) részletesebb
(napszaki forgalom) adatokat szolgaltatott, ennek megfelel6en a szamitasok soran figyelembe vett
napszaki forgalom-aranyok esetenként eltérnek a 25/2004. (XIl. 20.) KvWM rendelet 3. tablazata
alapjan szamithatdtdl (vagyis annal pontosabbak).

A kijel6lt immisszids pontok elhelyezkedését az alabbi dbra mutatja be.

1 célszerd hangsulyozni, hogy a hatarértékekkel valé 6sszevetés a stratégiai zajtérképek esetében csak
attételesen és hozzavetblegesen végezhet6 el, mivel a stratégiai zajtérképek készitésének célja nem a
hatdrértékeknek, hanem a stratégiai kliszobértékeknek valé megfelelés vizsgalata. Emellett célszer( kiemelni,
hogy a hatarértékeknek, illetve a stratégiai kiiszobértékeknek valé megfelelés vizsgalata eltér6 modszertan (pl.
eltéré megitélési id6 és az immisszids pont eltéré helyzete) szerint torténik.

BA stratégiai zajtérkép készitésekor végzett forgalmi felmérés a 06-18, 18-22 és 22-06 6ra kozotti id6szakokra
vonatkozott, ebbdl 6sszegzéssel szarmaztathatd volt a sziikséges, 06-22, illetve 22-06 6ra kozotti forgalom.
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szamitott zajterhelések a kovetkez6 tablazatban kerilnek

7

Osszefoglalasra (a tablazatban félkovérrel betltipussal jeloljik a hatarértékeket meghalado

A jelenlegi allapotra vonatkozd
értékeket).
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3.1.4-1. tablazat: Jelenlegi szdmitott zajterhelések (dB)

Immissziés Immisszids pont elhelyezkedése Szamitott egyenértékii A-hangnyomasszint
pont jele (Laeq)

Nappal (06-22) Ejszaka (22-06)
Z1 Prohaszka O. u. 49. 65,1 57,1
Z2 Prohaszka O. u. 56. 64,2 57,8
Z3 Dedk F. u. 41. 57,8 49,6
Z4 Deék F. u. 35. 61,0 59,1
Z5 Martirok Utja 4. 72,0 63,3
Z6 Horvat I. u. 19. 70,1 61,8
z7 Horvat I. u. 1. 73,0 64,5
Z8 Széchenyi u. 38. 69,4 61,1
Z9 Széchenyi u. 51. déli homlokzat 62,8 54,6
Z10 Széchenyi u. 81/a 64,4 56,2
Z11 Széchenyi u. 95. 68,5 60,4
Z12 Béke tér 2. 59,3 52,8

Forrds: Adviron

A fentieken kivil a jelenlegi zajterhelési allapot jellemzéséhez, illetve a szamitott zajterhelési értékek
ellenérzéséhez felhasznaltuk a Székesfehérvar MJV megbizasabdl az EnviroPlus Kft altal 2012
szeptembere és novembere kozott végzett zajmérések rendelkezéslinkre bocsatott eredményeit is.
A zajmérési eredmények a kovetkezd tablazatban keriilnek 6sszefoglalasra (a tablazatban félkovérrel
bet(itipussal jeloljuk a hatarértékeket meghaladé értékeket).

3.1.4-2. tablazat: Jelenlegi mért zajterhelések (dB)

Mérési pont
jele

Immisszids pont elhelyezkedése Mért egyenértékii A-hangnyomasszint (Laeq)

Nappal (06-22) Ejszaka (22-06)
EP1 Martirok Utja 4. 64,4 59,3
EP2 Martirok Utja 48. 67,7 61,9
EP3 Prohészka O. u., a Vasvari Pal Gimnazium 63,5 56,4
homlokzata el6tt (hatarértékkel nem

vethetd dssze, mert
nincs védendd
homlokzat éjjel)

EP4 Széchenyi u. 49. 62,1 55,2

Forrds: EnviroPlus Kft

A mérési eredmények alapvetSen aldtdmasztjdk a szdmitott zajterhelési értékeket. Jelent&sebb
eltérés a Martirok Utja 4. szam elGtt végzett mérés esetében mutathatd ki, itt feltételezhetd, hogy a
mérés idején kialakult kozuti forgalom elmaradt a szamitas soran figyelembe vett forgalmi értékektdl.

3.1.4.3 Védett természeti teriiletek

A projekt altal érintett teriileten természetvédelmi oltalom alatt allo, illetve a NATURA 2000
haldzathoz tartozo teriiletek nem taldlhatdk.

3.1.4.4 Talaj, felszini és felszin alatti vizek

A projekt altal érintett terllet az Aszalvolgyi arok vizgylijt6 terlletén fekszik. Az Aszalvolgyi arok a
Nador csatornaba kot be. A projekt megvaldsitdsa a felszini vizek allapotat vdrhatéan nem

befolyasolja.
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A projekt altal érintett teriilet a Mez6fold nyugati peremén, a Dunantuli kozéphegységi és az Alféld
kozéptdja hataran helyezkedik el, dtmenetet képezve a két foldrajzi tdjegység kozott. A
Székesfehérvar allomas és csatlakozd vonalszakasz korszer(Gsitése targyban a MAVTI Kft altal 2007-
ben készitett kornyezeti hatdstanulmany megallapitdsa szerint a terileten a medence aljzatat
paleozods kristalyos kézetek valamint karbon koru granit alkotja. A kornyezetrél rendelkezésre allé
adatok alapjan megallapithatd, hogy a vasutallomas terlletének felszinén valtozé (0,1 - 0,8 m)
vastagsagban humuszos feltalaj, |0sz, épitési térmelék és vasuti feltoltés (talajjal kevert salak, zuzott
k8, kavics) taldlhatd. Ezalatt kozel egységesen, de nagyon valtozatos fejlédésben agyagos jellegi
képz6dmények taldlhatéak. Kézettani kifejlédése a vildgosbarna, barna, vorésesbarna, fekete,
vilagosszirke, kékes-zoldes agyagtél a homokos agyagig, illetve agyagos homokig tart. A vasutallomas
terliletén atlagosan 3 m mélység koril kb. 1 m vastag homokbetelepiilés talalhatd, melyet egyes
feltdrasokban iszapos homok kovet.

A fent hivatkozott kornyezeti hatdstanulmany megallapitdsa szerint a projekt tagabb kdrnyezetében
a talajviz a felszin kozeli finomhomokos-homoklisztes vizadd rétegben tarozédik. A vizadd réteg
viszonylag vékony, de valtozd vastagsagu, mely felszin kozeli, de valtozé6 domborzatu vizzard agyagos
jellegl fekitalajokkal van lehatdrolva. lJellemzé a felszinhez kozeli magas talajvizalldas. A
finomszemcsés homok magas homoklisztes és iszaptartalma miatt a talajviz mozgasa lassu, a
talajviztartd-vizvezetd talajréteg is rossz vizvezet6 tulajdonsagu. A projekt kornyezetében a 2,5-3,5 m
kozotti felszin alatti vizszint a jellemz6. A talajviztarté és -vezet6 homoklisztes finomhomok réteg
szivargasi tényezéje 1,1 x 10 m/s és 7,2 x 10° m/s kozott valtozik. A vizvezetd homok és homokliszt
rétegek fekljében elhelyezkedd kotott, agyagos talajok sovany és kdzepés agyagnak mindsilnek. A
talajviz dramldsi irdnya a felmérések szerint Ny — DNy irdnyd. A mintegy 150-180 m mélységben
elhelyezked6, mélyfekiit alkoté metamorf kézetek vizzaronak tekinthetdk.

A projekt elSkészitése sordn a MAV Zrt-t6l informaciét kaptunk a vasutallomas teriletén korabban
végzett talaj- és talajviz-feltarasi vizsgdlatok eredményér6l. Ez alapjan megallapithatd, hogy a
vasutdllomads teriletén utoljara igen régen, 2001-ben torténtek feltdrasi munkdlatok, amelyek
eredménye a jelenlegi szennyezettségi allapot jellemzésére mar csak igen korlatozottan hasznalhatok
fel. A MAV Zrt rendelkezésiinkre bocsatotta az OKOPROJECT-EGER Kft. &ltal 2001-ben készitett
tényfeltarasi zaréodokumentacié rovid Osszefoglaldsat, amely alapjan a vasutallomas terlletére
vonatkozdan a kovetkez6 kijelentések teheték:

e A tényfeltarads kiterjedt a vasutallomas teljes teriletére, pontosabban a kovetkezd
részteriletekre:
0 Komplex telep
O A bejard vagany, volt kondenzviz tartalyok kornyéke
O Régiolajlefejtd
0 Kazanhdz kornyéke
0 Forditokorong el6tti olajatfejté és csillagvaganyok
O Szertdrak és a volt pakuratarolé kornyéke
O Raktari vaganyok
e 2001-ben a palyaudvar vasuti kocsik fogadasara alkalmas terlletei kozll szdmos
szénhidrogén-szarmazékokkal szennyezettnek volt tekinthetd, elsésorban a valték és
jelz6lampandl 1évé vaganyok, a palyaudvaron athaladé szerelvények mozdonyainak
varakozéhelyei, valamint az Gzemanyag-tarolas, -kiadds és -lefejtés Gzemteriletei, a hordds
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olajtarolas teriiletei, a veszélyes hulladék gy(jt6helyek, az akkumuldtor-tarolas teriiletei, a
foldalatti izemanyag-tartalyok és szerelvények kérnyezete.

A 2001-ben végzett tényfeltaras soran a vasutallomas terlletén felszini és felszin kozeli,
elsGsorban agyazati talajszennyez6déseket mutattak ki. A szennyezddések vonalasan a
sinpdlya alatt, jellemzGen egy-egy vagany szélességét alig meghaladdan huzédtak. A
vasutdllomas teljes teriletére vonatkozdéan a tényfeltdrasi zarddokumentacid szerint a
szennyez6dések 2001-ben 0Osszesen mintegy 3450 m hosszUsaghban érintették a
vaganyhalézatot, jellemzéen 0,5-2,5 m kozott valtozd mélységben. Az érintett vaganyhossz
mintegy 2/3-an a szennyez&dés mélységi kiterjedése nem haladta meg a 0,5 m-t. 2001-ben a
vasuti dgyazatban és a felszin kozeli talajban tarolt szénhidrogén-szarmazékok (elsGsorban
gazolaj és motorolaj) teljes mennyisége mintegy 152 tonnara volt becsiilheté.

A MAV Zrt-t8] kapott tajékoztatas szerint a legutdbbi feltdras 6ta eltelt 12 év alatt tovabbi
szennyezések torténhettek a vasutallomas teriiletén, igy becslésiik szerint a szennyez&anyag
mennyiségében és a szennyezett teriiletek kiterjedésében mintegy 20%-os ndvekedéssel
lehet szamolni.

A targyi projekttel (konkrétan a sinekkel parhuzamosan a Széchenyi Gt és a Béke tér
kapcsolatat biztositd Gj gydjtéuttal, illetve a gyljtéut Béke térhez kozelebbi részén —
valtozattél figgéen — a P+R parkoldval, vagy a buszallomassal) érintett MAV-teriileten
huzédnak a Kerti I. és Kerti Il. jeld vaganyok. Ezen a terileten a 2001-ben végzett
talajfeltaras soran 6sszességében mintegy 150-200 m? szénhidrogénnel szennyezett talaj volt
kimutathatd. Az dgyazati szénhidrogén-szennyez6dés a kerti vaganyokat 2x30 m hosszan
érintette.

A tdrgyi projekttel érintett terilettél délre, mintegy 30-50 m-re taldlhatdak a Raktar I. és
Raktar IlI. jell vaganyok, amelyek kornyezetében a 2001-es tényfeltaras idején egy 250-300
m? kiterjedésii talajszennyezés, és ahhoz kapcsoldddan egy viszonylag kis kiterjedés(i talajviz-
szennyezés kerilt kimutatasra. Ezen a terileten a feltards idején a talajviz megltott szintje
3,4-4,7 m kozott, nyugalmi szintje 2,2-3,2 m kozott valtozott (terepszint alatt).

A tényfeltdrasi zarddokumentdcid alapjan a KDT-KTVF jogel6dje, a Kozép-dunantuli
Koérnyezetvédelmi Felugyel6ség 40176-18/2002. szamu hatarozatdban miszaki beavatkozast
rendelt el. A Felligyel6ség a hatdrozatban az 0sszes alifds szénhidrogének (TPH)
komponensre vonatkozéan irt el6 (D) kdrmentesitési célallapot hatarértékeket, a talaj
esetében 5000 mg/kg-ot, a talajviz esetében pedig 2000 pg/I-t. A mdszaki beavatkozasra
azonban nem keriilt sor, tekintettel a MAV Zrt azon megkozelitésére, hogy a mdiszaki
beavatkozdsi (kdarmentesitési) kotelezettségeit oly moddon Utemezi, hogy prioritast
élvezzenek azok a helyszinek, ahol egyéb okokbdl (pl. felujitas, rekonstrukcid) is beavatkozas
szlikséges.

A fentiekkel kapcsolatban célszerl hangsulyozni, hogy a 2001-es tényfeltaras 6ta eltelt id6 miatt a

rendelkezésre allé6 adatok nem alkalmasak a teriilet jelenlegi szennyezettségi viszonyainak megfelel6

bemutatdsdhoz. Ahogy ezt a MAV Zrt altal készitett dsszefoglald is valdszindsiti, a tényfeltaras ta

torténhetett Ujabb szennyezés a vasuti terileten, emellett a 2001-ben kimutatott talaj- és talajviz-

szennyezések kiterjedése horizontdlisan és vertikdlisan jelentG6sen megvaltozhatott. A projekt

engedélyezéséhez kapcsoldddan az érintett terilet aktudlis talaj- és talajviz-szennyezettségi

allapotdnak feltardsa javasolt.
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3.2 SZAKTERULET BEMUTATASA
3.2.1 AZ INTERMODALIS KOZPONTOK JELENTOSEGE

3.2.1.1 Intermodalis kozpontok, mint a kozlekedési rendszerek taldlkozasi
pontjai

Napjaink mobilitasi sziikségletei gyors, tervezhetd és kiszamithatd utazasi feltételeket kovetelnek

meg, mikézben egyre hangsulyosabban megjelenik a haztél hazig valé eljutas teljes kord

biztositasanak igénye. A kdzosségi kozlekedési médok akkor vonzdak és versenyképesek az egyéni

gépjarm-kozlekedéssel szemben, ha gyorsan, kényelmesen és megfizetheté aron kinalnak
megoldast a teljes utazasi lancra.

A kozosségi kozlekedés jellegébdl adoddan az eljutds csak az esetek egy részében jelent kbzvetlen és
atszallasmentes kapcsolatot, gyakran sziikség van a kozlekedési eszk6z6k és modok kozotti valtasra.
A viéltas a mobilitasi folyamat egyik sarkalatos pontja, amely a teljes utazasi lanc maddvalasztasi
dontéseire is kihat. A mod- és eszk6zvaltas idSigénye, az atszallasi pontok funkcidi, allapota és
biztonsaga jelentdsen befolyasoljak az utazas egészének megitélését, és az azzal kapcsolatos
dontések meghozatalat.

Intermodadlis kdzpontok évtizedek éta miikédnek Eurdpaban, az érintett kozlekedési funkcidktdl és a
terlilet elhelyezkedésétdl fuggben szamtalan formaban. Az intermodalis kézpontokban kilonb6z4
kozlekedési mdédok kozotti valtasra, valamint (kialakitastol figgéen) mas kereskedelmi, szolgdltatasi
funkciok igénybevételére van lehet6ség.

Az intermodalis kozpont jelent6sége abban all, hogy a kiilonb6z6 kozlekedési médok és eszk6zok
kozotti kapcsolatokat révid és kényelmes atszallasi kapcsolatokkal, valamint a kozlekedési és
kozlekedésen tulmutaté funkciok egészséges harmoniajaval teremti meg, mikozben

koltséghatékonysagaval és optimalis lizemeltetési struktirajaval a hosszu tava fenntarthatésagot
is biztositja.

3.2.1.2 Intermodalis k6zpontok, mint varosfejlesztési elemek

Az intermodalis kbzpont, mint kdzlekedésépitési és —épitészeti m(ifaj messze tulmutat a mobilitasi
igények magas szinvonalu kielégitésén; varosfejlesztési szempontbdl legaldbb ilyen jelentGs. A sikeres
intermodalis kozpontok hatékony varosfejlesztési eszkéznek bizonyulnak; jelenlétiik altal a
fejlesztés térsége felértékelSdik, a klasszikus varosi kiskereskedelmi és szolgaltato funkcidk egy része
megjelenik a csomdpontban, valamint a csomoépont koérnyezetében tovabbi fejlesztéseket
vonzhatnak. Egy j6l mikodd, multifunkcionalis intermodalis kdzpont és a klasszikus belvaros kozotti
sav is felértékel6dhet, az élénkitd hatds pedig a varos egészének gazdasagara is kihathat.
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3.2.1-1. 4bra: Intermodalis csomépont, jelenleg megfelel6 komfort nélkiil Székesfehérvar vasutallomason

3.2.2 AZ INTERMODALIS KOZPONTOK KOZLEKEDESI ELEMEI

Az intermodalis kbzpontok alapjat a mdd- vagy eszkozvaltasi igények szinvonalas kielégitése jelenti,
tehat elsédlegesek a kozlekedési funkcidk. Az alabbiakban az egyes kozlekedési médok és eszkozok
kozti kapcsolddasi lehetdségek olvashatok.

3.2.2.1 K6zosségi modok

3.2.2.1.1 Tavolsagi kdzlekedési elemek kapcsolddasai

Az intermodalis kozpontok egyik kulcsa, hogy a varosi szévetben elhelyezkedd, vasutallomasra épild
kézpont hogyan latja el a tavolsagi kozlekedésben résztvevd kozlekedési mddok fogadasat és az azok
kozotti kapcsolatok megteremtését. A tavolsagi kozlekedésben ellatott funkcidk az aldbbiak lehetnek
(kalon tekintve a hazai és a nemzetkozi gyakorlatot).

3.2.2-1. tablazat: Tavolsagi kozlekedési eszk6z6k

Tavolsagi kézlekedési eszk6z6k

Kozlekedési moéd Nyugat-eurépai Hazai gyakorlatra Megjegyzés
gyakorlatban kivetitve
(Székesfehérvar

fokusszal)

Vasut Nagysebesség(i vasut Hazai gyakorlatban nem
fogadasa (pl. TGV, ICE, létezik.
AVE), akar 400 m feletti
peronhosszokkal
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Intercity és
interregionalis (tavolsagi)
vonatok a nagyvarosok
kozotti
(nemzetkozi relacidkban
is)

kozlekedésben

Intercity és gyorsvonatok

(tavolsagi vonatok
Budapest -
Székesfehérvar -
Nagykanizsa /

Szombathely / Tapolca),
kiegészitve a nemzetkozi
relacidkkal.

Tavolsagi autobusz

Nyugat-eurdpai
gyakorlatban a vasuttal
(részben) parhuzamos
autébusz-kozlekedés  a
fejlett vasuthalézat és a
kapcsolodé
kozlekedéspolitika miatt

nem jelentds.

A févaros, jelentGs
megyeszékhelyek és
nagyobb varosok,
turisztikai  desztinaciok
irdnyaba biztositott

autébusz-kozlekedés.

Légi kozlekedés

A légi kozlekedést
indirekt moédon fogadd
rendszer (pl. repll6téri S-
Bahn, shuttle busz, egyéb

autobusz, stb. elkilondlt

fogadasa) egyéb
repulGtéri funkcidkkal
(pl. check-in).

A hosszabb tavon esetleg
fejlesztésre kerulé Alba
Airportot kiszolgald jarat
fogadasa.

Léteznek olyan

intermodalis  kézpontok
is (direkt modon fogadd
rendszerek), amelyek
kozvetlendl a
repllStéren taldlhatoak,
és szamos kozlekedési
modd kozotti kapcsolatot
biztositanak (pl. Schiphol,

Frankfurt)

3.2.2-1. dbra: Vonattal érkezé6 utasok Székesfehérvar vasutallomason
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3.2.2.1.2 Regionalis kdzlekedési elemek kapcsolodasai

Nagy jelent6ségli a

regionalis,

nagytérségi

kozlekedési

rendszerek fogadasanak min&sége.

Székesfehérvar jelent6s térségi vonzerbével rendelkezik. Ezeknek az 50-100 km tdvolsagon beldl

keletkez6 igényeknek a kielégitésében jelentGs szereppel bir az intermodalis kdzpont.

3.2.2-2. tablazat: Regionalis kozlekedési eszk6z6k

Regionalis kozlekedési eszk6z6k

Kézlekedési mod Nyugat-eurdpai Hazai gyakorlatra Megjegyzés
gyakorlatban kivetitve
(Székesfehérvar
fokusszal)
Regiondlis vasut Regiondlis expressz és Székesfehérvar Hazai gyakorlatban
személyvonatok nagytérségi kapcsolatait kevésbé kulonil el az

fogadasa, amelyek akar
120-150
tavolsagra is kapcsolatot

km-es

biztositanak. Hatarmenti

régiok esetén a
nemzetkozi forgalom
fogadasa is akar

hivatasforgalmi szinten.

biztositd jaratok
fogadasa (50-100 km-es
tavolsagbdl). JellemzGen
ma a tdvolsagi személy-
és gyorsvonatok.

el6varosi és a regionalis
kozlekedés, jellemzéen a
foldrajzi tavolsagok és az
infrastrukturalis
adottsagok korlatai

miatt.

Regionalis autébusz

A  térség jellemzden
vasuttal nem ellatott, a
f6 vonalaktdl tavol esé

érkez6
fogadasa.

(Jellemz6en ott, ahol a

telepuléseirdl
forgalom

vasutra torténd rahordas
a nagy tavolsagok miatt
nem versenyképes).

A szomszédos
megyeszékhelyekrdl,

nagyobb
és turisztikai desztindcidk

telepiilésekrél

fel6l érkezé forgalom
fogadasa.
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3.2.2-2. abra: Egyszer(i, de funkcionalisan megfelel6 intermodalis vasuti megalld, az atszallasi tavolsag
minimalizalasat szem el6tt tartva Oerlinghausenben.

(Forrds: http://www.mytrainsim.de/portrait.html)

3.2.2.1.3 Elévarosi kbzlekedési elemek kapcsolédasai

Az intermodalis kozpontok kozlekedési kinalatanak egyik legdinamikusabb eleme az elGvarosi
kozlekedés és annak fogadasa. Jellemz6en ebben a szegmensben nagy mennyiségben jelentkeznek az
utazasok a mindennapi munkdaba, iskoldaba jards sordn. Az el6varosi kozlekedés |étezhet a helyitdl
elktlondlten, de létezhet a helyivel integraltan is akar tarifalis, akdr haldzati és infrastrukturalis
értelemben. Az el6varosi kozlekedési eszkozok széles palettaja |étezik, amelybél az alabbi tdblazat a
leglényegesebb és legelterjedtebb elemeket emeli ki.
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3.2.2-3. dbra: Esztétikusan felljitott és megvilagitott vasutallomasi aluljaré egy német vasutallomason

3.2.2-3. tablazat: El6varosi kozlekedési eszk6zok

El6varosi kozlekedési eszkozok

Ko6zlekedési mod Nyugat-eurdpai gyakorlatban Hazai gyakorlatra Megjegyzés
kivetitve
(Székesfehérvar
fokusszal)

Elévarosi vasut Nagyobb varosokban, Székesfehérvar kornyéki
varostérségekben jellemz6en S-  vasutvonalakrél  befutd
Bahn-ként ismert rendszer, elGvarosi jaratok
amely az intermodalis fogadasa.

kézpontok egyik legjelentésebb
szerepldje.

S-Bahn Jellemz6en  el6varosi, vagy -
varostérségi szervez6désd,
nagy kapacitdsu, stirl, Gtemes
kozlekedési rendszer(
viszonylatszervezési modell.
Gyakran az intermodalis
kozpontok allomaséplilet és
varosi  feliletek felé es6
legkozelebbi teriileten jelenik
meg az S-Bahn, egyes
esetekben pedig fold ala
bujtatva.

Tram-train Kilonb6z6 kozlekedési A hazai gyakorlatban
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eszkozok (jellemzéen villamos
és elGvarosi vasut) atjarhatd
kombindciéjaval létrehozott
regiondlis kozlekedési eszkoz,
amely az intermodalis
koézpontokban vagy vasutként
(a vaganyok feldl), vagy
villamosként  (az  allomasi
el6térben) jelenik meg.

jelenleg  nem létezik,
vizsgdlata tobb helyen
folyamatban van.

El6varosi villamos
/ hév jellegii
rendszer

Léteznek el6varosi térségeket
is feltard, de a vasutlizemtdl

elkilonilt kozlekedési
rendszerek, el6varosi

villamosként.

A hazai rendszerben
ismert hévként
tzemelnek.

El6varosi autobusz

A vasuttal, vagy nagy
kapacitasu egyéb kotottpalyas
infrastruktdraval nem feltart
terlletekrél érkezd jaratok. Az
intermodalis kézpontokban
helytakarékos, utas- és
szolgdltatdbarat megoldasokkal
kerdl elhelyezésre ugy, hogy az
egymas kozotti atszallasi
tavolsagok minimalizaltak
legyenek.

Az el6vdrosi kozbsségi
kozlekedésben
legjelentésebb szerepet
jatszo elévarosi (helykozi)
autobuszok fogadasa.

3.2.2-4. dbra: Tram-train és regiondlis vonat talalkozasa a karlsruhei S-Bahn halézaton, Pforzheim-ban.

3.2.2.1.4 Helyi kdzlekedési elemek kapcsolodéasai

Az intermoddlis kozpontok ,varosi labat” képezik a helyi mobilitdsban részt vevé kozosségi

kozlekedési eszkozok, amelyek szamtalan formaja ismert.
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Kozlekedési mod

3.2.2-4. tablazat: Helyi k6zlekedési eszk6zok

Helyi kozlekedési eszk6z6k

Nyugat-eurdpai
gyakorlatban

Hazai gyakorlatra Megjegyzés
kivetitve
(Székesfehérvar

fokusszal)

Metré

Az intermodalis kdzpontok
egyik jelent6s eleme nagy
kapacitdssal, stird
kovetéssel  (metréhaldzat

megléte esetén).

Budapesten jelentds. Irrelevans Székesfehérvar

szamara.

Varosi villamos

Jellemz6en az intermodalis
kézpontok allomasi
el6terében, Uj létesités

esetén a vasuti kozlekedési

Magyarorszag négy

varosaban létezik,
mindenitt valamilyen

modon  kapcsolédva a

teriletekhez integralva vasutallomas(ok)hoz.
jelenik meg, nagy kapacitast Székesfehérvaron
biztositva az adott telepiilés nincsen.

bels6 varosrészei, illetve

egyéb, funkcionalisan

jelentGs teriletek felé.

Trolibusz Orszagtol és varostél Magyarorszag harom
figgben eltér6 szereppel varosaban létezik.
biré  gerincvonali, vagy Székesfehérvaron
kiegészitd kozlekedési nincsen.
eszkdz, amely a varosi
autébuszhoz hasonléan az
intermodalis kdzpont varosi
oldalanak potens része
lehet.

Varosi (helyi) Az intermodalis kézpontok A székesfehérvari

autobusz egyik legfontosabb  kozlekedési rendszer
szereplGje, amely a helyi egyetlen (és igy
halézatok gerincét, vagy meghatarozd)
kotottpalyas rendszerek kozlekedési mddja, amely

megléte esetén masodlagos
erejét adja. Az intermodalis

kézpontokban
helytakarékos, utas- és
szolgaltatébarat
megoldasokkal keral

elhelyezésre ugy, hogy az
kozotti
tavolsagok

egymas atszallasi
minimalizaltak

legyenek.

a leend6 intermodalis
kézpontban is kiemelten
kezelendé. Fontos a helyi
autébusz helytakarékos
fogadasa az atszallasi
tavolsagok

minimalizadlasdnak szem

el6tt tartasaval.
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3.2.2-6. dbra: Modern autdbuszpalyaudvar a németorszagi Chemnitz-ben.

(Forrds: http://www.smwa.sachsen.de/set/430/thumbnails/Busbahnhof-Chemnitz-01.jpg.164797.jpg)

A kilonbozi szintli és szerepl kozosségi kozlekedési modok kozotti kapcsolatok értelemszertien nem
csak horizontdlisan, hanem vertikalisan is értelmezendGek, azaz jelentések a kapcsolatok a tavolsagi,
a regiondlis, az el6varosi és a helyi rendszerek k6zott minden atjarhatdsagi iranyban.
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3.2.2.2 Motorizalt egyéni médok

Az intermodalitds sordn a maddvaltds egyik lehet6sége a motorizalt egyénirél a kozOsségi
kozlekedésre valo atszallds gyors és akadalymentes biztositdasa. Attdl figgben, hogy milyen
kornyezetben és milyen kozlekedési infrastruktirara épitve jelenik meg a kdzpont, mas és mas
funkcidk szikségesek a gépjarmlvek elhelyezésére. A kisebb, belvarosi teriletekt6l tavoli
intermoddlis pontokon, vagy kozpontokban fontos a P+R (és B+R) jellegli jarmdtarolds
(személygépkocsi, kerékpar, robogd, motorkerékpar, stb.) biztositdsa, nagyobb, belvarosi, belvaros
kozeli intermodalis kozpontokban pedig inkabb a kliensparkoldas id6alapu biztositasa, K+R
(Kiss&Ride) varakozdhelyek létesitése, illetve a kozponttdl tdvolabb a hosszabb idejii P+R jelleg(i
varakozas fellleteinek kialakitasa. Ez utdbbiak a tavolsagi vasuti utasok jarmliveinek taroldsat, és
nem a napi ingdzdshoz kt6dé maédvaltast szolgaljak.

3.2.2.2.1 Személygépkocsi

Az egyéni kozlekedés kezelése jelentSs eleme az intermodalis kozpontokban kezelendd feladatoknak.
Azoknal a kbzpontoknal, ahol annak terilete belvarosi, vagy belvaros kozeli, funkcidi pedig vegyesek,
fontos a parkoldsi feladatok nem P+R, hanem id6alapu kezelése, valamint K+R (Kiss&Ride)
varakozéhelyek biztositasa. Fontos a személygépkocsi elhelyezésére szolgald teriiletek esetén a
madvaltashoz szlikséges lehetd legrovidebb gyaloglasi tavolsagok biztositasa, figyelembe véve
ugyanakkor, hogy a fenntarthato kézlekedési médokhoz kapcsolddé atszallasi tavolsagok prioritast
élvezzenek az egyéni kozlekedéshez k6t6d6ekhez képest.

A személygépkocsik elhelyezéséhez és tarolasdhoz sziikséges teriilet mérete és poziciéja nagyban
fligg az intermodalis k6zpont funkciditél. Minél nagyobb mértékben tartalmaz kozlekedésen tuli (pl.
kereskedelmi, szolgdltatoi) funkcidkat, annal jelentésebb a kézpontot nem (csak) utazasi szandékkal
felkeres6k aranya, igy annal jelent6sebb lesz a kliensparkolds kozterileten kiviili megoldasanak
igénye is.

3.2.2.2.2 Motorkerékpar, robogé

Az intermodalis kdzpontokban helyet kell biztositani a motorizalt kétkerek( kozlekedési eszkozok
taroldsara is, hasonld logika alapjan, mint ahogyan a személygépkocsik esetén bemutatasra kerdilt.
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3.2.2-7. abra: P+R parkolé Székesfehérvar vasitallomason, a felvételi épiilet el6terében

3.2.2.3 Lagy kozlekedési médok

3.2.2.3.1 Kerékpar

A kerékparrdl torténé modvaltas az egyik leginkabb kornyezetkimél6 és fenntarthaté koézlekedési
forma az eszkozvaltasok soraban. JellemzdSbb a kerékpar napkozbeni tarolasa (kiilonb6z6 tipusu és
kialakitasu, 6rzott, vagy nem 6rzott rendszerben), de bevett szokas Nyugat-Europaban a sajat
(esetleg Osszecsukhatd) kerékparral vald egylittutazds. Ez utdbbi is modvaltas, csak épp az egyik
kozlekedési eszkdz helyet kap a masikon a hosszabb utazasi tavolsag megtétele alatt. A kerékparrél
tortén6 modvaltas jellemzébb formaja a P+R parkoléval és B+R (Bike&Ride) taroldval ellatott
megallohelyeken és allomasokon torténik, nagyobb intermodalis kézpontokban az elleniranyu
ingazas igényeit és a kozpont egyéb célu felkeresését szolgdlja elsddlegesen a kerékparok
elhelyezhet6sége. Minthogy kilonosen kornyezetbardt modrél van szé, fontos a kerékparos
madvaltashoz kapcsolddd helykijelélés olyan megvaldsitasa, amely révén az atszallasi
(atgyaloglasi) tavolsagok valéban minimalizaltak és kozlekedésbiztonsagi szempontoknak
megfelelnek.
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3.2.2-8. dbra: Alacsony szinvonall B+R parkolé Székesfehérvar vasatallomason

3.2.2.3.2 Gyalogos kbézlekedés

A gyalogos kozlekedés minden tipusu és orientacidju igényeinek kielégitése az intermodalis
kozpontok elsédleges feladata. Akarmilyen mdéd-, vagy eszkdzvaltds is torténjen, vagy legyen sz6 az
intermodalis kdzpont kozvetlen gyalogos megkozelitésrdl, illetve a létesitmény egyéb funkcidinak
elérésérdl, ez a kozlekedési méd minden esetben jelen van. Eppen ezért a kdzpont valamennyi
kozlekedési és nem kozlekedési feliiletét Ggy kell megalkotni, hogy a mindenhonnan mindenhova
aramld gyalogos kozlekedés lehetGségei magas szinvonalon és a komplex akadalymentesités
ismérveinek teljes kor(i alkalmazasaval biztositottak legyenek.

3.2.2.4 Kozosségi kozlekedést kiegészité modok

A kozOsségi és az egyéni kozlekedés kozott atmeneti formdk is jelen vannak a korszerd,
kornyezetbarat kiegészit6 megoldasok révén. A bike-sharing (varosi kerékparkolcsonzd) rendszerek
jellemz6en a kozosségi kozlekedést egészitik ki az utazdsi lanc egy szakaszdban valé kerékpdarozas
eseti vagy rendszeres elérhetfségének biztositasaval. A car-sharing (kozosségi bérautd) rendszer
pedig a vasuti szolgdltatasokhoz (varosi |éptékben a helyi kdzlekedési szolgaltatasokhoz) kapcsolddva
jelent alternativat; ennek sordn egy rendelkezésre allé jarmliflotta tagjai a kozosségi kozlekedés
haszndlatat kdvet6en meghatarozott ideig kedvezé dijak mellett allnak rendelkezésre. Mig a bike-
sharing inkdbb a ko6zosségi modok haszndlatat helyettesitheti, addig a car-sharing az egyéni
gépjarmii hasznalatot, vagy akar a jarmdbirtoklast is kivalthatja. Mindkét mdod esetén a varosok
legjelent6sebb eszkozvaltasi helyszinei az allomasok, palyaudvarok.

3.2.2.4.1 Bike-sharing

Egyre népszerlibb a varosi kerékparkolcsonz6 rendszerek kiépitése, amely akdr a varoshoz, vagy
annak varoslizemeltetéséhez, akar a kozlekedési szolgdltatokhoz kothetd, és igen kedvezményes
aron teszi lehet6vé a kerékpdrral torténd eljutast un. dokkold allomasokhoz kapcsolva. Fontos, hogy
a varosi kerékparkolcsonzé rendszer egyik legnagyobb kapacitasu allomasa az intermodalis
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kozpont teriiletén legyen, biztositva a nagy szamu kolcsondzhets kerékpar rendelkezésre allasat,
valamint a kdlcsonzott jarm(i nagy biztonsaggal torténd visszahelyezhetGségét.

3.2.2-9. dbra: Kolcsonozhetd kerékparok vasutallomason

3.2.2.4.2 Car-sharing
Az utazasi ldnc soran redlis alternativa lehet, ha magas minGségli tavolsagi vasuti kozlekedést a
céltelepiilésen car-sharing rendszer egésziti ki. A kozosségi bérautd el6nye lehet, ha a vasuti, vagy
varosi kozlekedési rendszerben meglévé utazasi jogosultsag esetén kedvezé dijszabassal, valamint a
parkoldsi dij fizetése nélkil vehet6 igénybe és hasznalhatd. Fontos, hogy az intermodalis
koézpontokban kénnyen elérhet6 helyen legyenek a kozosségi bérautok.
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3.2.2-10. abra: Car-sharing allomas Mainz vasutallomasan.
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3.2.3 A KOZLEKEDESI RENDSZEREK KAPCSOLODASI PONTJAI SZEKESFEHERVARON

Székesfehérvaron viszonylag kedvez6 a vasuti halézat helyzete, igy a vasutnak hosszabb tavon a
legfontosabb kozlekedésszervez6 elemmé kell valnia. A vasuti kozlekedés interregionalis
(nagytérségi és nemzetkoézi), regionalis, valamint el6vérosi szintje is jelen van, és megfeleld
fejlesztéseket kdvetben tobb irdnyban egyértelmden prioritast kell élvezzen a k6zosségi kozlekedési
modok kozott.

Az intermodalis funkcidk a vasit szempontjabdl elsédlegesen a vasutallomason koncentralédnak.
Ezen kivil jelenleg csak Székesfehérvar-replilétér megallohely mikodik a varosban, amely elvileg
betolthet korlatozott szerepet a vasuti és a helyi autébuszos kozlekedés kozotti atszallasban.
Vizsgéalhaté tovabbi megéllohelyek Gjrainditasa (pl. Szarazrét), vagy létesitése, de ez csak az érintett
vonalak szolgaltatasi szintjével egylitt értelmezhetd.

A tavolsagi és helykozi autobuszhalézat a vasuthoz csak a vasttdllomason tud kapcsolddni. A helyi
halézattal viszont lehetséges és célszer( is tobb atszallasi pontot kialakitani, hogy a kiilonb6z6
irdnybdl érkezd jaratok utasainak ne kelljen az intermodalis kdzpontbdl adott esetben visszafelé
utazniuk a helyi autébuszokkal. Ebben a rendszerben a mai autdébuszdllomas helye is fontos
kapcsolati pont lehet (els6sorban atmend megalldk formajaban).

3.2.3-1. dbra: Helyi autébuszok varakoznak Székesfehérvar vasutallomason — a vasut és a helyi autébuszok
kapcsolataban a hely kitiintetett szerepben marad

Ma még nem meriil fel igény a replil6tér elérésére. Amennyiben fejlesztések torténnek, és jelentés
forgalom jelentkezik, szlikségessé valik a replil6tér elérhet6ségét menetrend szerinti jarattal
biztositani, amelynek végponti vagy athaladd jelleggel mindenképp érintenie kell az intermodalis
kozpontot. A repllétér fejlesztése azonban jelenleg nem meriil fel realis alternativaként.
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3.2.3-2. dbra: Intermodalis kozpont funkcioi

3.2.3-3. abra: Koln fépalyaudvara, mint multifunkcids intermodalis kézpont

A székesfehérvari intermodalis kézpont |étesitése akkor lehet hosszu tavon sikeres, ha a beruhazas
mar koncepcidjaban és Iéptékében is egyszerre varosfejlesztési és kozlekedésfejlesztési tevékenység.
Olyan funkcidk jelennek meg a vasutallomas, mint a varos legjelentGsebb kozlekedési teriilete
koérnyezetében, amelyek azon tulmutatva a vérosi élethez kapcsolddd egyéb igények kielégitésére is
alkalmasak. A funkcidk helyes ardnydnak és tartalmanak megvdlasztasa az egyik legtobb el6készitést
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és stratégiai dontést igényl6é folyamat, melynek eredményeként évtizedekre meghatarozd, a varos

mobilitasi, gazdasagi, kereskedelmi és zoldfeliileti rendszerére nézve is irdnyadd |étesitmény-
egylttes jon létre.

3.2.3-4. dbra: Multifunkciés vasttallomas kozlekedési és kézlekedésen tuli kiszolgalé elemekkel,

kiskereskedelemmel Mainzban.

A funkciok jellegiik és felépitésiik alapjan a kovetkez6képp csoportosithatok:

— Kozlekedési alapfunkcidok (komplex akadalymentesitési elveknek megfelelGen)

0}
o
0}
0}
o

Helyi autdébusz kiszolgdlasa

Helykozi és tavolsagi autdbusz kiszolgalasa

ElGvarosi és tavolsagi vasuti kozlekedés kiszolgalasa

Esetleges tram-train rendszer tavlati fogadhatdsaga

Esetleges repiilGtéri kapcsolat kiilonb6z6 formainak tdmogatasa

— Kozlekedési kiegészit6 funkciok (komplex akadalymentesitési elveknek megfelel&en)

(0]

(0}
0}
0}

o

Parkoldsi funkciok biztositasa

Kozlekedést kiegészit6 jarmioldali funkcidk (taxi, car-sharing, bike-sharing)
Megbrzési és tarolasi funkciok (csomag, érték)

Kozosségi kozlekedést kiegészité tovabbi elemek (pénztarak, info-pont, utazasi
kozpont, vardhelyiség, gyermekbarat feluletek, stb...)

Osszkozlekedési audiovizudlis utastajékoztatas

Egységes arculatu utcabutorok, berendezések, formavilag
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3.2.3-5. dbra: Info-center egy németorszagi vasutallomason.

3.2.3-6. dbra: Utazast konnyito jegyértékesito és informacids automatak egy németorszagi vasutallomason.

—  Egyéb funkcidk (komplex akadalymentesitési elveknek megfelelGen)
0 Turisztikai funkcidk
0 "e-funkcidk"
0 Kiskereskedelmi funkcidk
0 Szolgaltatod funkciok
0 Szdérakoztatd és kulturalis funkciok
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Egészségligyi és tisztalkodasi funkcidk
Epiletiizemeltetési funkcidk
Biztonsagi funkcidk

O O O O

Szolgaltatdk és érintett szervezetek szamara sziikséges funkcidk

3.2.3-8. dbra: Kiskereskedelem és vendéglatas Székesfehérvar vasutallomason
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3.2.4 A LEGFONTOSABB ISMERVEK (AVAGY AZ IDEALIS INTERMODALIS KOZPONT):

A kozlekedéspolitikus szemével:

Els6dleges cél a kézosségi kézlekedési moédok és eszkozok koézotti valtashoz sziikséges
gyaloglasi tavolsagok minimalizaldsa, ehhez képest mdsodrend( az egyéni, motorizalt
maddokkal torténé megkozelités. Ezzel is kifejezhetd a fenntarthatd kozlekedési modok iranti
preferencia, erésitheté ezen mdédok versenyképessége.

A haszndal6 szemével:

A kiilonbo6z6 kozlekedési és egyéb elemek kdzott a gyaloglasi tavolsag és a szintkiilonbségek
minimalisak legyenek, azaz f6ként szintben torténjen az egyes kozlekedési eszkdzok elérése.
A legkisebb tavolsag a legjelentésebb kozlekedési elemek kézott kell, hogy legyen (akar
k6z0s peronos atszallassal).

Az atszallas, gyalogldas a moddok és eszkozok kozotti valtdskor a leheté legnagyobb
biztonsagban torténjen.

Az utazasra valé felkésziiléshez helyben is minden funkcié adott legyen (pl.
informacidszerzés, utazastervezés, jogosultsag vasarlas stb.).

Az atszdllasok soran felmeriil6 informacidigények az audio-vizudlis és személyes
tdjékoztatas alapjan (pl. info pont, info center) is kielégithetSk legyenek.

A kozlekedésen tuli funkciok megjelenése izléses legyen (pl. kirakatok, pultok, fogadd
terek), a kinalat jelentsen vonzerdt, ugyanakkor arfekvésében legyen kozel azonos a varos
egyéb terlletein, hasonld kindlatot biztositd helyekével.

Valamennyi koézlekedési és funkciondlisan megkozelitendd egyéb célterlilet a komplex
akadalymentesség ismérvei szerint is elérhetd kell legyen.

A szolgaltatok szemével:

Py’

Az utazasi jogosultsag megléte a jarmiivekre torténd felszallast megel6z6en mar biztositott
kell legyen.

Az intermodadlis kozponton beliil a rezsimenetek hossza minimalis legyen.

Az azonos iranyban kozleked6é jaratok lehetGleg azonos, vagy kozel azonos helyrdl
kozlekedjenek.

Az egyes jaratok minden alkalommal ugyanazon vaganyrodl, kocsiallasrol, megalléhelyrdl
kozlekedjenek.

A fejleszt6 és a finanszirozé (tdmogatast biztositd) szemével:

A beruhdazas legyen koltség-hatékony, megtériilése mar kdzéptavon is biztosithato legyen.

A projekt egyes elemei, valamint a projektet kiegészité egyéb funkcidk és elemek
tartalmilag és pénziigyileg is jol szétvalaszthatéak legyenek.

A beruhdzds soran vdllalt kételezettségek és felelosségi korok jol definidltak legyenek
elényben részesitve a kozosségi érdekeket és értékeket.

Az Gzemeltets szemével:

A jol szétvalasztott projektelemek tiszta mikodésével atlathaté legyen azok koltség- és
haszonszerkezete, a keresztfinanszirozhatésag pedig kalkuldlhatéva véljon.

A létesitmény legyen pénziigyileg fenntarthaté akar a sajat bevételek, akar részben
kiszamithato kiilsé finanszirozas révén
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A varos szemével:

— Maradandoé és értékallo épitészeti alkotas jojjon létre, amely évtizedekre biiszkén
vallalhatd, meghatarozoé elem marad.

— A funkciék olyan harmoénidja jojjon létre, hogy az intermodalis kdzpont kozlekedésen
tulmutaté elemei és a varos hasonlé paraméterd és funkcioju elemei (pl. bevasarlékézpont)
k6zott 6sszhang legyen.

— MindGségi kozteriiletek jojjenek létre, amelyek a varos egészére nézve is Uj elemek
megjelenését hordozzak.

3.2.4-1. 4bra: Allomasi intermodalis el6tér Bordeaux St. Jean palyaudvara elétt (villamos, autébusz, taxi,
kerékparkolcsonzé.

3.2.5 JOGI KORNYEZET

A projekt szempontjabdl kozvetlenil azok a jogszabdlyok relevansak, amelyek a vasut- és
autébuszallomasokkal, azok fejlesztésével foglalkoznak. Kdzvetetten azonban szamos, a kdzlekedést
(és azon bellil a kozosségi kozlekedést) szabalyozo jogszabaly is érinti a projektet.

3.2.5.1 K6zosségi jogforrasok

— Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1370/2007/EK rendelete (2007. oktéber 23.) a vasuti és
kozati személyszallitasi kozszolgaltatdsrél lefekteti a kozosségi kozlekedési kdzszolgaltatasi
szerz6désekre, illetve azok odaitélésére vonatkozo szabalyokat.'

'® summaries of EU legislation
http://europa.eu/legislation _summaries/competition/specific_sectors/transport/[24488 en.htm
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— Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1371/2007/EK rendelete (2007. oktéber 23.) a vasuti
személyszallitast igénybe vevé utasok jogairdl és koételezettségeirdl, valamint az Eurdpai
Parlament és a Tanacs 181/2011/EU rendelete az autdbusszal kozlekedd utasok jogairdl

utasjogi szabalyokat hataroz meg.'’*®

3.2.5.2 Hazai jogszabalyok

— A személyszallitasi szolgaltatasokrdl szolé 2012. évi XLI. térvény (hatdlyos 2012.07.01-t6l)
hatdlya kiterjed a Magyarorszag teriiletén végzett belféldi és nemzetkozi kozuti és vasuti
személyszallitasi szolgaltatasra.

A torvény elGirja, hogy az dllomasok, megalldhelyek és egyéb utasforgalmi létesitmények
lizemeltetGje — a koltségeket és ésszer(i nyereséget fedez6 onkoltség fejében, egyenl6
elbdanas mellett — koteles hozzaférést biztositani a szolgdltatoknak az utasforgalmi
|étesitményekhez. A tobbségi allami tulajdonu (izemeltet6k emellett kotelesek biztositani a
kézigazgatasi szervek szamara ligyintézést nyljto szervezet elhelyezését. (3.§)

A kormany feladata tobbek kozott a személyszdllitasi szolgaltatasokhoz kapcsolédé
infrastruktura-elemek (kGlondsen: kozutak, vasuti palyak, kozlekedési csomoépontok,
dllomasok és megallohelyek) (izemeletetésére és fejlesztésére vonatkozé egységes
fejlesztési koncepcio elfogaddsa.

A kozlekedésért felel6s miniszter feladata az orszagos, regiondlis és el6varosi
személyszallitasi kézszolgdltatdsok megszervezése, a kézlekedési szolgaltatd kivalasztdsa, a
szolgaltatdas megrendelése és a teljesités ellen6rzése, a koézszolgdltatasi menetrendi
koncepcié kidolgozasa. A miniszter feladata ezen kiviil a személyszallitasi szolgaltatasokhoz
kapcsolodd infrastruktura-elemek (kilonosen: kozutak, vasuti pdlyak, koézlekedési
csomépontok, allomasok és megalldhelyek) iizemeltetésére, fejlesztésére, valamint
fejlesztésnek nem mindsiilé beruhazasokra vonatkozd egységes fejlesztési koncepcidjanak
elkészitése; az orszagos, regiondlis és elGvdrosi koézlekedés szolgdltatdsi szintjének és
mennyiségének kialakitasa.

A telepiilési 6nkormanyzat, valamint énkormanyzatok tarsuldsanak 6nként vallalt feladata
lehet a helyi személyszallitasi kozszolgaltatasok megszervezése, a kozlekedési szolgaltato
kivalasztasa, a szolgaltatds megrendelése és a teljesités ellen6rzése, a kozszolgaltatasi
menetrendi koncepcié kidolgozasa. (4.§) Az ellatasért felel6sok kotelesek egymassal is
egyuttmikodve biztositani, hogy a helyi, az el6vdrosi, a regiondlis és az orszagos
kozforgalmu személyszallitasi szolgaltatasok integralt kézlekedési rendszert alkossanak az
egyes kozlekedési modok kozotti ésszerli munkamegosztassal. (5.8)

Kozvetlen vagy kozvetett allami, vagy Onkormanyzati tulajdonban |év6 kozlekedési
szolgdltatd altal végzett személyszallitasi szolgdltatdsokat érint6, valamint allami vagy
eurdpai unios forrasbdél megvaldsulo fejlesztést kizarélag a Kormany altal jévahagyott
koncepcid keretei kozott lehet finanszirozni, és lebonyolitani. (6.§)

Az orszagos, regionalis és elGvarosi személyszallitasi kozszolgaltatasok biztositasanak modjat
az ellatasért felelésnek — az Orszaggyl(ilés és a Kormany kozlekedéspolitikai célkitlizéseivel

Y summaries of EU legislation
http://europa.eu/legislation summaries/transport/rail transport/I124003 en.htm

¥ Summaries of EU legislation
http://europa.eu/legislation summaries/transport/road transport/tr0050 en.htm
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Osszhangban, kilénos tekintettel a kotottpalyas kozlekedés lehetGség szerinti el6nyben
részesitésére — kell kialakitania. (26.8)

A kozszolgaltatasi szerz6désben rogzitendd aralkalmazasi elvek érvényesitésekor biztositani
kell, hogy az orszagos, el6varosi és regionalis személyszallitasi kozszolgaltatasok tekintetében
az egyes szolgaltatok kozotti atjarhatosdg megvaldosulhasson az utazasi okmanyok,
valamint a bérletek kolcsonos elfogadasa és a felek kozotti tételes pénziigyi elszamolas
révén. Az orszagos személyszallitasi kozszolgdltatdst, regiondlis személyszallitasi
kozszolgaltatast vagy el6varosi személyszdllitasi kozszolgaltatast végzé kozlekedési
szolgaltatd koteles mas kozlekedési szolgdltatok altal vagy egyéb értékesitési helyen
értékesitett, a tarsasdg jdrataira sz6l6 jegyet, bérletet elfogadni és ennek elszdmolasardl,
illetve ellentételezésérdl irdsban megallapodni. (32.§)

Az egyenl6 esélyli hozzaférés feltételeit a palyaudvarokon, az dllomas és a megalldhely
személyforgalom lebonyolitdsara és kiszolgaldsara szolgald részében fokozatosan, de
legkés6bb 2013. januar 1-jéig meg kell teremteni. (51.8)"

— A vasuti kozlekedésrdl szé6lé6 2005. évi CLXXXII. térvény (Vtv) a személyszallitasi
szolgaltatasokrdl szélé 2012. évi XLI. torvény 2012.07.01-jei hatalyba Iépésével szamos
ponton mddosul.

A torvény alkalmazdsdban ,vasuti palya tartozékai: [...] a vasuti peron, a vasuti peronhoz
vezet6 gyalogos alul- és felliljard [...]Jideértve a mindezek elhelyezésére szolgalo foldteriiletet
is”; ,vasuti lizemi létesitmény: a vasiti kozlekedés lebonyolitasahoz sziikséges ingatlan
(éptilet, illetve épitmény, az alatta levo foldteriilettel egyitt), amely nélkil a vasuti
kozlekedési tevékenység nem vagy csak jelentds nehézség aran lenne folytathatd (pl.
forgalmi épiilet, javitd palyaudvar, vasutallomas és megallohely, vasiti felvételi
épiilet kozvetleniil az aruforgalom és a személyforgalom lebonyolitasara és
kiszolgalasara szolgalo része, az utastajékoztatd berendezés, a kiilonbdz6 nyomtavolsagu
palyak kozotti atjarhatdsagot szolgald létesitmények), kivéve a vasuti palyat és tartozékait.”
(2.8)

A miniszter feladata a vasuti kozlekedéspolitika és vasuti fejlesztési koncepcid el6készitése,
a jovahagyott vasuti kozlekedéspolitika és vasuti fejlesztési koncepcid végrehajtasanak
szervezése; az orszagos torzshaldzati és a regionalis vasuti palya, valamint ezek tartozékai —
gazdasagi tarsasagok Utjan torténd — miikodtetése és fenntartasa. (3.§)%

A torvénynek a projektre gyakorolt hatdsaival a Tanulmany 2.3. fejezete foglalkozik
részletesen.

— Az autdbusszal végzett menetrend szerinti személyszallitasrél sz6lé6 2004. évi XXXIIl.
torvény a személyszallitasi szolgdltatdsokrol szélé 2012. évi XLI. térvény 2012.07.01-jei
hatdlyba Iépésével hatdlyat veszti.

— A kozuti kozlekedésrdl sz6l6 1988. évi I. torvény (Kkt.) a személyszallitasi szolgaltatasokrol

sz016 2012. évi XLI. torvény 2012.07.01-jei hatalyba lépésével szdmos ponton mddosul.
A torvény hatalya kiterjed Magyarorszag teriiletén az utakra, az utak kornyezetére és a
kozuti kozlekedést szolgald létesitményekre, valamint a helyi dnkormdnyzat tulajdonaban
allé utakon, tereken, parkokban, egyéb kozteriileteken kialakitott varakozdsi terileten
jarmuivekkel torténg varakozas rendjére. (2.8)

19 Jogi Férum http://www.jogiforum.hu/torvenytar/tv/2012/XLI

20 Complex Hatdlyos Jogszabalyok GyUjteménye
http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy doc.cgi?docid=A0500183.TV&celpara=&timeshift=1#xcelparam
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A kozuti kozlekedéssel 6sszefiiggd allami és 6nkormanyzati feladatok kézé sorolja a kdzuti
kozlekedés tervezését, fejlesztését; a kozuthaldzat fejlesztését, fenntartdsat, lizemeltetését;
valamint a helyi kézutakon, a helyi 6nkormanyzat tulajdondban allé kdzforgalom elél el nem
zart maganuton, valamint a tereken, parkokban és egyéb kozterileteken jarmfivel torténé
varakozas biztositasat. Az allami feladatok ellatdsat a kozlekedésért felel6s miniszter
koordinalja. (8-9.§)

A kozuti kozlekedést a személy- és daruszallitasi sziikségletek alapjan, a népgazdasagi,
valamint a teriilet- és telepilésfejlesztési tervekkel 6sszhangban kell fejleszteni. A
fejlesztésnél figyelembe kell venni a kézlekedési aldgazatok kozotti munkamegosztast is.
(10.8) A kozuti forgalmi rend kialakitasanal kiilonos figyelmet kell forditani a gyalogos
atkelShelyek elhelyezésére és megjellésére, a kozuti csomdpontok és vasuti atjarok
forgalmanak szabdlyozadsara, a gyalogos- és kerékpdaros forgalom biztonsagara és —
belterlleten — a tomegkoézlekedés zavartalansagara. Fokozottan védeni kell a kozuti
forgalomban résztvevé gyermekeket, idGskoruakat, valamint a mozgaskorlatozottakat és
egyéb testi fogyatékosokat. (12.8)

A helyi 6nkormanyzat rendeletében a torvényben meghatdrozott keretek koézott kijelolhet
olyan varakozasi teriiletet, amelynek varakozasi céli hasznalataért varakozasi dijat kell
fizetni. Dijfizetési kotelezettség olyan varakozasi teriilet tekintetében és id&szakra
rendelheté el, amelyen az adott id6szakban a jarmUvek varakozasdra alkalmas helyek atlagos
foglaltsaga (a tovabbiakban: telitettség) a 70%-ot meghaladja. (15/A. §) Varakozasi dij a
»Parkolj és utazz” (P+R) kozuti jelz6tablaval megjelolt varakozasi teriileten nem allapithaté
meg. Amennyiben a varakozasi teriilet 6rzését tobbletszolgaltatdsként biztositjdk, ezért a
tobbletszolgdltatasért naptdri naponként 6-22 déra kozott legfeljebb az adott telepiilésen
igénybe vehetd kozosségi kozlekedés legalacsonyabb jegyaraval egyezd 6rzési dij szedhetd.
(15/B. §)

Az orszagos kozutak épittetdje a NIF Zrt. Az épitteté a Magyar Allam javara és nevében jar
el. Az orszagos kozut fejlesztéséhez sziikséges megvasarolt, illetve kisajatitott foldrészlet a
Magyar Allam tulajdondba és e torvény erejénél fogva, ellenérték nélkil az épittetd
vagyonkezelésébe keriil, amelyet koteles az ingatlan-nyilvantartasba bejegyeztetni. A NIF Zrt.
—az elkésziilt utak ideiglenes, és végleges forgalomba helyezése utan — a felhasznalt
forrasokkal és a létrehozott eszkdzokkel elszamol a Magyar Allam nevében eljard, a
forrasokat rendelkezésre bocsatd szervvel; ennek soran az utakat, és a létrehozott vagy
megszerzett egyéb eszkozoket is magaban foglalo foldteriiletet atadja az MNV Zrt. részére,
amelyet az MNV Zrt. a miniszter altal kijelolt szervezet részére vagyonkezelésbe ad és azzal
vagyonkezelési szerz6dést kot. A mas vagyonkezelésében all6 allami vagyonon végzett
értéknovel6 beruhazasok, felldjitasok, azokhoz kapcsolddo Uj eszkoz létrehozasa esetén a NIF
Zrt. azt a vagyonkezeld részére adja at. (29.8)

Az orszagos kozutak az allam tulajdonaban, a helyi kozutak a telepiilési onkormanyzatok
tulajdonaban vannak. A kozutakat az ingatlan-nyilvantartasban kozutként kell feltiintetni. Ha
az utak forgalmi jellege (az Ut jelent6sége, forgalmi terhelése és a forgalom Osszetétele)
megvaltozik, a kozlekedési hatdsag helyi kozut esetén a tulajdonos kérelmére a vonatkozo
elfogadott terilet-, illetve teleplilésrendezési eszkdzok szikség szerinti moddositasat
kovetSen a helyi k6zat orszagos kdzutta mindsitésérdl hatarozatot hoz. Az utak tulajdonosai
ezt kovet6en az utak tulajdonjoganak egymas javara — helyi és orszagos kozutak esetén
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térités nélkil — torténd atadasarol a valtozasok ingatlan-nyilvantartason vald atvezetésére
alkalmas megallapodast kotnek. (32.§)*

— A Magyarorszag helyi 6nkormanyzatairdl sz6l6 2011. évi CLXXXIX. torvény tobb Iépcsében
Iép hatdlyba; az dnkormanyzatok feladat- és hatdskoreit szabdlyozé rész 2013. januar 1-jétél
lesz hatalyos. E szerint a helyi 6nkormanyzati feladatok kozé tartozik — tobbek kdzott — a
telepllésfejlesztés, a telepllésrendezés, a telepiilésiizemeltetés (benne a helyi kozutak és
tartozékainak kialakitasa és fenntartasa, gépjarmiivek parkolasanak biztositasa), a helyi
kornyezet- és természetvédelem, valamint a helyi ko6zosségi kozlekedés biztositasa. A
torvény részletesen a tanulmany 2.1. fejezetében keril bemutatasra.

Kérnyezetvédelmi jogszabdlyok

A COWI 2005-6s megvaldsithatésagi tanulmanydnak készitése Ota eltelt id6északban a relevans
kornyezetvédelmi jogszabdlyi hattér jelentGsen megvaltozott. A kovetkez6kben a projekt késébbi
szakaszdban lefolytatandd kérnyezetvédelmi engedélyezési eljardsokra vonatkozd el6irdsok, majd a
szakterilet-specifikus (azon belll hangsulyosan a levegGtisztasdg-védelmi és zajvédelmi) jogszabalyi
rendelkezések keriilnek 6sszefoglalasra.

Kérnyezetvédelmi engedélyezési eljards

A kornyezeti hatdsvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati engedélyezési eljardsrél szolé
314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 3. melléklete a tertletileg illetékes felligyel6ség (jelen projekt
esetében a Kozép-dundntuli Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és Vizlgyi FelligyelGség,
tovabbiakban: KDT-KTVF) elGzetes vizsgdlatban (EV eljards) hozott dontésétél fliggben kornyezeti
hatdsvizsgalatra (KHV) kotelezett tevékenységek kozott sorolja fel a kovetkezé tablazatban
Osszefoglalt, a projekt szempontjabdl relevans létesitmények megvaldsitasat:

3.2.5-1. tablazat: Beruhazasi elemek kdrnyezetvédelmi kiiszobértékei

Projektelem Kuszobérték, feltétel
Autdbusz-pélyaudvar vagy —garazs 20 (induld és érkez6) gépkocsiallastol
Kozutak és koézforgalom eldl el nem zart helyi kdzut, a kdzforgalom elél el nem zart
maganutak, kerékparutak maganut és kerékparat védett teriileten, Natura

2000 terlleten, barlang védéovezetén
méretmegkotés nélkdl

Onalldan létesitett felszini vagy felszin alatti 300 parkolohelytdl, vagy

autéparkolo, beleértve a parkolohazat is védett természeti teriileten, Natura 2000
terlleten, barlang védéovezetén 100
parkolohelytol

Egyéb, az 1-126. pontba nem tartozo 3 ha teruletfoglalastol, vagy

épitmény vagy épitmény egyittes beépitett

300 parkoldhelytdl, va
vagy beépitésre szant teriileten P y oy

védett természeti teriileten, Natura 2000
terlleten, barlang védé6vezetén 1 ha
terlletfoglalastél vagy 50 parkolohelytdl

Forrds: Adviron

2 Complex Hatdlyos Jogszabalyok GyUjteménye
http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy doc.cgi?docid=98800001.TV&celpara=&timeshift=1#xcelparam
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A projekt védett természeti teriiletet, Natura 2000 teriiletet, illetve barlang véd&ovezetet nem érint,
a teriletfoglalds 3 ha-nal kisebb, és 300-nal kevesebb parkoldhely |étesiil a projekt keretében. A
buszallomas induld és érkezd allasainak Osszesitett szama valtozatonként eltérd, egyes valtozatokban
meghaladhatja a 20-at, igy a projekt tervezésének késGbbi szakaszdban esetlegesen a
kormdnyrendelet 4. mellékletében meghatarozott tartalmu el6zetes vizsgalati dokumentacié (EVD)
készitése lehet szilkséges. Varhatd, hogy a KDT-KTVF az EV eljarasi szakaszban (illetve kés6bb, az
esetleges KHV sordn) a projekt egészének kornyezeti hatdsait értékeli.

A fentiekkel kapcsolatban célszer(i hangsulyozni, hogy a kormanyrendelet — kozelmultbeli
valtoztatdsanak eredményeként — jelenleg rendelkezik azon esetekrél is, amikor a kérnyezethasznalo
olyan, a 3. mellékletbe tartozé |étesitmény kialakitdsat tervezi, amelynek kapacitdsa nem éri el a
mellékletben meghatarozott kiiszobértéket, vagy amelynek esetében a mellékletben meghatdrozott
feltétel nem teljesiil (jelen esetben ilyen létesitmény lehet pl. a 20 indité és érkezé allasnal kisebb
kapacitdsu autdbusz-palyaudvar, a 300 parkoléhelynél kisebb kapacitdsu autéparkold, vagy a nem
védett terlleten, Natura 2000 terileten, vagy barlang védéovezetén megvaldsitandd helyi kozat).
Ezekben az esetekben a felligyelGség — a kornyezethaszndldé altal a kormanyrendelet 13.
mellékletében meghatarozott tartalommal benyujtott adatlap alapjan — EV eljaras lefolytatasa nélkiil,
mas hatdsag engedélyezési eljarasaban szakhatésagként vizsgalja, hogy a tevékenység kovetkeztében
jelent6s kornyezeti hatasok feltételezhet6k-e. JelentGs kornyezeti hatds feltételezése esetén a
fellgyelGség szakhatdsagi allasfoglaldasdban ezekben az esetekben is el6irja a KHV lefolytatasat,
illetve a kornyezeti hatastanulmany (KHT) készitését.

A jelen RMT készitéséhez kapcsoldddan 2013. februar 28-an egyeztetésre kertlt sor a KDT-KTVF
képviselGivel (a megbeszélés emlékeztetbje, és az annak elfogaddsardl szolo fellgyel6ségi
tdjékoztatds mellékletben szerepel). Az egyeztetésen elhangzottak alapjan a kornyezetvédelmi
engedélyezés menete a kovetkez6képpen pontosithatd.

Amennyiben a projekt keretében a fenti kiiszobértékeket eléré tevékenység valésul meg (vagyis az
inditd és érkez6 allasok szama eléri a 20-at), EVD készitése és az EV eljaras lefolytatasa szlikséges. Az
EV eljaras lehetséges kimenetelei:

e Amennyiben jelentGs kornyezeti hatasok nem valdszinUsithet6k, az EV eljaras hatarozattal
torténd lezarasa, ebben az esetben KHV lefolytatasa nem sziikséges.

e Amennyiben jelentds kornyezeti hatasok valdszinGsithet6k, a KHT elkészitésének és a KHV
lefolytatasanak elrendelése (a részletesen vizsgdlandd kérdések meghatdrozasaval). A KHV
eljaras célja a kornyezetvédelmi engedély megszerzése.

e A projekt elutasitasa (csekély valdszinliséggel).

Az EV eljarasban a KTVF sajat hataskorben vizsgdlja a projekt altal potencialisan érintett lgyfelek,
illetve civil szervezetek szamat, és amennyiben az eljaras >50 uUgyfelet, vagy >5 civil szervezetet
potencidlisan érint, hivatalbdl megallapitja a kozmeghallgatds sziikségességét. Ebben az esetben a
kézmeghallgatds alapvet6en a KHV eljarasban szokasos rend szerint zajlik. A jelen projekt esetében a
>50 tigyfél, illetve >5 civil szervezet érintettsége valdszin(sithetd.

Amennyiben a buszdllomds inditd és érkezd alldsainak egylittes szdma a 20-at nem éri el, a KTVF a
kornyezeti hatasokat az egyéb (pl. épitési) engedélyezési eljarasban szakhatdsagként vizsgalja. Ebben
az esetben az EV eljarast a KTVF gyakorlatilag hazon belil folytatja le, ehhez a 314/2005. (XII. 25.)
Korm. rendelet 13. melléklete szerinti adatlap benyuljtdsa sziikséges. Az adatlap alapjan —
amennyiben jelent6s kornyezeti hatasok valdszinisithet6k — a KTVF KHV lefolytatasat irhatja elg,

amelynek idejére az egyéb engedélyezési eljaras felfliggesztésre kerdil.
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A 314/2005. (XIl. 25.) Korm. rendelet 3. paragrafus 7. bekezdés értelmében az Onkormdnyzatnak EV
eljaras kezdeményezésére abban az esetben is van lehet6sége, ha a tervezett tevékenységek a fenti
kiiszobértékeket nem érik el.

Az Onkormanyzat kérésére az aldbbiakban &sszefoglaljuk az EVD elkészitéséhez kapcsoléddan a KTVF
munkatarsaitdl kapott irdnymutatdsokat, valamint a hatdsagi dijfizetési kotelezettségeket, és a
becsliilt idGigényt.

Az EVD tartalmi kévetelményei

Az EVD sziikséges tartalmi kovetelményeit alapvetSen a 314/2005. (XIl. 25.) Korm. rendelet 4.
melléklete hatdrozza meg. Az EVD-ben viéltozatok ismertetése sziikséges. A KTVF képviselGitdl
kapott informacid6 megerGsitette, hogy az EVD természet- és tajvédelmi munkarészét
természetvédelmi (SzTV), illetve tajvédelmi (SzTjV) jogosultsaggal rendelkez6 szakembernek kell
készitenie abban az esetben is, ha a munkarészek minddssze annyit tartalmaznak, hogy a természet-
és tajvédelmi hatasok nem jelentdsek.

A KDT-KTVF gyakorlata szerint az EVD zaj- és rezgésvédelmi munkarészének készitéséhez jellemzéen
m(iszeres mérések végzésére nincs sziikség, elegend6 a szamitason alapuld vizsgalat. A zajterhelést
ugyanakkor a projekt megvaldsitasa esetén az (izembe helyezést kévet6 15 éves idGtavlatra is
szlikséges meghatdrozni (ellentétben a jelen RMT-ben bemutatott zajterhelési elGrejelzésekkel). Ez
megitélésiink szerint jelent6s pontatlansagot eredményez, mivel a zajterhelési szamitasokra
vonatkozd hatdlyos jogszabadlyi el6irasok nem adnak lehet6séget a jarmUallomany korszerlsodése
miatti (15 év alatt vélhetSen jelentés mérték) fajlagos zajkibocsatas-csokkenés figyelembevételére,
igy a 15 éves id6tavlatra elGre jelzett zajterhelés minden esetben feliilbecsdilt.

Az EVD-ben vizsgdlni kell a projekt-helyszineken keletkezd szennyvizek és szennyezett csapadékvizek
elvezetésének lehetGségét, a lehetséges befogadd kapacitasat. Az EVD-ben be kell mutatni a projekt
altal érintett teriletek felszin alatti szennyezettségét is.

A kornyezetvédelmi engedélyezés idGigénye

A jelen RMT-ben a kornyezeti alapdllapottal és a vdarhatéd kornyezeti hatdsokkal kapcsolatban
bemutatott informaciok megfelelS alapot képeznek az EVD 6sszeallitdsahoz. Ugy becsiilhetd, hogy a
rendelkezésre alléd informacidk teljes korld felhasznaldsa esetén a projektre (illetve az egyes
projektvaltozatokra) vonatkozé EVD dsszeallitdsahoz (beleértve a gy(ijtéut kdrnyezetében a MAV Zrt-
t6l kapott informacidk alapjan valdszintsithetd talaj- és talajviz-szennyezés feltarasat is) 2-3 hdénap
elegend6. A hatdsagi engedélyezési eljaras idGigényével kapcsolatban az 1995. évi LIll. torvény a
kovetkez6t tartalmazza: ,A kornyezetvédelmi hatdsag az elGzetes vizsgdlat alapjan hozott
hatdrozatat az elGzetes vizsgalati eljaras irdnti kérelem hatdsaghoz torténé megérkezését kovetd
naptdl szamitott negyvenot napon belil hozza meg, ha az Gigyben kézmeghallgatas tartdsa sziikséges,
az Ggyintézési hataridé két honap.”.

Az esetlegesen szilkséges KHV eljaras idGigénye — a jelenleg nem ismert, csak az EV eljarasban
kialakitandd részletes hatdsagi elvardsok miatt — csak tag intervallumban becsiilhetd. Feltételezve,
hogy természeti értékek felmérésére nem lenne szikség, Ugy becsllhets, hogy az esetlegesen
sziikséges KHT tovabbi 1-4 hdnap alatt dsszedllithatd. A kornyezetvédelmi engedély megszerzésére
iranyuld KHV eljaras idGigényével kapcsolatban az 1995. évi LIll. térvény a kovetkez6t tartalmazza: |, A
kornyezetvédelmi engedély megszerzésére, tovabba a mikodési engedély kiadasara iranyuld
eljarasban az tgyintézési hataridd legfeljebb harom hdnap.”
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A kérnyezetvédelmi engedélyezéshez kapcsolddé dijfizetési kotelezettségek

A 33/2005. (XIl. 27.) KwWM rendelet alapjan a kornyezetvédelmi engedélyezéshez kapcsolédo
igazgatasi szolgdltatasi dijfizetési kotelezettségek a kdvetkez6képpen foglalhatdk 6ssze:

e ElGzetes vizsgalat: 250.000 Ft
e Kornyezeti hatdsvizsgalat: 750.000 Ft

Levegétisztasag-védelem

A kordbbi tervezési allapothoz képest emlitést érdemld valtozds, hogy a jelenleg hatalyos
jogszabalyok nem irjak el a bizonyos szamu kocsiallasnal nagyobb kapacitasu buszpalyaudvarok
esetén a védelmi ovezet kotelezs kialakitasat.

A levegd védelmének altalanos keretszabdlyait a 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet hatarozza meg.
A kormanyrendelet tartalmazza — egyebek kozott — a jelen projekt szempontjabdl relevansnak
tekinthet6 légszennyezettségi zondkra vonatkozd elbirdsokat is.

A 4/2002. (X.7.) KwWWM rendelet értelmében a projekt altal érintett tertlet a 4. szamu (Székesfehérvar
— Veszprém) légszennyezettségi zondba tartozik, amelyben a légszennyez6 anyagok jelenlegi
besorolasa a kévetkez tablazatban keriil bemutatasra®:

3.2.5-2. tablazat: Légszennyez6 anyagok besorolasa

Légszennyezettsé SO, NO; CO PMao Benz Talaj- PMio PMao PMaio PMaio PM10

gi z6bna (o] kbizel As Cd Ni Pb BaP
6zon
Székesfehérvar— F C F D F O-l F F F F D
Veszprém

Forrds: 4/2002 (X.7) KvVM rendelet

Székesfehérvaron tehdt a jogszabdlyban rogzitett zénabesorolds szerint jelenleg a légszennyezd
anyagok egyike sem haladja meg a tlréshatart, a — kozlekedésfejlesztési projektek esetében
leginkdbb kritikusnak tekinthet6 — NO, szintje azonban a levegé6terheltségi szintre vonatkozé
hatarérték és a tlréshatar kdzott van.

A 4/2011. (I. 14.) VM rendelet tartalmazza a légszennyezd anyagok listdjat, és az azokhoz
meghatdrozott légszennyezettségi egészségligyi hatarértékeket. A légszennyezd anyagok
veszélyességik alapjan négy veszélyességi fokozatba vannak sorolva az I. kiléndsen veszélyes
fokozattdl a IV. mérsékelten veszélyes fokozatig. A relevans o6ras, 24 érds és éves légszennyezettségi
egészségligyi hatarértékek, illetve tlréshatdrok a kovetkez6 tablazatban kertilnek bemutatdsra:

2 A z6nak tipusai a 4/2011. (1. 14.) VM rendelet szerint a kovetkez6k:

3. C csoport: azon terilet, ahol a leveg6terheltségi szint egy vagy tobb légszennyezd anyag tekintetében a
leveg6terheltségi szintre vonatkozd hatarérték és a tliréshatar kozott van.

4. D csoport: azon terilet, ahol a levegGterheltségi szint egy vagy tobb légszennyez6 anyag tekintetében a felsé
vizsgélati kliszob és a levegGterheltségi szintre vonatkozo hatarérték kozott van.

6. F csoport: azon teriilet, ahol a levegGterheltségi szint az alsé vizsgalati kiisz6b6t nem haladja meg.

7. O-l csoport: azon teriilet, ahol a talaj kozeli 6zon koncentracidja meghaladja a célértéket.
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3.2.5-3. tablazat: Légszennyezettségi hatarértékek

Légszennyez6 Veszélyességi Mértékegység Oras 24 6réas Eves
anyag fokozat hatarérték hatarérték hatarérték
NO,* I ug/m® 100 85 40
Taréshatar: TUréshatar:
50% 50%
CcoO Il ug/m? 10000 5000 3000
TUréshatar:
60%
Szall6 por (PMio) Il ug/m? - 50 40
TUréshatar: Tlréshatar:
50% 20%

Forrds: 4/2011 (1.14) VM rendelet

Zajvédelem

A zajvédelem 4&ltalanos szabalyait a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet hatarozza meg. A rendelet

értelmében a zajt és rezgést elGidézs létesitmények tervezése, épitése és lizemeltetése, valamint

meglévl létesitmények bdvitése sordn a vonatkozd zaj- és rezgésterhelési hatarértékeket be kell

tartani. Ezen, a zajtdl védendé terlletek elhelyezkedésétdl, illetve a zaj forrasatol fliggs terhelési
hatarértékeket a 27/2008. (XIl. 3.) KvwWM-EUM egyuttes rendelet hatdrozza meg, amelyek

Osszefoglaldsa a kovetkezd tablazatban talalhatd:

3.2.5-4. tablazat: A kozlekedésbdl szarmazo zaj terhelési hatarértékei

| Zajtol védendo teriilet
kiszolgalé uttdl, lakouttol
szarmazo zajra

az orszagos kozuthalézatba
tartozo mellékutaktdl, a
telepiilési 6nkormanyzat
tulajdonaban lévé
gyljtéutaktol és kiilteriileti
kdzutaktol, a vasuti
mellékvonaltol és
palyaudvaratdl, a
replilétértdl, illetve a nem
nyilvanos fel- és
leszall6helyektdl szarmazé

Kozlekedésbdl ered6 zaj tehelési hatarértékei (L) az Lamks megitélési szintre (dB)

az orszagos kozuthalézatba
tartozo gyorsforgalmi utaktol
és féutaktol, a telepiilési
onkormanyzat tulajdonaban
1évé belteriileti
gyorsforgalmi utaktol,
belteriileti elsérendi
féutaktdl és belteriileti
masodrend(i féutaktol, az
autébusz-pélyaudvartdl, a
vasuti févonaltél és

zajra palyaudvaratol, a
replléteértdl, illetve a nem
nyilvanos fel- és
leszalléhelytél szarmazo
zajra
nappal éjjel nappal éjjel nappal éjjel
_ 06-22 22-06 06-22 22-06 06-22 22-06
Udiiléteriilet, 50 40 55 45 60 50
kilénleges teruletek
kodzil az egészségligyi
terilet
Lakoterilet 55 45 60 50 65 55

(kisvarosias,

2 A jelenleg hatalyos jogszabaly a nitrézus gazok kozil csak a nitrogén-dioxidra tartalmaz hatarértékeket.
Tekintettel azonban arra, hogy a késGbbi fejezetekben bemutatott transzmisszidés szamitasokhoz felhasznalt KTl
utmutato csak a nitrogén-oxidokra tartalmaz fajlagos kibocsatasi értékeket, a hatarértékekkel vald
Osszehasonlithatésag érdekében indokoltnak latszik a kordbbi, jelenleg nem hatélyos szakterileti jogszabalyban
(a 14/2001. (V. 9.) K6M — E4M — FVM egylttes rendeletben) a nitrogén-oxidokra megallapitott hatarértékek
bemutatasa is: 6ras: 200 ug/m>, 24 6rés: 150 pg/m>, éves: 70 pg/m”.
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kertvarosias, falusias,
telepszerii beépitésii),
kilénleges terlletek
kozul az  oktatasi
létesitmények

teriiletei, és a temetok,
a zoldterilet

Lakoterilet 60 50 65 55 65 55
(nagyvarosias

beépitési), a vegyes

terulet

Gazdaséagi terilet 65 55 65 55 65 55
Forrds: 27/2008 (XIl.3.) KvWM-E(iM rendelet

A 27/2008. (XIl. 3.) KWM-EUM egyiittes rendelet a meglévé kozlekedési utvonalak vagy

s

|étesitmények korszerlsitése, Utkapacitdas bGvitése utani allapotra vonatkozdan ugy rendelkezik,

e

hogy abban az esetben, ha a valtozast megel6z6 allapotra vonatkozé szamitasok vagy mérések a

hatdrérték tullépését igazoljdk, legaldbb a valtozdst megel6z6 zajterhelést kell kévetelménynek
tekinteni.

A fenti hatarértékeknek altalanossagban az épiletek (épuletrészek) kiilsé kornyezeti zajtol védendd
azon homlokzata el6tt, amelyen legfeljebb 45 dB beltéri zajterhelési hatarértékd helyiség (pl.
lakdszoba lakdéplletben, vagy szallodaban, étkez6konyha, kérterem, tanterem) 2 méter tavolsagban
kell teljesllnilik. A hazai jogi szabdlyozds — az adott helyiség hasznalatdnak fliggé — beltéri
zajterhelési hatarértékeket szintén tartalmaz, azonban — mintegy 25 dB kiltéri, illetve beltéri zajszint
kilonbséget feltételezve — a beltéri hatarértékek (40/30 dBA lakdépuletekben és 35/30 dBA
kdrhdazakban) jellemz6en normdl ablakok alkalmazasaval teljesitheték abban az esetben, ha a kiltéri
hatarértékek teljesiinek.

Az épitési kivitelezési tevékenységb6l szarmazod zaj — a zajtdl védendé teriletek elhelyezkedésétél
fliggd — terhelési hatarértékeit szintén a 27/2008. (XIl. 3.) KWWM-EUM egylttes rendelet hatarozza
meg, amelyek 6sszefoglaldsa a kovetkezd tabldzatban talalhatd:

3.2.5-5. tablazat: Az épitési kivitelezési tevékenységhdl szarmazo zaj terhelési hatarértékei

Zajtol védend6 teriilet Az épitési kivitelezési tevékenységbol ered6 zaj terhelési hatarértékei (Lty) az Lay megitélési
szintre (dB), ha az épitési munka id6tartama:

1 hénap vagy kevesebb 1 hoénap felett 1 évig 1 évnél tobb
nappal éjjel nappal éjjel nappal éjjel
06-22 22-06 06-22 22-06 06-22 22-06
Udiiléteriilet, kiilénleges 60 45 55 40 50 35
teruletek kozal az
egészségugyi terulet
Lakéterllet (kisvéarosias, 65 50 60 45 55 40
kertvarosias, falusias,
telepszeri beépitésii),
kulénleges teruletek
kézal az oktatasi
létesitmények teriletei,
és a temetok, a
zoldterllet
Lakéterllet 70 55 65 50 60 45
(nagyvarosias
beépitésii), a vegyes
terulet
Gazdaséagi teriilet 70 55 70 55 65 50

Forrds: 27/2008 (XIl.3.) KvWM-E(iM rendelet
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A fentiek mellett a Budapest és vonzaskorzete, valamint a 100 000-nél tébb lakosu varosok
kozigazgatasi terlletén beliil a f6 és egyéb kozlekedési létesitmények, illetve az Gzemi létesitmények
altal beépitésre szant terileteken, tovabba a zajvédelmi szempontbdl fokozottan védett teriileteken
keltett zaj értékelésére és kezelésére, valamint az ezzel kapcsolatos adatszolgéltatasra vonatkozo
szabalyokat a 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet, a stratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési
tervek készitésének részletes szabalyait a 25/2004. (XII. 20.) KvWM rendelet tartalmazza.

Hulladékgazdalkodas

Hulladékgazdalkoddsi szempontbdl a projekt esetében elsGsorban az épitési és bontasi hulladék
kezelésének részletes szabalyairdl sz616 45/2004. (VII. 26.) BM-KvVM egylttes rendelet rendelkezései
az irdnyaddk. A rendelet elGirdsai szerint amennyiben a projekt keretében keletkezé épitési, illetve
bontasi hulladék mennyisége hulladék-fajtanként meghaladja a kovetkez6 tdblazatban 6sszefoglalt
mennyiségeket, az épitési, illetve bontdsi munkalatok befejezését kovetben, a birtokbaadashoz,
illetve a hasznalatbavételi engedélyezéshez kapcsoléddan el kell késziteni és a felligyel6séghez be
kell nydjtani a 191/2009. (IX. 15.) Korm. rendelet 5. mellékletében meghatarozott nyilvantartd

lapokat:

Hulladék-fajta EWC kod Mennyiségi kiisz6b, amely felett a
nyilvantarto lap benyujtasa kételez6
(tonna)
Kitermelt talaj 17 05 04 20,0
17 05 06
Betontdrmelék 17 01 01 20,0
Aszfalttérmelék 17 03 02 5,0
Fahulladék 170201 5,0
Fémhulladék 17 04 01 2,0
17 04 02
17 04 03
17 04 04
17 04 05
17 04 06
17 04 07
17 04 11
Mianyag hulladék 17 02 03 2,0
Vegyes épitési és bontasi hulladék 17 09 04 10,0
Asvanyi eredetii épitéanyag-hulladék 17 01 02 40,0
170103
17 01 07
17 02 02
17 06 04
17 08 02

Forrds: 45/2004. (VII. 26.) BM-KvVM egyiittes rendelet

Foldtani kézeg és felszin alatti vizek védelme

Amennyiben a projekt esetlegesen szennyezett teriletet érint, az ezen terileteken torténd
kivitelezési munkalatok megkezdése el6tt a felszin alatti szennyezések feltdrasara, illetve
karmentesitésére iranyuld munkalatok valhatnak sziikségessé. A karmentesitésre (illetve annak
részeként a tényfeltdrasra, a beavatkozasra és a monitoringra) vonatkozé szabalyokat a 219/2004.
(VII. 21.) Korm. rendelet tartalmazza. A kdrmentesitések soran elérendé céldllapot hatarértékeket
minden esetben egyedi hatdsagi hatarozatban irja el6 a felligyelGség. Azok a hatarértékek azonban,
amelyek folott a talaj, illetve a talajviz szennyezettnek mindsil (szennyezettségi hatarértékek),
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valamennyi szennyez8anyagra vonatkozdan jogszabalyban meghatéarozottak, ezeket a 6/2009. (IV.
14.) KwWM-EUM-FVM egyiittes rendelet tartalmazza.

A foldtani kdzeg és a felszin alatti vizek védelmével osszefliggésben emlitést érdemel tovabba, hogy a
27/2004. (XIl. 25.) KvwWM rendelet mellékletében meghatarozott teleptiléssoros lista szerint
Székesfehérvar a felszin alatti viz allapota szempontjabol érzékeny kategéridba tartozik.

3.3 A PROJEKT SZAKPOLITIKAI ILLESZKEDESE

A fenntarthaté fejlédést, fenntarthaté mobilitast, illetve ezen belll a médvaltast elGsegité torekvések
szamos eurdpai és hazai stratégiai dokumentumban megjelennek; a kozosségi kozlekedés, illetve az
intermoddlis kapcsolatok fejlesztése hangsulyos szerepet kap. Jelen projekt mind a helyi és a
helykozi kozosségi kozlekedés, mind a kiilonb6z6 koézlekedési alagazatok kozott kapcsolddasi
pontot biztosit, és tavlatban az interoperabilis szolgdltatdsok lehetdségét is megteremti, igy
egyértelmien megfelel a legkorszeriibb eurdpai és hazai szakpolitikai elveknek, és szolgdlja a
szakpolitikai célok megvaldsulasat.

3.3.1 UNIOS SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK

— Az Eurdpai Unié kozlekedéspolitikaja (Eurdpai Kozosségek Bizottsdaga [2001], pp. 80-81)
megallapitja, hogy a maddvaltas egyszerlisitésében még sok a teendd; tobbek kozott az
infrastruktira hidnyossagai is akadalyozzdk a kényelmes atszéllast. Rovidtavon harom
prioritast jelol ki: az integralt jegyrendszert, a csomagkezelést és az utazasok folytonossagat.
Ez utdbbi keretében leszogezi, hogy a vasut- és autdbusz-allomasok, illetve autdparkoldk
fejlesztésével atszallopontokat kell kialakitani, ahol mas szolgaltatasok (pl. Uzletek) is
rendelkezésre allnak, igy Osztonézve a kozosségi kozlekedés haszndlatat; valamint a
kerékparozas és a taxik szerepét sem szabad elhanyagolni. Figyelmet kell szentelni az
utastdjékoztatasi rendszereknek.

Az intermodalitds sikere a kiilonb6z6 kozlekedési médok kénnyli elérhetdségén is mulik,
beleértve a mozgaskorlatozott személyeket is.

— A fehér kényv félidei feliilvizsgalata (Eurdpai K6zosségek Bizottsaga [2006], p. 4) szerint ,,a
maodkoézi kozlekedés, azaz az egyes kozlekedési mddok onmagukban és egymashoz
kapcsolédva torténd hatékony haszndlata az erdforrasok optimalis és fenntarthatd
igénybevételét eredményezi majd.”

— A vdrosi kézlekedésrdl sz616 Z6ld Kényv (Eurdpai K6zosségek Bizottsaga [2007], pp. 6, 7, 14)

szerint ,,a személyautd hasznalatat kivalté lehetGségeket, a gyaloglast, a kerékparozast, a
kollektiv kozlekedést [...] vonzéva és biztonsagossa kell tenni. Lehet6vé kell tenni, hogy a
polgarok a kiilonb6z6 kézlekedési moédok kozotti hatékony kapcsolatok révén optimalisan
szervezhessék meg kozlekedésiiket. A hatosagok feladata a kombinalt kozlekedési médok
hasznalatanak batoritasa”.
»A vonzd P+R parkolék Osztonzéleg hathatnak a személyautds kozlekedés és a kollektiv
kozlekedés kombinalasara.” ElsGsorban a kozuti fejlesztésekre vonatkozéan felhivja a
figyelmet, hogy ,Bizonyos esetekben Uj infrastruktura kiépitésére is sziikség lehet, de az elsé
lépés annak megvizsgdlasa, hogy a mar meglévs infrastrukturat hogyan lehetne jobban
felhasznalni.”
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3.3.2

»,Magas szinvonall vdérosi infrastruktirara van szikség [..]. Szikség van tovabba a
nagyvarosokon vagy a varosokon beliili, a nagyvarosokat a kérnyezé régiéval 6sszekoté, a
varosi és a varoskozi halézatok kozotti, illetve a Transz-eurdpai Kozlekedési Halézatokhoz
(TEN-T) kapcsolatot biztosité hatékony 0Osszekottetésekre. A repliléterekhez, a
vasutallomasokhoz [...] kiilon6sen fontos a jo kézlekedés, amely 6sszekoti a kiilonbo6z6
koézlekedési médokat.”

Megallapitja, hogy ,nem kap elegendd figyelmet a kozlekedési médok kombinalasa és
nincsenek integralt témegkoézlekedési megoldasok, mint a kiilvarosi vastti rendszerek, a
villamost és a vonatot 0Osszekapcsold rendszerek, és megfelel6en elhelyezkedé P+R
|étesitmények a tomegkozlekedési végallomdasok mellett a varosok és nagyvarosok kiilvarosi
részein”.

A Bizottsdg 2009-es kozleménye (Eurdépai Kozosségek Bizottsaga [2009], p. 14) az
intermodalitas vonatkozasaban kiemeli, hogy , kiilonosen fontosak a csomdépontok, amelyek
a halézat logisztikai kdzpontjait jelentik, kapcsolatot és valasztasi lehetGséget biztositva
mind a személy-, mind az aruszallitds szamara. Az intermodalis és atrakodasi platformok
fejlesztését mindeniitt el6 kell mozditani, ahol lehet&ség van az aru- és személyforgalom
konszolidacidjara és optimalizalasara. Ez kiilondsen azokra a helyekre vonatkozik, ahol
nagyon aktiv személy- és aruforgalom zajlik, pl. a varosi terileteken”.

A 2001-es fehér konyv utddja, a 2020-ig szolé kozlekedéspolitikai fehér konyv (Eurdpai
Bizottsdg [2011]) globdlis trendekbdl — a kdolaj szlikossége, az liveghdzhatasu gdzok
kibocsatasanak sziikségessége, zaj- és légszennyezés csOkkentésének sziikségessége,
torlédasok problémadja — vezeti le a feladatokat.

A kibocsatas-csokkentés és a torlédasok kezelése érdekében ,arra is sziikség van, hogy nagy
tavolsagokon a szallitas egyszerre nagy mennyiségekben torténjék. Enhez a személyszallitast
fokozottabban kell autdbusszal, vasaton és repliilével lebonyolitani”.

A versenyképes kozosségi kdzlekedési szolgaltatas jellemzGit a kdvetkez6kben foglalja 6ssze:
,Vonzd jaratsiirliség, kényelem, konnyl elérhetGség, megbizhatésdg és intermodalis
integraltsag: ezek a mindségi szolgaltatas f6 jellemz6i.” Fontos feladatként kiemeli a vasuti
haldzatok és a repulSterek kapcsolatainak megteremtését is.

ORSZAGOS SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK

Az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia (Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium [2007],
pp. 9-10, 23-26, 59) a személykozlekedés teriiletén négy f6 célt fogalmaz meg: a kozosségi
kozlekedés aranydanak megorzését, a kiilonb6z6 kozlekedési modok szinergidinak
kiaknazasat a komodalitas révén, a mobilitasi esélyegyenl&ség biztositasat és a fenntarthatd
mobilitast. Az infrastruktura terilletén szintén négy altalanos célt fogalmaz meg, ezek kozil
elsGsorban a vdrosi és el6varosi kozosségi kozlekedés versenyképessé tétele relevans a
projekt szempontjabdl. A stratégia szerint ,A nagyvarosi agglomerdcidkban egyre
nyilvanvalébb, hogy versenyképes kozosségi kézlekedést csak a kotottpalyas rendszerekre
alapozva lehet felépiteni. Ennek kovetkeztében felértékel6dnek azok a vasuti haldzati
elemek, amelyek ezt a funkciot képesek betdlteni. [...] A hatékonysagot tovabb ndveli, ha az
infrastruktira fejlesztése a kiilonb6z6 kozlekedési dgak egylittmikodését tdmogatja. Ebben
kiemelt szerepet jatszanak a koncentralt atszallasi pontok, ahol az el6bbieken tul, azokkal
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szinergidban, az ITS alkalmazéasaval egyiitt jelentds szolgaltatasi szinvonal emelkedés érhet6
el.”

— Folyamatban van az Uj orszagos kozlekedésstratégiai dokumentum, a Nemzeti Kézlekedési
Stratégia elkészitése, mely a tervek szerint 2013 oktdberére késziil el.** A 2012. decemberi,
nem hivatalos elGzetes koncepcid és stratégia altal a 2014-2020-as idGszakra megfogalmazott
stratégiai célkitlizések és intézkedések alatdmasztjak a projekt létjogosultsagat, tobbek
kozott: 4.2.1. a) , Az orszagos f6irdnyokban a tavolsagi személykozlekedés gerincét a
versenyképes vasutnak kell biztositania”; b) , A varosi, el6varosi térségekben a kozosségi
kozlekedés egyéni kozlekedéssel szembeni versenyképességének javitasaval meg kell Griznie
a részaranyat”; 4.2.2. b) ,Elengedhetetlen a varosi kozosségi kozlekedés jo mindségii
intermodalis kapcsolatainak kiépitése a vasuti kozlekedéssel a belfoldi regionalis és transz-
eurdpai kapcsolatok magas szint(i biztositdsdhoz”; 4.5.3. a) ,[...] P+R és B+R eszkozok, a
kozosségi kozlekedés, a gyaloglds és a kerékpdrozds elérhetéségének biztositasaval
csokkenteni kell a kiilonb6z6 kozlekedési modok kozti valtassal jaré kényelmetlenségeket”;
b) ,Intézkedéseket kell tenni az aldgazatok és szolgaltaték hatékony egylttm(ikodésére
(rdhordo rendszerek, menetrendi harmonizacid, atszallasi kapcsolatok fejlesztése), a helyi és
helykozi kozlekedés éles hatarainak megsziintetésére [...]".%

— Az Uj Széchenyi terv (Magyarorszag Kormanya [2011]), azon belll kiléndsen a
Kozlekedésfejlesztési program az intermodalis kdzpontokat a jové kozlekedési rendszerének
fontos elemeként kezeli. A terv szerint , Az intermodalitas elvének alkalmazasaval, azaz a
kiilénb6z6 kozlekedési modok kombindlt hasznalatanak Oszténzésével érheté el, hogy a
kiilonboz6 kozlekedési rendszerek ne egymds rovasara, hanem egymast kiegészitve
miikodjenek.” A terv 7. programja, a Kozlekedésfejlesztési program ramutat, hogy ,A
kiilénboz6 kozlekedési vallalatok miikodésének 6sszehangolasaval, az atszallasi kapcsolatok
javitasaval azonos koltségvetési raforditds mellett is lényegesen szinvonalasabb
szolgaltatast kaphatnanak az utasok.” Az intermodalitds elve tobb alprogramban is
megjelenik:

A Vasutfejlesztési alprogram elérendd allapotként fogalmazza meg, hogy , A teljes orszadgos
halézaton legaldbb egydras kovetési id6kozl lGtemes menetrend, el6varosi forgalomban
legalabb 30 perces liitemes menetrend valdsul meg Ggy, hogy az integracié a kapcsolodéd
kézlekedési agazatokra (helyi/autébuszos kézlekedés) is kiterjed (integralt Utemes
menetrend).”

A Viérosi kozlekedés fejlesztési alprogram jovéképe szerint , A varosi kozlekedésben
meghatdrozé a korszer(i és j6 mindségli helyi kozforgalmu személykozlekedés, amely a
megfelel§ kinalattal és a kozlekedési modok integralasaval (elsGsorban a koétoéttpalyas
halézatok 6sszekapcsoldsdaval) fokozza vonzerejét.”

Az Intermodalis kozlekedési és logisztikai alprogram célallapotdban ,ahol lehet és ahol
ésszer(i, mind a személy-, mind az aruszdllitdsban megvaldésul a koézlekedési alagazatok
magas szintli egyiittm(ikodése.” Részletesebben ez a kovetkezéket jelenti: ,A
személykozlekedésben rendelkezésre dllnak a helyi és a helykozi személyszallitasi
szolgaltatasokat Osszekotd pontok (intermodalis terminalok); Ugyanez igaz a kilonféle

** Hirado.hu
http://www.hirado.hu/Hirek/2013/03/20/14/0Oszre_keszul el a Nemzeti Kozlekedesi Strategia .aspx

23 KKK http://kkk.gov.hu/servlet/download?type=file&id=3060
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kozlekedési alagazatokra is; A gerinchdlozatot a kotottpalyas mddok alkotjak, ezekre
hordanak rd a kozati kozforgalmld személyszallitdsi szolgdltaték; A kozforgalmu
személyszallitasi kozlekedés szervezése magas fokon integrdlt, egyértelm(ien azonositott a
megrendelGi, a szolgdltatoi és az ellen6rzéi szerepkor. A kozforgalmd személyszallitasi
kozlekedési csomdpontokon megoldott a rahordé egyéni kozlekedés kulturalt jelenléte is.”

— A 2003-ban elfogadott, majd 2008-ban médositott Orszagos Teriiletrendezési Terv (OTrT)*
1. (sz6veges) melléklete, valamint 2. melléklete, Az Orszag Szerkezeti Terve Székesfehérvar
térségében is meghatdrozza a meglévé és tervezett, orszagos jelentGségli kozlekedési
halézati elemeket és létesitményeket.

N

Dunaujvaros§

._*I

3.3.2-1. abra: Székesfehérvar kérnyéke az orszag hatalyos szerkezeti tervében (OTrT 2. melléklete)

A vasuthalézat Székesfehérvart érint6 elemei a meglévé orszadgos torzshaldzati vasutvonalak
(5 Székesfehérvar — Komarom, 20 Székesfehérvar — Szombathely, 29 Szabadbattyan —
Tapolca, 30 Budapest — Székesfehérvar — Nagykanizsa — Murakeresztur — Horvatorszag, 44
Székesfehérvar — Pusztaszabolcs, 45 Sarbogard — Borgond) mellett a tervezett
Székesfehérvart délrGl elkeriil6 Horvatorszag — Gyékényes térsége — Budapest [Ferihegy] —
Zahony térsége — Ukrajna nagysebesség(i vasutvonal, valamint a tervezett Budapestet délrél
elkeriil6 vasttvonal (Komarom — Bodajk — Kisbér — Mér — Székesfehérvar — Pusztaszabolcs —
Ercsi, majd a Dunat athidalva Cegléd felé).

*® Térport http://www.terport.hu/teruletrendezes/teruletrendezesi-tervek/magyarorszag
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Koézuthalozat tekintetében a meglévs elemek (M7-es autdpalya, 7-es f6ut Kadocsa utca —
Szent Flérian korut ill. Budai Ut — Horvat Istvan utca — Balatoni it nyomvonalon is, 8-as, 62-es,
63-as, 81-es és 811-es f6utak) mellett tartalmazza a nyugati elkerail6 Gt Ill. {itemét, Uj f6uti
kapcsolatot Székesfehérvar (8-as f6ut) — Zamoly — Csakvar — Felcsat (811-es féut)
nyomvonalon (A Szent Flérian koéruttdl indulva, a Zamolyi Ut mentén), valamint Gj féuti
kapcsolatot Nagykdnyi — Lajoskomarom térsége — Székesfehérvar (M7) nyomvonalon.

Az orszagos kerékparat torzshaldzat tobb eleme is érinti a varost: a Budapest — Balaton
kapcsolat miatt kiemelt jelent6ségii 7. Délnyugat-Magyarorszagi kerékparut 7A jell f6aga
(Budapest — Etyek — Pakozd — Székesfehérvar — BalatonfGkajar — Siéfok — Nagykanizsa),
valamint a belGle kidgazd 71. Vértesi kerékparut (Székesfehérvar — Gant — Vargesztes — Tata —

Komarom).
Kereskedelmi (nemzetkozi) repllétérré fejleszthet6 repllStérként nevesiti Székesfehérvar
(Alba Airport) repiilGteret.

— Folyamatban van az OTrT otévente esedékes feliilvizsgalata.”” A terv javaslattevd fazisa
2012 év végére elkésziilt.

\ . |
%°# \ Dunadjvaros

: o f Ih'l. \\. h'-1_ i i
3.3.2-2. abra: Székesfehérvar kornyéke az orszag javasolt szerkezeti tervében (OTrT javaslati anyag

melléklete)

A vasuthalozat Székesfehérvart érint6 elemei a javaslati anyagban valtozatlanok.
Koézuthalozat tekintetében a javaslat ,a kozuthalézat f6 elemei” helyett az ,orszagos
kozuthalézat gyorsforgalmi- és féuti elemei”-t nevesiti. Ebben nem szerepelnek a

* Térport http://www.terport.hu/teruletrendezes/teruletrendezesi-tervek/magyarorszag
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3.3.3

székesfehérvari kozuti gylrln belili elemek. A 811-es sz. f6ut a Székesfehérvar — Zamoly —
Csakvar iranyt jelenti, a lovasberény felé vezet6 ut pedig lekeriilne a listardl. Szintén torlésre
keriilne a Lajoskomarom felSl az M7-esre csatlakozo utvonal.

Az orszagos kerékparut torzshaldzat valtozatlan.

A repiil6tereknél szintén moddosultak a kategéridk; Székesfehérvar a korabbiakkal
ellentétben nincsen nevesitve egyik kategoriaban sem.

VAROSI SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK

Székesfehérvar Integralt Varosfejlesztési Stratégidja [IVS, 2008, pp. 55-56, 58, 65-67, 94]
jovéképében a varos ,Regionalis kdzpont, koszonhetéen a megye hatarokon tul terjed6
foglakoztatdsi potenciallal rendelkez6 er6s gazdasdgdnak és kiépilt szolgdltatasi
rendszerének”. ,A varos kozuti kozlekedési zsufoltsaga enyhiil, az ipari parkokba iranyuld,
ill. a tranzitforgalom elkerlli a varos lakott terileteit”. ,A tomegkozlekedési rendszer
hatékonyan mukodik, mely alkalmas a varos helykozi és helyi kézlekedésének a tobbféle
kozlekedési agazatot 6sszehangold szervezésére”.
A ,C. Mingségi életkorilmények” stratégiai cél ,C.1. Lakdkornyezeti infrastruktira
fejlesztése” kozvetlen céljahoz kapcsolddik a ,,C.1.3. Forgalomszervezés, a modern varosi
kozlekedés” cim( stratégiai program. Az intermodalis kozpont jov6beli szerepét befolyasolja
ezen kival az ,A.2.3. Egylttm(ikdodések, a varos regiondlis szerepének novelése” cimu
stratégiai program is.
A torténelmi belvaros megujitasahoz kapcsolédéan, a belvaros és kornyezete kozlekedési
rendjére vonatkozé koncepcié egyik eleme, hogy ,az autébusz-palyaudvar athelyezésével
teremtsen mélté kornyezetet a belvarosnak és az utazékozénségnek.” A Palotai ut
tehermentesitéséhez — tobb mas intézkedés mellett — ,hozzajarul még a buszpalyaudvar
athelyezése a vasutallomas mellé”; megjegyzik azonban, hogy ez a buszpdlyaudvar kozvetlen
kozelébe telepiilt kereskedelmi egységek tulajdonosainak érdekeit sértheti.
Varosrehabilitacids tdmogatasra nem jogosult akcidteriiletként nevesiti az IVS a
vasutallomas és kornyéke fejlesztését: a Regionalis Kozbsségi Kozlekedési Kozpont
kialakitasaval a tavolsagibusz-palyaudvar a vasutallomas épiilete mellé keriil. , A fejlesztés
célja egyrészt a kozlekedési centrum decentralizdldsa, masrészt egy olyan intermodalis
kézpont létrehozasa, amely lehetGséget teremt Székesfehérvar vonzaskérzetében éI6k és
dolgozok id6ben rovidebb utazasara, tovdbba a tavolsagi utazdsok (f6ként Budapest
iranyaba) leroviditésére.” , A vasuttol délre tervezett ,belsé déli elkeriil6” ut (Balatoni uttdl
a Martirok Utja és a Raktar u. keresztez6déséig) szolgalja a belvaros forgalmanak
csokkentését, a varosrészek alternativ 0sszekotésével mind a személygépkocsik, mind az
aruszallitas tekintetében. Kozlekedés szervezés szempontjabdl ezen Ut megépitése kiemelt
jelentGségli.” Akcioteriletként nevezi meg emellett a borgondi repiilGteret is.
Székesfehérvar Kézlekedésfejlesztési Koncepcidja ([2009], pp. I1/3-5, 11l/4, 6, 16, 25) legfébb
célként azt jeloli ki, hogy ,Székesfehérvar legyen élhet6 varos, igy Székesfehérvar
kozlekedése legyen emberarci! Ennek érdekében javitjuk a gyalogos, kerékparos és
koz0sségi kozlekedés feltételeit.”
A részletesebben lebontott célok kozott ehhez kapcsoléddan — egyebek mellett — a
kovetkez6k szerepelnek: ,Torekedni kell a varos kozlekedési halézati szerkezete
hidnyossagainak pdtlasara, hibaink kijavitasara. [...] Torekedni kell arra, hogy a kézlekedési
moédok kozétt csékkenjen az egyéni gépjarmii kézlekedés részaranya. [...] Torekedni kell
136



arra, hogy egyre népszeriibb, egyre readlisabb kozlekedési alternativa legyen a ko6z6sségi
kozlekedés. Meg kell vizsgdlni a varoson bellli vasuti kozlekedés lehetGségét,
|étjogosultsagat.”

Az els6 emlitett célhoz kapcsoldddan — szdmos mas kodzuti beruhazas mellett — a koncepcié
szerint ,,Meg kell épiteni a déli utgydirdt, mely [...] a Seregélyesi utig alkotna egy, a varos
bels6 kozlekedési haldzata szamara kivalo feltard, tehermentesité alternativat.”

Az egyéni gépjarm( forgalom mérséklése érdekében , Ki kell épiteni a kdzlekedési mod valto
pontokat.” ,Ki kell épiteni [...] a tervezett koézosségi koézlekedési allomdasokon [..] a
kerékparos depdkat, melyek kerékpdrok elhelyezésével, kdlcsonzésével, s egyéb kerékpdros
szolgaltatasokkal segitik a kerékparozast.” ,Megvaldsitandé a vasutallomasnal az
Intermodalis Kozosségi Koézlekedési Kézpont, mely nemcsak minden kozlekedd atszallo
helye lehetne, hanem ide kellene telepiteni az 6sszes kozszolgalati ligyintéséi irodakat (add,
okmany, TB stb. irodak) valamint — hogy befektetd is legyen ra — kereskedelmi és szolgaltaté
funkciokat is. Ehhez a kdzponthoz csatlakoztathatd a varosi déli utgy(rd, mely Uj tavlatokat
nyit a varos kozlekedésfejlesztése terén.”

Székesfehérvar MJV Telepiilésszerkezeti terve (2004, mdédositva 2006 és 2008) tervezett
gyorsforgalmi utként tartalmazza Székesfehérvar nyugati elkerild lll. iitemét. Ennek és a
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meglévd elkeriilének a kilonszintli csomdpontjabdl indul tervezett telepiilési foutként a déli
tehermentesit6 ut, amely a bobai vasut feletti hid magassagaban, szintben keresztezi a
Balatoni utat, majd a nagykanizsai vonalat keresztezve a vasutallomas teriletének déli
oldalan halad. Kilén szintben keresztezi a Széchenyi utcat, majd a vasutallomas teriletének
szélén vezet, végll a kocsijavitotdl keletre, felliljaron keresztezi a vasutat, és az iparvagany
vonalaban szintben csatlakozik a Martirok utjahoz.

A Széchenyi utca és a Béke tér kozotti kozvetlen kapcsolatot a vasutdllomasi teriileten
kijelolt gydjtéut biztositja.

A szerkezeti terv mind a jelenlegi helykozi-tavolsagi buszpalyaudvar helyén, mind a
vasutallomasnal feltiintet autébusz-pdlyaudvart. A vasutallomasnal a vasut északi és déli
oldalat 6sszekotd gyalogutat (gyalogos-kerékparos kapcsolatot) jelol ki.

Az érintett teriiletek teriiletfelhasznalasi médja a vasutéllomas esetében KOk (Kétdttpalyas
kozlekedési (vasut-) teriilet), a vasuttdl délre Gksz (kereskedelmi, szolgdltaté gazdasagi
teriilet), a kocsijavitd Gip (ipari gazdasagi terllet), a gimnazium Ki (kalénleges intézményi
terlilet), a posta Vk (k6zponti vegyes teriilet), az északi oldal kbzvetetten érintett részei pedig
VKk, Vt (telepliléskdzpont vegyes teriilet) vagy Lk (kisvarosias lakoterilet) besorolasuak.

A Székesfehérvari ICS, mint infrastrukturalis beruhdzas kapcsolédik a Székesfehérvar ITI
program kozlekedésfejlesztési és infrastrukturdlis beruhazasaihoz. Az ITI keretében a varos az
EU 2014-2020-as koltségvetési ciklusara készil fel, amikor olyan integralt fejlesztésekkel kell
tdmogatasra palydzni, melyek egymassal 6sszefliggd, azonban kilénb6z6 szektorba tartozo,
kiilonb6z6 Operativ  Programokbdl tamogathatd projekteket tartalmaznak. Az Uj
koltségvetési ciklusban az ilyen tipusu fejlesztések kozos elbiralds altal, egy csomagban
kaphatnak tdmogatast. Székesfehérvdron, illetve Fejér megyében mar jelenleg is zajlik az
ilyen tipusu projektcsomagok Gsszeallitasa, melyek ko6zott a Székesfehérvar ICS is kiemelt
szerepet kell, hogy kapjon.
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3.3.3-1. abra: A beruhazassal érintett teriiletek felhasznalasi modja
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A Belvaros és tagabb koérnyezetének szabalyozasi terve és helyi épitési szabalyzata
(Székesfehérvar MJV Onkormanyzat Kozgydilése 8/2004.(11.24.) rendelete) hatélya kiterjed a
vasuttol északra fekvé teriiletre a Széchenyi utcatdl a Lovolde utcdig. A szabalyozasi terv a
Béke tér déli részére (a vasutdllomds elGterére) nem terjed ki, csak a tér északi oldalan jeldl ki
fasort, kotelez6 utcai fdsitast, valamint a keresztez6désekben el6irja a gyalogos atjaras
biztositasat. Tartalmazza 22 m szabalyozasi szélességgel a Széchenyi utca és a Béke tér
kozott, a vasut mentén létesitendd tervezett gylijtéutat (16.§ (3)), mindkét oldalrél fasorral
szegélyezve.

A postatdél nyugatra fekvo teriileten garazsok helyét jeloli ki, amelyek megépilése a
rendelet 9.§ (4) d) pontja szerint feltétele a Horvat Istvan lakételepen megvaldsitandd
magastet6-épitéseknek és tetStér-beépitéseknek.

A rendelet 16.§ (11) szerint ,A tavolsagi autobusz-palyaudvar tavlatban kitelepitendé a
Palotai utrdl. Az (j autdbusz-palyaudvar helyére vonatkozéan komplex hatdstanulmany
készitendS.” A 16.§ (8) szerint ,Kozcélu nagygarazsok, illetve mélygarazsok létesitenddk a
kovetkezé helyeken: [...] Autébusz-palyaudvar helyén”.
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Székesfehérvar MIJV Kkiilteriiletének, valamint egyes belteriileti teriiletrészeinek helyi
épitési szabalyzata és szabalyozasi terve (Székesfehérvar MJV Onkorményzat Kézgy(lése
7/2004.(11.24.) rendelete, hatdlyos 2008. december 1-t4l) fedi le azokat a terileteket,
amelyekre vonatkozdan a belvaros szabdlyozdsi terve nem hatdlyos.

A projekt szempontjabdl legnagyobb jelent6ségli a déli tehermentesité Ut nyomvonala,
amelyet a szabdlyozdsi terv irdnyadd szabdlyozasi vonalakkal tartalmaz. A nyomvonal a
Balatoni ut csomdpontjatél a balatoni vasut déli oldalan, 40 m szabalyozasi szélességgel
kerilt kijelolésre. A Széchenyi utca kdrnyezetében beépitett telkeket is érint. A Széchenyi
utca csomopontjatol keletre 30 m szabalyozasi szélességgel, nagyobbrészt a vasutallomas
teriiletén vezet, de érinti a Cerbona telkét is. A vasutallomas folyamatban Iévé, érvényes
vasUthatosagi engedéllyel rendelkezé atépitése nem szabaditja fel az Gt szamara
kiszabalyozott teriileteket, s6t ott olyan — céljat tekintve ideiglenes, de a MAV altal hosszu
tdvon haszndlni kivant — beavatkozasokat iranyoz el6, amelyek erdsitik a tervvel valé
utkozést.

A vasut északi oldalan a terv tartalmazza a Martirok Gtja korrekcidjat 22 m szabalyozasi
szélességre. A vasuUt északi oldaldra tervezett gydijtéut és a Széchenyi utca kilonszint(
csomopontjanak helysziikséglete nincs egyértelmiien biztositva.
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3.3.4 KAPCSOLODO PROJEKTEK

— A NIF Zrt. beruhazasaban folyik Budapest-Kelenfold — Székesfehérvar (bez.) vasutvonal
korszer(isitése. A brutté 119 millidrd Ft 6sszkoltségl projekt a KOZOP keretében 100%-os
tamogatasi arannyal valésul meg.®%

0 A projekt része egyebek mellett a Tarnok (kiz.) — Székesfehérvar (kiz.) vasutvonal
atépitése. Az 55 milliard Ft + AFA szerz6déses dsszegért végzett munkak elkésziiltek,
a 43 km-es vonalszakaszt 2012 decemberében atadtak. A pdlya a
biztositéberendezés kiépitéséig 120, utana 160 km/bra sebességre lesz alkalmas, a
Velencei-té menti szakasz kivételével.***

Ehhez kapcsoléddan 2012-ig megujult a Pusztaszabolcs — Székesfehérvar vasutvonal,
a palyasebességet a nyari menetrend kezdetétsl 80 km/h-ra emelik, de elindult a 100
km/h-ra valé felemeléshez sziikséges eljaras is az NKH-nal. Szintén feldjitasra kerilt a
Borgénd — Szabadbattyan vonalszakasz, amely lehetévé teszi, hogy a tehervonatok
elkeriiljék Székesfehérvar allomast.*

2012 tavaszan megkezdddott a Kelenfold — Tarnok szakasz feldjitasa és
kétvaganyura bdvitése. A tervezett legnagyobb sebesség Nagytétényig 100, onnantol
160 km/6ra. A felijitas befejezése utan a Budapest — Székesfehérvar menetidd
haromnegyed 6ra ala csokkenhet. **

Az intermodalis kdzpont kialakitdsa szempontjabdl rendkiviill kedvez6, hogy a
felujitott vasitvonal kedvezd vasuti eljutast biztosit Budapest felé. A két bejové
vagany helye azonban jelent6s mértékben befolydsolja Székesfehérvar vasutallomas
vaganyhaldzatanak tervezési kereteit.

0 Szintén a projekt része Székesfehérvar allomdaspalya és biztositoberendezés
atépitése. Az engedélyezési és kiviteli tervek elkésziiltek. A kivitelezésre vonatkozd
kozbeszerzés 2013-ban megindulhat, a megvaldsitas tervezett kezdési ideje 2014,
hatarideje 2016.*

A vaganyhalézat atépitése a MAVTI altal 2006-ben készitett engedélyezési tervek
alapjan érvényes létesitési engedéllyel rendelkezik az NKH részérél. Az erre épiilé
kiviteli tervek a vaganygeometrian nem valtoztattak. A tervek szerint a személy- és
teherforgalmat bonyolité 1-15. vaganyok épiilnek at; a tovabbi (rendezé, gépészeti,
kocsijavitds) vaganyok csak a vaganykapcsolatok és az épités alatti forgalom
biztosithatdsaga érdekében érintettek, azonban az igy létrejott kapcsolatokat (pl.
villamositasra is keriil§ kapcsolat a 31. vagany igénybevételével) a MAV hosszabb

?8 K6ZOP-2.1.0-07-2008-0001 - Budapest-Kelenfoéld-Székesfehérvar-Boba vasutvonal atépitése I. szakasz 1.
utem

2 NIF Zrt. http://www.nif.hu/hu/fejlesztesek/vasutvonalak/budapest- kelenfold-
szekesfehervar bez vasutvonal korszerusites

39 NIF zrt. http://www.nif.hu/hu/fejlesztesek/vasutvonalak/tarnok- szekesfehervar vv atepitese

*1 |HO http://iho.hu/hir/befejezodott-a-budapest-szekesfehervar-vonal-felujitasanak-elso-uteme-121213

32 NIF Zrt. http://www.nif.hu/hu/hirek/Tarnok Szekesfehervar vonalszakasz atepite 05

**|HO http://iho.hu/hir/befejezodott-a-budapest-szekesfehervar-vonal-felujitasanak-elso-uteme-121213

3 NIF Zrt. http://www.nif.hu/hu/fejlesztesek/vasutvonalak/szekesfehervar allomaspalya biztositoberendezes
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tdvon is hasznalni kivanja. A budapesti dllomasfejet a folyamatban levé vasutvonal-
atépités meghatdrozza; a masik oldalon a komaromi vonal kijarata északabbra kerdil,
helyet biztositva a veszprémi vonal tervezett masodik vaganyanak.

Sinkorona szint + 55 cm magas, Uj peronok épllnek az Uj vaganyokhoz igazitva, 120
m hosszu, acélszerkezetl perontet6kkel lefedve. A jelenlegi, az utascsarnokba
érkezé gyalogos aluljard helyett Gj gyalogos aluljaré épiil. Szélessége 8,2 méterre
bévil, a peronok (koztiik az 1. peron) megkozelitésére lépcsén és liften lesz
lehetdség. Az aluljard terve a vasuti palydval egyitt épitési engedéllyel rendelkezik.
A masik meglévs, az érkezési csarnokba érkezé gyalogos aluljaré kabelalagutta
alakul.

A tervezés kiterjed a miiemlék felvételi épiiletre is: minimdlisan valtozik az
utascsarnok funkcidja és kialakitdsa az Uj gyalogos aluljaré becsatlakozdsa miatt,
emellett az épiilet nyugati szarnydban keriil elhelyezésre a biztositéberendezés, és
atalakitasra kerilnek a biztositéberendezés helyiségei és az érkezési csarnok kozotti
éplletrészek is mind a foldszinten, mind az emeleten (itt kertilnek elhelyezésre
tobbek kozott a forgalomirdnyitdsi és tavkozlési helyiségek). A feldjitas az épilet
homlokzatat nem érinti. Az épiilet keleti szarnyara, illetve a nyugati szarny végére a
tervezés nem terjed ki. Az épiilet terve épitési engedéllyel nem rendelkezik.

A felvételi éplilettSl nyugatra, a vaganyok és a gimnazium, illetve a posta éplilete
kozotti teriiletsdvban 135+3 férShelyes felszini P+R parkold keriil elhelyezésre.

A MAV Gépészet Gyar utcai iizemi feliiljaréja a vagdnygeometria médosuldsa miatt
elbontasra keriil, helyette uj ilizemi gyalogos feliiljaré épil. Amennyiben a
gépészeti telep megkozelitése az intermodadlis kézpont keretében tervezett, de
részben vagy egészben akdr a vasutallomas-rekonstrukcié keretében s
megvaldsithatd gyalogos felliljaré révén megoldhatéva valik, a Gyar utcai feliljaré
visszaépitése megtakarithatd.

— A tervek szerint Székesfehérvar vasutallomas felvételi épiiletében kormanyablak létesiil,
melynek elhelyezésére az utascsarnok felett, a galérian keriilhet sor. Az dllomas felljitasanak
tervei a kormanyablak szamdara helyet biztositanak, a galéria megkozelithetGségét (lift)
tartalmazzak. A kormanyablak kialakitasara a MAV Zrt. ,” cim{, KOZOP forrast nyert projektje
keretében keriilhet sor. A megnyitast 2014-ig tervezik.>>*®

— A jelenlegi tervek szerint 2014 I. negyedévében indulhat a Székesfehérvar — Siéfok, 2016 I.
negyedévében pedig a Siéfok — Keszthely vonalszakasz korszerdisitése. >’

— A Székesfehérvar — Boba vasttvonal-fejlesztés kiviteli tervei elkésziiltek.® A
vonalkorszer(sités masodik vagany kiépitését is magdban foglalja Székesfehérvar és

% 5zékesfehérvar MIV http://www.szekesfehervar.hu/index.php?pg=news 94605

% |HO http://iho.hu/hir/allomasfelujitasok-programon-felul-130303

*”|HO http://iho.hu/hir/befejezodott-a-budapest-szekesfehervar-vonal-felujitasanak-elso-uteme-121213

38 NIF Zrt. http://www.nif.hu/hu/fejlesztesek/vasutvonalak/szekesfehervar - boba kiviteli tervek
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Veszprém kozott. 3%

A tervek tartalmazzak a Balatoni Ut fellljaréjanak 2x2 savra bévitését,
valamint a Balatoni Ut és a tervezett déli tehermentesit6 Ut — a vasutvonal folott
elhelyezked6 — korforgalmu csomoépontjanak kialakitasat. A projekt a 2014-2020-as idGszakra
vonatkozdéan Magyarorszag harom, a Kohézids Alap kozOs forrasaira nevesitett vasuti
projektjének egyike.*

— 2012 decemberében elkészilt a ,V0” Budapestet délrél elkeriil6 vasitvonal
megvaldsithatdsdgi tanulmanya. A Magyarorszagi Logisztikai Szolgaltatd Kodzpontok
Szovetsége (MLSZKSZ) és a MAV Zrt. altal kiirt munka tdbb nyomvonalvéltozatot vizsgalt. A
javasolt vdltozat nem érinti Székesfehérvart: a Komarom — Bicske — Ercsi (dél) —
Kiskunlachaza — Bugyi — Ocsa/ Dabas — Ceglédbercel — Szolnok Utiranyon vezet.*> A projekt
megvaldsitasarol a kormany 2013 februarjaban doéntést hozott; a leggyorsabb megvaldsitasi

Utemezés szerint az épités 2014-ben kezdédhet és 2017-ben fejezédhet be.*

3.3.4-1. abra: A V0 vasutvonal lehetséges nyomvonalvaltozatai a javasolt nyomvonalsavban

- - "V8" BUDAPESTET DELROL |
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— A NIF Zrt. megbizasabdl 2012 februdrjaban megkezd6dott a székesfehérvari nyugati elkeriilé
lll. szakasza kiviteli terveinek elkészitése; az Utszakasz érvényes engedélyekkel rendelkezik.

7 s

A 7 km-es uj szakasz és a meglévd elkeriilé csomdépontjabdl indulhat a jelen tanulmanyban

% COWI http://www.cowi.com/menu/project/RailwaysRoadsandAirports/Railways/Pages/reconstruction-for-
Sz2%C3%A9kesfeh%C3%A9rv%C3%Alr-Bobaline-Hungary.aspx

0 COWI http://www.cowi.com/menu/project/RailwaysRoadsandAirports/Railways/Pages/construction-and-

tender-designs-for-Szekesfehervar-Bobaline-Hungary.aspx

"L NIF zrt. http://www.slideshare.net/monostory/vasti-trning-2012-vlgyi-mikls

*2 MLSZKSZ http://www.mlszksz.hu/miszksz hirek/hataridore-elkeszult-a-vO-megvalosithatosagi-tanulmanya-a-

szakma-javaslatott-tett-a-budapestet-elkerulo-vasutvonal-nyomvonalara/

** IHO http://iho.hu/hir/dontott-a-kormany-a-v0-epiteserol-130227

144



vizsgalt déli tehermentesit6 Gt is.** Jelenleg a kiviteli tervek készitése és a kisajatitas folyik, a
kiemelt kormanyzati beruhdzassa nyilvanitott projekt 2013-2014 folyaman megvaldsulhat.

— Székesfehérvar dnkormanyzatanak beruhazdsaban 2013--2014-ben torténik meg a Martirok
Utja egy szakaszdnak felljitasa és kerékparut kiépitése 280 millid forint dnerével és 400
millié forintos palyazati tdmogatassal. Az Ut teljes 1996 m-es hosszabdl a beruhazas az 1290
m hosszu, Dedk Ferenc utca — Madach Imre utca kézotti szakaszra terjed ki. Az érintett

szakaszon 6 db autébuszobél keriil kialakitasra fedett vardkkal.*

A kerékpdrut csatlakozasat
a vasutallomashoz (B+R) jelen tanulmany keretében kell megvizsgalni.

— Folyamatban van Székesfehérvar helyi autébusz-kozlekedésének atalakitasa. A 2011-ben
indult projektben Székesfehérvar dnkormanyzata Uj vonalhalézat és menetrendi struktura
kialakitasat rendelte meg. A projekt soran 2012 tavaszara egy olyan vonalhaldzati koncepcio
koérvonalazédott, amely — a finanszirozasi és fenntarthatdsagi koriilmények figyelembe
vételével — tobbletet kivan nyujtani:

0 a hidnyzo haldzati elemek (példaul Maroshegy egyes részei) rendszerbe vonasaval;
0 a Vasutdllomas, Kérhaz, Autébusz palyaudvar, mint legjelentésebb utazasi célok
kézvetlen elérhetGsége javitasaval;
O a torzshalézaton iitemes menetrend bevezetésével, mely teljes l(zemidSben
megvaldsul.
Az Uj vonalhalézat két vonalcsoportbdl adédik. Az egyik a torzshaldzat, melyet kérjaratok és
atmérds viszonylatok alkotnak. Ezek mindegyike teljes Gzemid6ben lGtemes kozlekedéssel
biztositja az alapszolgaltatast. Szamozasuk 1-t6l 10-ig terjed. A masik vonalcsoport vegyes
funkcioét szolgal, a hivatasforgalom szerteagazobb kapcsolatait biztositja, illetve a torzs
halézat nyujtotta kapacitast és kovetési jaratsiirliséget noveli. Ezek szamozasa 50-t6l indul.
A halézat egyik el6nye, hogy mikozben figyelembe veszi a gazdasagi fenntarthatdsagot,
rugalmassagot nyujt a haldzat tovabbi alakitdsaban. Ezt els6sorban a korjaratokkal éri el.
A tervezés jelenlegi dllapotaban a Vasutallomas, mint megalldhely szerepe felértékel6dik. A
kiilonboz6 varosrészekbdl érkezd vonalak egyik taldlkozasi pontjaként atszallasi kapcsolatot
biztosit a helykozi vasuti utazasok mellett a helyi utazasok esetén is. Ugyanakkor a teriilet
végallomasi szerepe drasztikusan csékkenne, Gsszesen két korjdrat szamadra lenne itt
végdllomas, de ez funkcionalisan nem jelentene jelent6s jarmiitarolasi igényt.
Az Uj menetrend bevezetését 2012-ben elhalasztottdk, legkorabban 2013-ban kerilhet ra
sor.*

— A Székesfehérvar és Aba teriiletén taldlhaté Borgondi repiil6tér (Alba Airport) fejlesztése
2008-ban megkapta az épitési engedélyeket. Az eredeti tervek szerint 20-25 milliard forintos
beruhazas eredményeként évi 1,5 milli6 utas fogadasara tették volna alkalmassa a
légikikot6t, elsGsorban a fapados |égitarsasagokat megcélozva. 2010 tavaszdra a repllGSteret
egy két kilométer hosszu kifutdpalyaval, egy Otezer négyzetméteres utasterminadllal és
kiegészit6 létesitményekkel kellett volna béviteni, a tervekbdl azonban ez iddig semmi nem
valésult meg.”’” A beruhazé tovabbra is szamol a létesitmény eredeti koncepcid szerinti

“ Népszabadsag Online
http://nol.hu/gazdasag/szaztizzel nyugatra hosszabb lesz a szekesfehervari elkerulo

> 5zékesfehérvar MIV http://www.szekesfehervar.hu/index.php?pg=news 104076

6 576kesfehérvar MIV http://www.szekesfehervar.hu/index.php?pg=news 100226

¥ Wikipédia http://hu.wikipedia.org/wiki/B%C3%B6rg%C3%B6ndi rep%C3%BCI%C5%91t%C3%A9r
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megvaldsitasaval, ugyanakkor az elmult évek fejleményeinek tiikrében ez bizonytalan.
Ferihegy szerepének leértékel6dése ota kérdéses egy mdsok regiondlis repulStér
|étjogosultsaga Budapest kdzvetlen kdrnyezetében. Mivel egy esetleges megvaldsulds esetén
a replil6tér els6sorban Budapestet szolgalna ki, a megkozelitését tilnyomorészt a févarosba
iranyuld kozvetlen kapcsolatok biztositandk, igy az intermodalis kbzpontra gyakorolt forgalmi
hatasa mérsékelt lenne.
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4 AFEJLESZTES INDOKLASA
4.1 HELYZETERTEKELES

4.1.1 INFRASTRUKTURA, MUSZAKI ALLAPOT
Kozuti kézlekedés

Orszagos f6éuthalozati kapcsolatok

A vasutdllomds kornyezetét az orszagos f6utak nem érintik, a belteriletet nyugatrél elkeril6é autéut
megvaldsitdsa utan a 7. sz. és 8. sz. els6rendi f6utak nyomvonala a belteriiletrél tdvolabb kerdlt at. A
7. sz. f6ut a véroskozpontot északrdl és nyugatrdl elkertl6 Szt. Fldrian kérut — Kadocsa utca — Budai
ut nyomvonalon halad a nyugati oldalon belterileten. A 8. sz. f{6ut még meglevd belterileti szakasza
kivaltasara a Nyugati elkertil6tdl kiindulé autéut fejlesztésének elGkészitése folyamatban van.

A 63. sz. masodrendl féut belterileti szakasza szintén megsziint, jelenleg az M7 — 8. sz. féut
csomoéponthoz csatlakozik.

A 62. sz. f6ut a Seregélyesi Ut — Kadocsa utca nyomvonaldn a varos keleti belteriiletén csatlakozik a 7.
sz. féuthoz.

Varosi f6- és gyljtéuthalozati kapcsolatok

A véros belteriiletének — telepilési kezelés(i — féuthaldzati tengelyei a volt orszagos féuti atkelési
szakaszok:

a volt 7. sz. féut, a Horvat Istvan utca — Lovolde u. — Budai Ut vonala a kelet-nyugati irdnyu elsérendd
tengely;

a volt 63. sz. f6Ut, a Sarkeresztesi Ut — Szarcsa u. — Széchenyi utca — Piac tér — Palotai Ut vonala az
észak-déli els6rend(i tengely;

A varoskozponttdl keletre észak-déli irdnyban kialakult f6utvonal a Gaz utca — Széna utca vonala.

A vasutallomas koérnyezetének kelet-nyugati irdnyu f6athaldzati kapcsolata a Prohdszka Ottokar utca
— Béke tér — Martirok utja utvonal.

A vasutallomas kérnyéke és a varoskdzpont kapcsolatat biztositd két gydjtéut

a Prohaszka Ottokar utca — Varkorut,
a Dedk Ferenc utca — Jozsef Attila utca.

A vasutallomastdl délre es6 teriileteken nem alakultak ki megfelelé haldzati kapcsolatok. A f6bb
hianyok a kévetkezdk:

Kelet felé nincs a vasutvonalakat keresztezd ut;

Nyugat felé a Vdasartéri ut paraméterei nem alkalmasak jelentés forgalom lebonyolitasara, a Csikvari
Ut — Batthydnyi Gt vonala a MAV murakereszturi vonalat szintben keresztezi;

Eszak felé a Széchenyi utcai aluljaré magassagi korlatozassal biztosit kapcsolatot, a Széchenyi utcahoz
csatlakoznak a teriilet gydjt6utjai: a vasutallomastdl délre esé iparteriiletrél az Uj Varalja sor, a sdstéi
teriletrél a Csikvari ut.



Forgalomtechnikai adottsagok

A vasutallomastdl északra fekvé terileten az elsérendl féuthalézat csomdpontjai 6sszehangolt,
jelz6lampas szabalyozassal miikddnek. A haldzat legkritikusabb pontja az észak-déli és kelet-nyugati
tengely keresztezése, a Horvat Istvan utca — Széchenyi Ut keresztez6dése 4 fazisi csomopont;ja.

A vasutdllomas elGterében, a Béke téren a csomdpontokban a Prohaszka Ottokdr u. — Martirok Utja
utvonal elsGbbségét csak jelz6tablak biztositjak. Az uUtvonal nyugat-keleti irdnyban 2 savos, az
ellentétes iranyban csak 1 forgalmi sav van.

Az dllomasi el6téren az dtmend f6ut és a felvételi épllet kozott épllt ki a helyi autébusz palyaudvar 2
érkez6, 5 tarold és 5 induld allassal. Az autébusz palyaudvartél nyugatra mintegy 45 férGhelyes
parkold van. A parkolds nincs szabalyozva, részben P+R funkcidt tolt be a parkolé.

A vasutallomas északi oldalan levé vasuti Gzemi teriiletek megkozelitése a parkold nyugati oldalan
levé kozteriletrGl torténik. Az allomastdl északra a Posta Uzemi teriiletének kozati kapcsolata a
Kaszap I. utca.

A vasutadllomas atépitésének tervezése keretében a felvételi épilett6l nyugatra esé allomasi
terlileten 140 fér6helyes P+R parkolo kiviteli terve késziilt el (VITECO-UVATERV konzorcium).

A vasUtallomas déli oldalan a MAV ilzemi teriileteinek és az iparteriilet telephelyeinek koézuti
megkézelitését az Uj Varalja sor felsl a Déli vasut utca és a Takarodé Ut biztositja, mindkét Ut elavult
burkolatu, rendezetlen.

Gyalogos és kerékparos létesitmények

A vasutadllomas el6terében a gyalogos forgalom jelenleg a helyi autébusz-palyaudvaron kijel6lt
gyalogatkel6helyeken athaladva vezet a Dedk F. u. illetve Prohaszka Ottokar utca felé, szamottevd
Osszefliggd gyalogos felilet nincs. A vasutallomast keresztezé gyalogos forgalom szdmara 4 helyen
van atkelési lehetdség:

Az allomas keleti végén, a Takarodd uti gyalogos feliljard kis forgalmu, nem esik gyalogos dramlasi
iranyba

A Gyar utcatdl kiindulé feliiljaré csak a MAV lizemi Iétesitményeinek megkdzelitését szolgalja

A Széchenyi utca mindkét oldalan 2 m széles gyalogos jarda vezet at

A HosszUsétatér a Tévarosi lakdnegyed és az Alsdvaros kapcsolatat biztositja

A vasutallomas kérnyezetében a kerékparos kozlekedést csak a Prohaszka Ottokar utca mentén levd
kerékparut szolgalja, mas irdnybdl nincs kerékparos kapcsolat, mas kerékparos infrastruktira
(kerékpartarold) is hianyzik. A vasutvonal keresztezése kerékparral a Hosszusétatér vonaldn
lehetséges.

Vasuti létesitmények

Székesfehérvar vasutdllomas varosszerkezeti helye igen kedvez6: a varoskozponttdl mintegy 1
kilométerre van. A vasutdllomds 6 vasuti irdny csomopont;ja:

A Budapest — Székesfehérvar (30a sz.) 2 vaganyu villamositott nemzetkozi févonal, rekonstrukcidja
folyamatban van;
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A Székesfehérvar — Murakeresztur (30 sz.) nemzetkozi f6vonal, villamositott, Szabadbattyanig 2
vaganyu, attdl nyugatra egyvaganyu. A vonalbél Szabadbattyannal kidgazé tapolcai vonal (29 sz.) nem
villamositott, egyvaganyu;

A Székesfehérvar — Boba vonal (20 sz.) nemzetkdzi vasuti févonal része, egyvaganyu, villamositott;

A Székesfehérvar — Pusztaszabolcs vonal (44 sz.) egyvaganyu nem villamositott;

A Székesfehérvar — Komarom (5 sz.) egyvaganyu, nem villamositott vonal teherszallitasi szempontbdl;
A Székesfehérvar — Bicske vonalon a személyszallitds a teljes vonalon megsz(int, Székesfehérvar és
Lovasberény kozotti szakasz vontatasra hasznalhato.

A vasutdllomdson a személyforgalmat 4 peron, illetve 7 vagany szolgalja ki. A felvételi épilettdl a
peronokhoz vezetd gyalogos aluljaré 3 m-es szélessége nem felel meg az utasforgalmi igényeknek, a
peronok hossza és szélessége sem megfeleld.

A teherforgalmi és tarolé vaganyok (IX — XVI. vagany) kozil az allomasi rekonstrukcié keretében a IX.
— XV. vagany atépitésére sor keriil, a tobbi vaganynak csak a vaganykapcsolatai épilnek at. A XVI. —
XXVI. vaganyok is villamositva, a teherforgalmi tarolast szolgaljak. A XXIIl. vagany és a Cerbona
terlilete kozotti vasuti teriileten a diesel — lGzemi létesitményei helyezkednek el (lizemanyag —
elldtds). A Cerbona keritése mellett az ipartelepet kiszolgaléd vaganykapcsolaton kivil, a MAV
jarmujavité megkozelitésére Uj vagdny épitését tartalmazza a készuls terv.

A tervek szerint a palyaudvarrdl a murakeresztiri vonal mentén hizédé guritévagany feldjitasara is
sor kerdil.

A vasutallomasrél iparvaganyokkal kiszolgalt teriiletek:

A Cerbona tertiletének kiszolgdlasa a jarm(itelep vaganyairdl torténik
A vasutallomas északi oldalan a keleti oldalon van a BUR telep kiszolgdlasa
A vasutallomas észak — keleti végébdl agazik ki a volt malom iparvaganya

A vasutallomason a Posta kdzpont vasuti kiszolgaldsa megszinik.

A fébb kézmiivek és vasuti vezetékek kotéttségei

Az intermodalis csomépont kialakithatdsaga szempontjabdl meghatarozé kézmlilétesitmény az
atvezetett Aszal-volgyi drok: észak — kelet fel6l az Erzsébet utcdig nyitott mederrel vezetett, a Béke
teret a Lovolde utca fel6l 4,5 m atméré6jl csatornaban a felszin alatt atlagosan 5,5 m folyasfenék-
szinttel vezetve éri el. A Béke tér alatt a vasutallomas felvételi épiletének kelet-nyugat iranyu
szarnya el6tt, attdl mintegy 10 m-re halad el (kivéve a f6bejarati részt).

A felvételi épllet keleti szarnya alatt atvezetve, nyugat felé a palyaudvar elbontdsra szant rakodé
terlilete alatt haladva, a vaganyokat a Széchenyi utcai aluljarétdl 90 m-re keletre keresztezve, a déli
oldalra nyilt mederben halad tovdbb. Az arok mdtargyban vezetett szakasza meghatdrozza a felszin
alatti épitési lehetGségeket.

A vasuti terlleten meghatdrozd, hogy az allomas |. — XXVI. sz. vaganyai villamositottak, igy az ennek
megfelel6 7,0 m vasuti (irszelvény feletti beépitéseknél mintegy 8,5 m palyaszintekkel kell szamolni.

A tervek szerint vasuti biztositdé berendezések a felvételi éplilet nyugati szarnydban kerilnek
elhelyezésre, az elosztd kabelrendszer az épiilet I. sz. vaganya feldli peronjaban halad. Kotottség a
felvételi épullettél nyugatra levé elektromos eloszté kapcsoldkert.
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A beruhdazas tagabb kornyezetének Teleplilés Szerkezeti Terv szerinti allapotat a tanulmany 1.sz.
melléklete tartalmazza, a vasUtdllomas jelenlegi (MAV fejlesztés nélkiili) elrendezését a 2.sz.
melléklet mutatja be.

A beruhdzads helyszinének épitett kérnyezete

Buszpalyaudvar

Székesfehérvar belvarosanak szélén, a régi varosrész kozvetlen kozelében, a bevasarlokozpont
szomszédsagaban a Piac téren taldlhato a varos buszpalyaudvara. Jelenlegi kialakitasat 6t éve nyerte
el, miutdn az eredetileg a 60-as években épilt létesitményt felljitottdk és Uj buszpalyaudvari
forgalmi épliletet épitettek az Alba Volan Zrt beruhdzasaban. Az Uj épiletben pénztdrak, varéterem,
forgalomirdnyité iroda, illemhelyek, lzletek és vendéglaté funkcidk, az emeleti részben irodak és
szolgaltatd egységek miikodnek. A buszalldsok, a buszsavok, a kozlekedési utak is feldjitdsra keriltek.
A perontetGk bévitése is megtortént, igy nagyobb fedett teriileten tudjak az utasok varni a buszokat.
A buszvaré kozépperonon allé régi, de feldjitott épiletében jelenleg kereskedelmi funkcié Gzemel.

4.1.1-1. dbra: A székesfehérvari buszallomas

A buszpdlyaudvar j6 mszaki allapotban van. A megndvekedett busz jaratszambél és a busztarold
kapacitds hianydbdl fakadd zsufoltsag viszont jelentésen érezhetd, mely rontja a buszos kozlekedési
szolgdltatds komfortjat. Ezt tobb és forgalmilag kedvez6bb érkezé- és induld allasok kialakitasaval,
valamint a tarold allasok szamanak jelentds gyarapitasaval lehetne ellensulyozni, ami csak teriileti
novekedéssel lenne megvaldsithatd. Ez a jelenlegi helyszinen nem biztosithaté. A Palotai Ut és a teret
szegélyez6 épiletek altal hatdrolt Piac tér keskeny, nyujtott alakja nem ad busz- és utasforgalmi
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szempontbdl megfelel6 bdvitési lehetGségeket a buszpdlyaudvar zsufoltsaganak csokkentése
érdekében.

Vasutallomas

Székesfehérvar allomas egykori felvételi épiilete a Il. vildighaboruban elpusztult. A mai felvételi épiilet
1951-t6l épilt Kelemen Laszlé (UVATERV) épitész tervei szerint, tobb (temben, feltehetbleg egyes
megmaradt régi épliletrészek felhasznalasaval. A felvételi épllet utascsarnokanak jelenlegi allapota
az 1999-es részleges bels6 atalakitas soran alakult ki. 2003-ban Székesfehérvar vasuti csomdpontja
korszer(isitésének tervezését a MAVTI kezdte meg. A felvételi éplilet 2011-ben méemléki védettség
ald kerilt. 2011-2012-ben megkezdddott a vasutallomas felvételi éplletének részleges atépitése
miatt sziikséges kiviteli tervezési munkak elvégzése.

4.1.1-2. abra: A székesfehérvari vasutallomas épilete

Székesfehérvari vasutallomas korszerlsitése kapcsan atépitésre keriil a vaganyhalézat. Sinkorona
szint + 55 cm magas, Uj peronok épiilnek az Uj vaganyokhoz igazitva, 120 m hosszu, acélszerkezetd
perontet6kkel lefedve. A peronok kildnszint(i megkozelitésére Uj, széles gyalogos aluljaré épdil, a
meglévd induldsi aluljard elbontasat kovetben. Az akadalymentesités miatt az aluljarébél a peronokra
kozlekedd liftek éplilnek. Az érkezési aluljard atépitésre keril, melybdl kabelalagit készil. Az allomas
nyugati oldalan Gj, 135+3 férGhelyes P+R parkold épil. A felvételi épliletben részleges atalakitas
torténik az Uj gyalogos aluljaré becsatlakozasahoz, liftek beépitéséhez, a MAV Zrt igénye szerinti
belsé funkcionadlis kialakitasahoz, koztiikk a nyugati szarnyban a biztber-, forgalomiranyitasi- és
tavkozlési helyiségek elhelyezéséhez, valamint Kormanyablak utascsarnok galériaszintjére vald
beépithetség lehetdségének biztositasahoz. A keleti épiiletszarnyaban jelenleg MAV szallashelyek,
irodak és a RESTI talalhatd, itt atalakitas nem torténik.
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A MAV tulajdonban 1évé felvételi épiilet jelenleg teljes mértékben kihasznalt, igy lires teriiletek nem
allnak rendelkezésre. Az intermodalis fejlesztés szdmara az épilet utascsarnoki és a nyugati szarny
vaganyokkal parhuzamos része nem alkalmas az itt 1év3, kotott MAV - biztber-, forgalomiranyitasi- és
tavkozlési — funkcidk miatt. Lehetséges teriiletek, melyek a MAV jévahagyasaval, a belsd funkcidk
atszervezésével, athelyezésével szabadithatdk fel, f6ként a keleti szarnyban és a nyugati szarny, Béke
tér feldli, azzal parhuzamos, jelenleg f6ként biztber- és tavkozlési szakszolgdlat altal hasznalt szocialis
helyiségeket tartalmazd részében vannak.

A felvételi épiilet kapcsan kértiik a Forster Gyula Nemzeti Orokséggazdalkodasi és Szolgaltatasi
Koézpont allasfoglalasat arra vonatkozéan, hogy jelen projekt megvaldsitasa kapcsan az érintett
épiiletek és épitmények vonatkozdsaban kulturalis 6rokségvédelmi hatastanulmany elkészitése
szilkséges-e. Erre vonatkozéan a tanulmany elkészitésének id6pontjdig nem kaptunk valaszt.

7 _ 2z

Amennyiben késGbbiekben megérkezik a valasz arrél Megbizoét levélben fogjuk tajékoztatni.

Vasvari Pal Gimnazium

A Vasvari Pal Gimnazium a vasutallomas nyugati oldalan taldlhatd. Az épilet eredetileg is iskoldnak
épllt 1937-ben. A jogeldd intézményt 1868-ban alapitottak. Mostani helyén a Prohaszka Ottokar
uton 1962-t6l mdkodik.

A varos és orszag szerte nagy elismerésnek 6rvend6é gimndziumba tizszeres tuljelentkezés mellett
igyekeznek felvételt nyerni a tanuldk. A jo didkallomanynak kdszonhet6en a kiilonb6z6 tanulmanyi
versenyeken rendszerint j6 eredményeket érnek el a kiilonb6z6 évfolyamok tanuldi. A létesitményt
az elmult évek soran tobb beruhdzassal — tet6felujitds, csatornazasi felujitds — fejlesztették, a
gimnazium palyazatokon nyert tamogatasbadl korszer( technikai eszkdzoket tudott Gzembe allitani az
oktatds tovabbi fejlesztéséhez.

4.1.1-3. dbra: A Vasvari Pal Gimnazium épulete
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A féat feloli, ivesen kialakitott homlokzat egyedi izt kolcson6z az U alaku éplletnek, mely
felosztdsaval, bensGséges tereivel, otthonosan és védetten koriilzart udvardval jol biztositja az
oktatasi elvarasokat. Az épilet belsGleg jo miiszaki allapotban van, a homlokzat szorul felujitasra,
korszerl(sitésre, melyet az iskola vezet&sége a kdzeljov6ben tervez megvaldsitani.

Posta épilet

A Posta épllete a Kaszap Istvan utcdban, a vasuti palya északi oldalan, a gimnazium mogotti
terlileten taldlhatd. A néhany évtizede épiilt épilet épitészetileg egységes képet mutat, mlszakilag jo
allapotban van. A Posta épiilete valdjaban két éplletrész, a nagyobb teriletet a Postai Feldolgozé
Uzem (PFU) foglalja el, mig a Székesfehérvari 2 sz. posta épiilete a vasutallomashoz kdzelebbi részen
helyezkedik el. A vasut fel6li alarendeltebb oldalon haromszintes, mig a varos feldli f6 homlokzatan
négyszintes épliletben jelenleg posta feldolgozd Gzem mikddik a hozza tartozé irodakkal, logisztikai
funkciokkal, a foldszinten postahivatallal. Az elmult id&szakban ugy tlint, hogy a Posta csokkenti
kapacitdsait, igy az éplletben jelent6s teriletek szabadulnak fel, a jelenlegi tervek azonban mas
iranyba mutatnak. A Magyar Posta Zrt. részérél torekvés van arra vonatkozéan, hogy a kiilsé kisebb
kézpontokat itt, ebbe az épliletbe vonjak 6ssze, ezzel az addig Ures épulet teriletek is fokozatosan
feltoltédnek postai funkcidval. A 2.sz. postaépiiletben jelenleg 14 m2 kihaszndlatlan kapacitdssal
rendelkeznek, mig a PFU épiiletében szdmos irodahelyiség, szoba taldlhatd. Ezek a Posta jelenlegi
gyakorlata alapjan bérelhet6k (amennyiben a részletes vizsgalatok kideritik, hogy a posta szamara
nélkiilozhet6k), ugyanakkor megkozelitésik kilon bejarat nélkil problémat okozhat. Fentiek miatt,
illetve az alternativ helyszinek kielégit6 volta miatt a Posta épiilet felhasznaldsa a projekt keretében
nem indokolt.

4.1.1-4. dbra: A székesfehérvari 2.sz. posta és postai feldolgozo (izem épulete
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A postai forgalom eddig nagymértékben vasuton volt biztositva a kdzuti szallitas mellett, de az elmult
id6szakban a vasuti szallitas jelentdsen visszaszorult, majd meg is sz(int, ezért a posta és vasuti palya
Osszekotését biztositd, eddig mikodd vaganyok nemrég megsziintetésre keriltek. A vasuti kapcsolat
hijan a vasuti oldalon 1évé rampa és rampafedés a funkcidjat elvesztette, igy sem posta
technoldgiailag, sem épitészetileg nincs azokra szlikség, elbontasuk a Posta Zrt. jévdhagyasaval
javasolt.

A posta éplilet bizonyos terilileteinek haszndlatba vétele az intermoddlis kézpont szdmdra nem
elényos az ott fokozatosan bévil6 postai funkcidk és annak a vasutallomastdl vald jelentGs tavolsaga
miatt.

4.1.2 FORGALMI HELYZET, SZOLGALTATASI SZINVONAL

4.1.2.1 Kozuti forgalom felvételek

A kozuti forgalomfelvételek els6 részét 2012. majus 16-an végezte el a Pro Urbe Kft, a Fejér Megyei
Rendér-f6kapitanysag kozremlkodésével. Az adatfelvételek jelentds része megfelel§ volt, bizonyos
helyszineken azonban pdtszdmolasokat kellett végrehajtani.

A kozuti forgalomfelvételek helyszineirdl az aldbbi dbra ad tajékoztatast.

= Jelmagyarazat
Forgalomszamialé helyek

@® Kordonpontos forgalomfelvétel 2x4éraban
Keresztmetszeti forgalomszamialas 2x4 éraban
@ Csomoponti forgalomszamlalas 2x2 draban

(X

N

4.1.2-1. dbra: Kozuti forgalomfelvételek helyszine
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4.1.2.1.1 Kordonpontos kikérdezés

A kordonpontos kikérdezés az ingazé és atmend forgalom részletes vizsgalatahoz sziikséges. Ez akkor
a leghasznosabb, ha az éppen aktualis utazdsokrdl tudunk informaciét szerezni. Ezért rendéri
ledllitassal az utazdk egy véletlenszerl mintajatdl kikérdezéssel tajékozddunk a mellékletben
taldlhato kikérdezd lap szerint. A fehérvari kordonpontos kikérdezés esetében mind délelétt, mind

délutdn csak a befelé aramlo forgalmat vizsgaltuk.

A kikérdezés menete az alabbi:

e A jarmlfolyambdl egyszerre annyi autét int ki a rendér kolléga, ahany kikérdezé az adott

helyen talalhaté (2, 3 vagy 4).

e A kikérdez6 biztosok a jarmlvekhez lépnek, elvégzik a kikérdezést, amely sordn a
gépkocsivezet6t aktualis utazadsarol és egyéb altalanos informacidkrol kérdezik.

e Ennek végeztével a kikérdez6 ellép a jarm(itél, a jarm( tovabb folytatja utjat.

e Miutdn minden aktualisan kiintett jarm(inél elvégezték a kikérdezést, Ujabb autdkat lehet

kiinteni.

Az aldbbi jarmtipusokat allitottuk félre:

o kerékpar

e motorkerékpar

e személygépjarmd

e konnyl-tehergépjarmd (3,5 tonna 0ssztomegig).

A kikérdezés 07.00 — 11.00-ig, illetve 14.00 — 18.00-ig tartott
az alabbi abran lathaté (rlapot toltotték ki.

. A kikérdezés soran a kérdez6biztosok

e s CELFORGALMI KIKERDEZES
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4.1.2-2. abra: Célforgalmi kikérdezés minta (irlap

A 4.1.2-1. tablazat tartalmazza a kordonpontos kikérdezés f6bb adatait. A mintavétel oszlopban a

kikérdezésre kiintett jarmlivek szama lathatd, a teljes forgalom oszlopban pedig az azonos

idészakban elhaladt dsszes jarmii (tehat beleértve a kiintettek is). Osszességében megallapithato,
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hogy atlagosan minden tizedik érkez6 jarm( vezetdje ki lett kérdezve, igy az adatfelvétel megfelel6
mindség.

4.1.2-1. tablazat: A kordonpontos forgalomfelvétel mintavételi mutatészamai

— rT\’intal\’léteI tfelljes Iil’orgalom
[jarmii db] [jarmii db]

1 Palotai ut 361 4447 8%
p Méri ut 413 3175 13%
3 Havranek Jozsef utca 271 1300 21%
4 Béla ut 434 1032 42%
5 Budai ut 594 7151 8%
6 Seregélyesi ut 392 3964 10%
7 Sarkereszturi utca 397 4150 10%
8 Balatoni ut 234 2838 8%
9 Urhidai at 122 1495 8%

Osszesen 3218

atlagosan 11%

4.1.2.1.2 Keresztmetszeti forgalomszamlaldsok

Minden kikérdez6 kordonponthoz tartozik egy keresztmetszeti forgalomszamldlé hely, amely
mindkét irdnyban a varosba érkezs, és az onnan tdvozd forgalmat méri. igy a forgalombdl — a
kikérdezés idejére — kiemelt minta nagysaga a teljes egészhez aranyosithatd. A forgalomszamlalas
ideje és helyszinei megegyeztek a kikérdezés idejével.

4.1.2.1.3 Csomoponti forgalomszamlalasok

Csomodponti forgalomszamlalasok soran kézel 30 csomépont lett teljesen vagy részlegesen szamolva,

amelyekrél a 3. szamu melléklet ad tdjékoztatast.

Egyéb adatforrasok:
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e Magyar K6zut automatikus forgalomszamlalé berendezéseinek adatai;
e A KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. zajterhelési térképeket megalapozd
keresztmetszeti forgalomszamlalasi adatai, 2012;

o Székesfehérvar kozlekedésfejlesztési koncepcidja, amely a Kozlekedésfejlesztés Mérnok Iroda
Kft. gondozdsaban késziilt 2009-ben;

e Az orszagos kozutak 2010. évre vonatkozo keresztmetszeti forgalma, amelyet a Magyar Kozut
megrendelésére a KOZLEKEDES Févarosi Tervez Iroda Kft. készitett el.

4.1.2.2 Haztartas felvétel — HTF

Az Gszi haztartas felvételt el6készitendd, el6zetes mintavételt végeztiink 2012. junius 4 — 15 kozott. A
haztartas felvétel sordn komplex forgalmi és igény vizsgalat térténik. A kérdezé biztosok telefonon
keresik fel a székesfehérvari lakosokat, véletlenszerlien, kivalasztds alapjan. A lakosok a helyi
médidban kaptak tajékoztatast a kikérdezésrél, ez jelent6sen segitette a kikérdez6k munkdjat, és
noveli az adatok megbizhatdsagat.

A HTF soran harom, egymasra épuls kérdéssort vesznek végig a kérdez6biztosok:

e Haztartasi adatok (tobbek kozott Iétszam, életkor, rendelkezésre allé jarmlvek, illetve
jogositvany)
e Utazasi lanc felvétele (térbeli és idGbeli kikérdezés, mod és motivacid megijel6lésével)
— beszamolt preferenciak
o Preferencia vizsgdlat (moddvalasztdsi és igény kikérdezés ,Mi lenne ha..?” esetekre)
— kinyilvanitott preferenciak

Az aldbbi képen lathatd lapot toltik ki az elsé két kérdéscsoportra.
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4.1.2-3. abra: Haztartas-felvételi minta Grlap

A preferencia vizsgalat soran az aldbbi kérdésekre kell, hogy vélaszoljanak:
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e On milyen szempontok alapjan dénti el, hogy személygépkocsival vagy kézdsségi kdzlekedési
eszkozzel utazik?

e Milyen feltételek mellett hasznalnd rendszeresen a napi utazasaihoz a személygépkocsi
helyett a kozosségi kdzlekedést? (Ha ezt haszndlja, miért?)

e Milyen esetben haszndlna rendszeresen a napi utazadsaihoz a kdzosségi kdzlekedés helyett a
személygépkocsit? (Ha ezt hasznalja, miért?)

Ezek a kérdéssorok egymasra épil6en kerllnek megkérdezésre, a valaszadds folytatdsa egy
kérdéscsoport utan a kikérdezett hajlandésagan mulik.

m Csak haztartasi adatok felvétele

m Utazasi lanc felvétele is

m Utazasi preferencia vizsgalat is

63%

4.1.2-4. abra: Proba HTF kiilonb6z6 mintainak megoszlasa

A préba HTF soran felvett mintanagysag 288 volt, amely 35%-o0s, megfelel§6 mérték( valaszadasi
hajlanddsagot jelent.
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4.1.2.2.1 A haztartas felvétel kiértékelése:

A haztartas felvétel soran a kovetkezd6 aranyban lettek megkérdezve a férfiak és nék:

A haztartasfelvétel soran kikérdezettek
megoszlasa nemiik szerint

u NG

| Férfi

4.1.2-5. abra: Kikérdezettek megoszlasa nemiik szerint

Az dbran lathatjuk, hogy a megkérdezettek megoszlasa egyenlé volt a férfiak és a n6k kozott.

75-79
65-69

55-59
E NG

45-49 u Férfi

35-39

25-29

-19

15,0% 10,0% 5,0% 0,0% 5,0% 10,0% 15,0%

4.1.2-6. abra: A kikérdezettek megoszlasa életkor és nem szerint

Az itt |athato abra tovabb bontja a megkérdezetteket, akik nemiik mellett életkoruk alapjan lettek
beosztva a fenti diagramban.
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Az aldbbi kordiagramon a kikérdezettek megoszIldsa lathatd gazdasagi aktivitasuk szerint.

A haztartasfelvétel soran kikérdezettek
megoszlasa gazdasagi aktivitasuk szerint

)\

® Nyugdijas
m Tanuld
® Munkanélkdli

m GYES/GYED

4.1.2-7. abra: A kikérdezettek megoszlasa gazdasagi aktivitasuk szerint

A kovetkezd dbran a haztartdsok motorizaltsaga keriilt feltlintetésre, megmutatva, hogy hany darab
személygépjarm all a lakosok rendelkezésére.

A kikérdezettek haztartasaban rendelkezésre allé
személygépjarmiivek szama

m nem all rendelekzésre
személygépjarmda

m 1 személygépjarmd all
rendelkezésre

m 2 személygépjarmd all
rendelkezésre

B 2-nél tobb személygépjarmda all
rendelkezésre

4.1.2-8. abra: A kikérdezettek haztartasaban rendelkezésre allé személygépjarmiivek szama
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Ezen az abran a haztartdsok lakos szdma alapjan lett dbrazolva a kerékparok mennyisége.

Kerékparok szama a haztartas mérete szerint

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0% T T T

m nem all rendelkezésre kerékpar

m Ot kerékpar all rendelkezésre

M négy kerékpar all rendelkezésre

m harom kerékpar all
rendelkezésre

M kettd kerékpar all rendelkezésre

M egy kerékpdr all rendelkezésre

1f6s 2 f6s 3 f6s 4 vagy tobb
haztartas haztartas haztartas f6s haztartas

4.1.2-9. dbra: Kerékparok szama a haztartas mérete szerint

A kovetkez6 kordiagram a kikérdezettek modvalasztasi hajlanddsagat mutatja.

A kozlekedési mod valasztasanak megoszlasa

B

m személygépjarmiivel
utazott

m tomegkozlekedéssel
utazott

m kerékparral utazott

m gyalogolt

4.1.2-10. abra: A kozlekedési mod valasztasanak megoszlasa

Oldal: 161/ 395



4.1.2.3 Kozosségi kozlekedési forgalomfelvételek

A kozosségi kozlekedési forgalomfelvételeket az aldbbi rendszerben végeztik, szeptember 20. és 27.
kozott, tobb részletben:

Helyi autébusz-kozlekedés utasszamlélasa: a szamlalds soran a helyi viszonylatokon un. utazés
szamlalast tartottunk, mely soran szamlalé biztosok a jarm(ivon llve szamoltak az egyes megdlldkban
a fel- és leszallokat. A szamldalasok reggel 5 és este 8 kdzott zajlottak.

Szamlalélap minta:

Utasszamlalo lap

2R F Viszonylat Induldsi
Indulé vegallomas: ; -
szama: idépont:
Orsovai u. 10 10-45
Megallohely neve Felszallok szama leszallok szama
Orsovaiu. L e
Vizaknai u.
Radiotelep

Temesvari u.

Jancsar u.

Vizlgyi lgazgatdsag

Autobusz-allomas

Gyorgy Oszkar tér

Uszoda

Liget sor

Szedreskerti In.

4.1.2-11. abra: Helyi buszkozlekedés utasszamlalé lapja

Helykézi és tavolsdgi autdbusz-kézlekedés utasszdmldldsa: a szamldlas soran minden megdélldban
elhelyezett szamlald biztosok szdmoltdk a megallét érinté autdbuszokra fel, és azokrdl leszallo
utasokat. A szamldldsok reggel 5 és 9 kozott, délutan 13 és 17 éra kdzott torténtek.

Az esetek jelentGs részében megalldparonként két f6 szamolt, forgalmasabb megdlldkban tébb.

Szamlalé lap minta:

zékesfehérvar, 2012 szeptember, megallohelyi forgalomszamlalas (helykozi)

megalis neve: | ||, Rakoczi iskola | befelé | 13:00 - 17:00

szamlaléokdéd: HK-021-2

Felszallok Leszallok

Idépont Rendszam Honnan - hova " "
szadma szama

4.1.2-12. abra: Helykozi buszkozlekedés utasszamlald lapja
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Vasuti kézlekedés utasszamldldsa: a vasuti fel- és leszallékat perononként szamoltdk szamlalo
biztosok, kis forgalmu peronok esetében ketten, nagyobb forgalmu peronok esetében négyen (mind
a Vasutallomason, mind a Repul6tér megalldhelyen)

Szamlalélap minta:

Szfv-Repiilétér vmh. VASUTI UTASSZAMLALAS R-12-01-DE
erk. ind. vagany tipus honnan hova Ief.r.zallolf fe!szallotx
szama (fo) | szama (fo)
5:00 501 szemely Siofok Székesfehérvar
5:04 5:04 szemeély Balatonfired Székesfehérvar
5:26 5:27 személy Budapest-Déli Nagykanizsa
541 542 szemely Székesfehérvar Tapolca
6:24 6:24 szemely Nagykanizsa Budapest-Deli
6:38 6:39 szemeély Budapest-Déli Sidfok
711 7:12 sebes Tapolca Székesfehérvar
710 TN P LT Y CiAfAL C=Alk anfakhiriire

4.1.2-13. abra: Vasuti kézlekedés utasszamlalo lapja

Helykézi autobusz kikérdezés: a kikérdezéses forgalomfelvételeket megallépdronként egy kikérdezd
végezte (kivéve Autdbusz-pdlyaudvar, ahol hat), a kikérdezés sordn az alabbi (rlapot toltotte ki a

kikérdezd biztos:

Székesfenérvar CELFORGALMI KIKERDEZES sorszam:
(A2 Datum: 2012.09.19-20. A3 Idépont(ora,perc): | i i i i k6d:|
871 1. Ferfi [ w [ 1. aktivdolgozo [0 4. GYES/GYED: [ 7. iskolai tanuld
— E
neme 2.N6 O ﬁl > [O 2 aktiv nyugdijas [ 5. haztartasbeli [ 8. egyetemiffdiskolai hallgatd
- - . . . ~ - e .
SZ3 Eletkor I:l:' ® [J 3 inaktiv nyugdijas O 6. munkanélkli [ 9 egyéb
AKTUALIS UTAZASA
U1 Honnan indult? (telepiilés és utca) | |
U2 Mikor indult? (éra.perc): I:l:l:l:l kbrzet:|:|:
U3 Mivel érkezett a megalloba: [ 1. gyalog O 2. helyijarat 3 helykozi busz O 4 vasut
[ 5. szemelygepkocsi [0 6. kerekpar [ 7. egyeb, megpedig:
U4 Hova utazik? (telepiilés és utca)
US Mikor érkezik oda? (6raperc): korzet:
UG Utazas célja: O 1. munkahely O 2 munkéaval kapcsolatos tgyintézés O 3.szabadid6s tevékenység
O 4. iskola/ovoda O 5. magan iigyintézés O 6. egészségigy
[ 7. csaladtag/egyéb személy Kisérése [0 8.vasarlas [0 9 hazatérés [J 10.egyéb
U7 Milyen gyakran teszi meq ezt az utat?:
O 1. naponta [J 2 hetente tobbszér [] 3. hetente [0 4. havonta [ 5. ennél ritkabban

4.1.2-14. abra: Helykozi autdbusz kérdezé lap
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Vasuti kikérdezés: a kikérdezés soran az alabbi Urlapot toltotte ki a kikérdezd biztos:

[ L Vasini célorgali kikéntesis
Semoshduglalu - Parte
LT — Wilohis - womeei
NEME MIVEL ERKEZETT? AKTIVITAS
& ; )
_E HOLSZALLT || HONNAN ERKEZETT & . g AN g2 1. [;lss %
o) : o b I LAKOHELY FELA .MEGMDM? ?'E !3?::::% 3?3;'!:'i
i JARMURE? mvabrieanll | 111 E1 1 HE HHHHEIREHBHE } H E’ '
i o+ .i- = = ] e 17|~ H
[ =
MIVEL UTAZIX TOVABE? Ml AZ UTAZAS CELIA? JOGOSULTSAG
T
¥
1ANE sl 3
% HIE: AEAHEHER
- HEIMEHETH tels .aii:;si; :
HOWA UTAZIR? AP EIH EARAE HEE Egg"‘-'%g,.i :
HHEH A HEHE I BRI R R HE
ri |2 Z ; 4 4 g.,. Ile| % g
i | 5
4 e L)

4.1.2-15. abra: Vasuti kérdezé lap

A helyi utasforgalom 5 és 20 éra kozott a korabbi, Széchenyi Egyetem dltal elvégzett szamoldsok
alapjan a teljes utasforgalom kozel 94%-at teszi ki. Az (izemkezdet és 5 6ra, illetve 20 d6ra és
lzemzards kozotti id6szakok utasforgalmat igy aranyositva vettiik figyelembe a kordbbi szamlalasok
alapjan. Az utasforgalom és a jaratszdm az aldbbi diagramon szemléltethetd.

14,0%
12,0%
10,0%
8,0%
6,0%
4,0%
2,0%
0,0%

Az utasforgalom és a jaratszam megoszlasa

%ﬁ
Dy

—¢— utasforgalom

=fi—jaratszam

4:00 - 5:00

5:00 - 6:00

6:00 - 7:00

7:00 - 8:00

8:00 - 9:00
9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00

13:00 - 14:00

14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00

21:00 22:00

20:00 - 21:00
22:00 - 23:00

4.1.2-16. dbra: Az utasforgalom és a jaratszdm megoszlasa
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A helyi kozlekedés forgalomfelvételeit a HTF képzi, melyet fentebb mar ismertettiink. A helykozi
megallohelyi szamolasokbdl is tisztitottuk azokat az adatfelvételeket, melyeket nem kérdez6biztosok
nem helykozi utasoktol vettek fel, az ugyanis redundans adatfelvétel.

A teljes felvett minta a megalldhelyi kikérdezések soran 638 fé.

A megallohelyi kikérdezések sordn az alabbiak szerint kérdeztiink férfiakat és néket. (Ellentétben a
kozuti forgalomfelvételekkel, itt a n6i utasok vannak kismértékd tobbségben.)

A kikérdezettek nemiik szerinti megoszlasa

48% u NG

52% m Férfi

4.1.2-17. abra: A kikérdezettek nemiik szerinti megoszlasa

A kikérdezetteket az utazasi céljuk szerint osztalyozva az aldbbiakat kapjuk.

A kikérdezettek megoszlasa az utazas motivacidja

szerint
M hazatérés

o 2% 2%62%

(1]

B munkahely

miskola/6voda

M szabadid6s
tevékenység
M magan Ugyintézés
44%
m egyéb

11% P
1 egészségligy
W csaladtag kisérése
munkaval kapcsolatos
. tgyintézés
12% W vasarlas

4.1.2-18. abra: A kikérdezettek megoszlasa az utazas motivacidja szerint
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A kikérdezetteket koruk szerint csoportositva az alabbi eredményeket kapjuk.

78-87

68-77

58-67

48-57

38-47

28-37

18-27

8-17

W Férfi

H NG

30,0% 20,0% 10,0% 0,0% 10,0% 20,0%

30,0%

4.1.2-19. abra: Kikérdezettek koruk szerint csoportositva

A kikérdezettek gazdasagi aktivitasuk szerint az alabbiak aranyokban képviselik az egyes rétegeket.

A kikérdezettek megoszlasa gazdasagi aktivitasuk

szerint

39 2%1%

3%

4%

9%
42%

m aktiv dolgozd

m iskolai tanuld

m aktiv nyugdijas
m egyéb

®m munkanélkdli

m inaktiv nyugdijas
= GYES/GYED

m haztartasbeli

4.1.2-20. abra: A kikérdezettek megoszlasa gazdasagi aktivitasuk szerint
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4.1.2.4 A jelenlegi
terhelése

kozosségi és egyéni

kozlekedési

halézatok statikus

Az adatfelvételek alapjan elGallithatdak a kozlekedési hdldzatok jelenlegi, statikus terhelési viszonyai,
melyeket az aldbbi abrak tartalmaznak.

\{ﬁ(\\\\\"

\

o

Kdzuti forgalmak [E/nap]

4 _7500,15000 30000

4.1.2-21. abra: Egyéni kdzlekedési halozat terhelése (2016)

4.1.2.4.1 Jelenlegi helyi kozosségi kdzlekedési halozat

A véros meglévé helyi autdbusz haldzata tobb évtizede alakult ki, melyet a varosfejlédés altal keltett

Uj igények alapjan fokozatosan kisebb-nagyobb mértékben alakitottak a ma érvényben Iévé

vonalhalézatra és menetrendi strukturara. A telepilés kiilonb6z6 terlletein végbement ipari

fejlesztések, és az egykori zartkertes teriiletek lakéterlletté vald atalakuldsa Uj utazasi igényeket

generaltak, melyet a meglévé haldzat sem vonalvezetésileg, sem menetrendileg nem tud megfeleld

maodon lekovetni.

Oldal: 167 / 395



A jelenlegi haldzat torzsvonalait az aldabbi dbra és az alabbi tablazat ismerteti.
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Jelmagyarézat / Legend
Megalishaly egy. il Bbb vonal szaméra/
Singie and multipie Bus stop

Egyiranyd megdiithely /
Bus stop only one direction

Atszalisra akalmas megdlidhaly csoport /
awaz| Inferchange bus stop

Jévben kialakitasra kerils megaiohely /
future bus stop

Viégalomds / End of ine

& Vasitdllomas, vagy magaliGhaly /
Ralway stations and sops

4.1.2-22. abra: Jelenlegi térzshalézat elemei

4.1.2-2. tablazat: Helyi autdbusz jaratok vonalvezetése

Csapo u. - Ikarus - Auchan

Autdbusz-allomas - lkarus

Alba Ipari Zéna - Csapd u.

Szedreskerti In. - Autdbusz-allomas -

Szedreskerti In. - Autdbusz-allomas -

Radiotelep - Orsovai u.

Ikarus - Vasarhelyi u.

Szedreskerti In. - Autébusz-all. - Bérgondi at - Orhalmi sz616k - Auchan
Csapo u. - Autdbusz-allomas - Borgdndi ut - Orhalmi sz616k - Auchan
Autobusz-allomas - Széchenyi u. - Cerbona Rt.

Szedreskerti In. - Autébusz-allomds - Vasutdllomds - Alba Ipari

Autébusz-allomas - Vasutallomas - Alba Ipari Zéna

Szedreskerti In. - Autébusz-allomds - Budai Ut - KénnyGfémmii
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Autdbusz-allomas - Budai ut - Knnyfémmd

Csap6 u. - Szdrcsa u. - Philips - Loranger - FLAGA LPG Zrt.

Csap0 u. - Szarcsa u. - Philips

Csapo u. - Szdrcsa u. - SOstai u.

Szedreskerti In. - Rakdczi u. - Alba Ipari Zéna

Konnyifémmd - Budai Ut - Rakoczi u. - Csapo u.

Jancsar u. - Vasutéallomas - Martirok atja - Adonyi Ut - KonnyGfémmd

Jancsar u. - Budai Ut - Kisfalud

Jancsar - Rakoczi - Jozsef A. - Budai - Fiskalis - Berényi Ut - Tesco - Videoton Ip.
Jancsar u. - Budai Ut - Fiskalis ut - Videoton

Jancsar u. - Rakdczi u. - Géza u. - Pozsonyi Ut - Zsolnai u. - Nagyszombati u
Jancsar u. - Rakdczi u. - Géza u. - Fiskalis ut - Nyitrai u.

Jancsar u. - Autébusz-allomas - Berényi ut - Béla u.

Jancsar u. - Autébusz-allomas - Berényi Ut - Kassai u.

Autobusz-allomas - Berényi Ut - Videoton

Autdbusz-allomas - Berényi Ut - Visteon

Vasutallomas - Rakéczi Gt - Budai Ut - Fiskalis u. - Béla u.

Vasutallomads - Budai ut - Fiskalis Ut - Videoton

Vasutallomas - Berényi Ut - Videoton - Kassai u.

Va .- Gaz u.-Varkorut - Laktanyak - Fecskeparti Itp. - Varkorut - Prohaszka O. u - Va.
Va. - Prohaszka O.u. - Varkorut - Fecskeparti Itp. - Laktanyak - Varkorut - Gaz u. - Va.
Vasutallomas - Varkorut - Rakdczi Ut - Géza u. - Tompa M. u. - Park Center
Vasutallomas - Autobusz-allomas - Feketehegy

Vasutallomas - Autdbusz-allomas - SZKG - Farkasvermi Ut - Sajé u. - Raba u. - Pityer u. -
Vasutallomas

Vasutallomas - Autébusz-allomas - Berényi Ut - Tesco - Videoton Ipari Park
Csapo u. - Budai ut - Seregélyesi ut - Borgond

Csap6 u. - Vasutall. - Kérhdz, RendelSintézet - Budai Ut - Autdbusz-all. - Csapd u.
Csapo u. - Budai Ut - Kérhaz, RendelGintézet - Vasutall. - Autdbusz-all. - Csapo u.

VIDEOTON - Aszalvélgyi ut - Visteon
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A jelenlegi haldzat térbeli lefedettséget vizsgalva megallapithato, hogy a varos nagy része jol ellatott
helyi autébusz vonalakkal. Kivételt képez Maroshegy, amely azonban infrastruktirdja miatt
korlatozottan alkalmas rendszeres autdbusz kozlekedésre. A halézat fontosabb decentrumai a
kovetkez6ek: Szedreskert, Csapd utca (Autdbusz palyaudvar), Jancsar utca, Vasutallomas. A
haldzatszervezés szempontjabdl fontos jarmivezet6i tartézkoddk és szocidlis helységek ezeken a
helyszineken részben vagy teljesen biztositva vannak.

A jelenlegi szolgaltatdas menetrendi strukturaja csak par vonalon titemes. A vonalak tobbsége nem az,
igy az atszallasi lehetbségek jelentds része egyedi, a felhaszndlé szdmara nem jelent kénnyen
megjegyezhetd kapcsolatokat.

4.1.2.4.1.1 Tervezés alatt allé helyi vonalhal6zat és menetrend

Székesfehérvar oOnkormanyzata 2013 nyardn kivanja bevezetni egy Uj strukturdra épuld
menetrendjét, mely a 2011-ben indult projektben SZFV MJV 6nkormdnyzata, mint megrendel6 ]
vonalhalozat és menetrendi struktura kialakitasat rendelte meg. A projekt soran 2012 Gszén egy
olyan vonalhdldzati koncepcid kdrvonalazddott, amely tobbletet kivan nydjtani:

e a hidanyzo haldzati elemek (példaul Maroshegy egyes részei) rendszerbe vonasaval;

e a Vasutadllomas, Kérhdz, Autdbusz palyaudvar, mint legjelentésebb utazdsi célok kozvetlen

elérhetdsége javitasaval;

e atorzshaldzaton litemes menetrend bevezetésével, mely teljes lizemidGben megvaldsul.
Ezen célokat ugyanakkor a finanszirozasi és fenntarthatdsagi koriilmények figyelembe vételével
kivanja elérni. A megrendelG élésen szét kivanja valasztani az alaphaldzatot, amely teljes Gzemid6ben
Utemes menetrend szerint kozlekedne, valamint a hivatdsforgalmat, és csucsidei kisegit6 jaratokat.

A tervezett atalakitasok uj alapokra helyezik a székesfehérvari helyi autébuszos kozlekedést, ilyen
mérték{ beavatkozas a tarsadalom minden szereplGjétél jelentds alkalmazkodast kivan meg. Ebbdl
kifolydlag az ICS kapcsan a most bevezetendd vonalhdlézatot és menetrendet csak kis mértékben
indokolt alakitani. A kézlekedés modellezési munkarész soran minden allapothoz a kozgydilés altal
2012 juliusaban a képvisel6 testilet altal elfogadott vonalhdlézatot és menetrendet vettiik alapul.
Ennek vonalhaldzati abrdai a mellékletekben taldlhatéak meg. A vonalak leiré listdja az alabbi
tablazatban taldlhaté

4.1.2-3. tablazat: Helyi térzshaldzat tervezett vonalvezetése

Torzs halézat

1 Szedreksert - SOstoi ut - AUCHAN

2 Szedreksert - Bérgondi ut - AUCHAN

3 Szedreksert - Kelmen B. u. - Székely u.
4 Kassai u. - Orsovai u.
5 Jancsar u. - Vasutallomas - Koztemetd - Aut.all. - Jancsar u.

5A Jancsar u. - Aut.-all.- Kdztemet6 - Vasutallomas - Jancsar u.

6 Feketehegy - Kisfalud

Oldal: 170/ 395



Korosi u. - Budai u. -Bérgond

Korosi u. - Budai u. - Alba lpari Zéna

Vasutallomas - Kérhaz - Fecskepart - Szedreskert - Vasutallomas

Vasutallomas - Szedreskert- Fecskepart - Kérhaz - Vasutdllomas

Fecskepart - Vasutallomas - Fiskalis u. - Béla u.

Csucsidei és id6szakos vonalak

50
51
52
54
55
55A
56
56A
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
66A
67
68
68A
69
69A

Csap0 u. - Macher Kft - Philips (- Csapd u. hurok utvonal)

Kisfalud - Konny(fémmd - Vasutallomas - Sostoi u. - AUCHAN (- Kisfalud hurok utvonal)

Szedreskert - Cerbona - Lignum Kft.

Szedreskert - Aut.all. - Budai u. - Konnyifémmd

Szedreskert - Flaga

Szedreskert - Loranger

Jancsar u. - Vasutallomas - Széna tér - Videoton Ipari Park - Fecskepart - Aut.all - Jancsar u.

Jancsar u. - Aut. All. - Fecskepart - Videoton Ipari Park - Széna tér - Vasutallomas - Jancsar u.

Raba u - Fecskepart - Videoton Ipari Park - Zsolnai u. - Konny(ifémmd

Raba u. - Szedreskert - Vasutdllomas - Jancsar u. - Radidtelep

Fecskepart - Alba Ipari Zéna

Szedreskert - Videoton - Alba lpari Zéna

Kassai u. - Vasarhelyi u.

Szedreskert - Rakéczi u. - Konnyldfémmi

Csapo u. - Raktar u. - Alba lpari Zéna

Kisfalud - Zsolnai u. - Jancsar u.

Jancsar u. - Rakdczi u. - Nyitrai u.

Jancsar u. - Videoton - Csala

Jancsar u. - aut.all. - Berényi u. - Videoton

Jancsar u. - Aut.-all. - Visteon

Vasutallomas - Széna tér - Fecskepart - Szedreskert - Vasutallomas

Vasutallomas - Szedreskert - Fecskepart - Széna tér - Vasutallomas

Jancsar u. - Vasutallomas - Széna tér - Kisteleki u. - Videoton - Béla u.

Jancsar u. - Vasutallomas - Széna tér - Kisteleki u. - Videoton
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Ezen augusztusi valtozat alkalmas az ICS kiszolgalasara is (kisebb menetrendi korrekcidkat figyelembe
véve, hiszen az atszallasi pontok is kis mértékben valtoznak), a Vasutallomas hasonld feltételekkel
érhet6 el, amelyre a kozosségi kozlekedési eljutdsi idGket szemléltet6 izokron abrat hasznalhatjuk
személtetésiil. Vilagos szinnel szemlélteti az dbra azokat a teriileteket, ahonnan 10 perc alatt
elérhet6 az Autdbusz-allomas (,,0” valtozat), illetve a Vasutallomas (tervezett valtozatok).

Autébusz-allomas
elérhetdsége

<= 10min

<= 20min

<= 30min

<= 40min

<= 50min

<=1h

<= 1h10min

<= 1h20min

<= 1h30min

> 1h30min

Not reached

RREREOIC

4.1.2-23. dbra: Az autébusz-allomas elérhetGsége a tervezett vonalhalézattal és menetrenddel (2018)

Autébusz-allomas
elérhetdsége

<= 10min

<= 20min

<= 30min

<= 40min

<= 50min

<=1h

<= 1h10min

<= 1h20min

<= 1h30min

> 1h30min

RREREO

Not reached

4.1.2-24. abra: A vasutallomas elérhetGsége a tervezett vonalhal6zattal és menetrenddel (2018)
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A végleges javaslat kialakitasakor figyelembe kell venni a bevezetett menetrendet és vonalhaldzatot,
azokon azonban a tarsadalmi elfogadottsdgot szem el6tt tartva csak kisebb médositdsokkal szabad
élni.

4.1.2.4.2 Helykozi vonalak székesfehérvari szakaszai

A jelenlegi Autdbusz-pdlyaudvart az aldbbi utvonalakon érik a helykozi jaratok:

4.1.2-4. tablazat: Helykozi jaratok jelenlegi utvonalai

Jelenlegi helykozi hal6zat Székesfehérvaron beliil

irany utvonal

8.sz. féut fel6l (Varpalota, Iszkaszentgyodrgy) | Uj Cséri Gt — Palotai Ut

81.sz. féut felsl (Mér, Sarkeresztes) Moéri at — Matyas kirdly korut — Palotai ut
811.sz. f6ut fel6l (Lovasberény, Csala) Béla utca — Berényi Ut —Palotai ut
8116.5z. 6sszekotd ut felsl (Pakozd) Budai ut — Palotai ut

7.sz. f6ut K fel6l (Gardony, Velence) Budai ut — Palotai ut

62.sz. féut felSl (Seregélyes) Seregélyesi Ut — Budai Ut — Palotai ut
63.sz. féut feldl (Aba) Sarkereszturi Ut — Széchenyi utca

7.sz. f6ut NY fel6l (Szabadbattyan) Balatoni ut

7201.5z. 6sszekots at (Urhida) Urhidai ut — Balatoni ut

Ezen feliil néhany viszonylat jelenleg is érinti a Vasutallomast, tovabba néhany viszonylat KOFEM
betéréssel kozlekedik. A jelenlegi (,,0” valtozat) Gtvonalairdl az alabbi dbra nyujt tajékoztatast.

N\

4.1.2-25. abra: Helykozi autébusz vonalak jelenlegi bevezetése
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Az ICS helykozi autdbuszokkal torténé megkozelitésének megtervezése az e jarm(ivekkel jelenleg is
jart utvonal, illetve érintett megalldhelyek figyelembe vételével célszer(, az utasok szdmara torténé
valtozasok minimalizdlasa (a projekt tarsadalmi elfogadottsdgdanak novelése) érdekében. Ezen
utvonalvaltozat rendszer az ICS-vel szemben kdvetelményként jeleniti meg, hogy képesnek kell lennie
valamennyi helyk6zi autébuszvonal fogaddsara, a jarmUvek rovid idejd tarolasara, illetve a 63-as ut
fel6l érkezG jaratok generalta I6késszeri helyi jaratra torténd atszallasi igény kiszolgalasara. A 8., 81.
sz. utak, valamint a Zdmolyi és Béla utcak fel6l érkezé helykozi autébuszok az autdbusz-allomasig a
jelenlegi Utvonalukon haladnak, a jelenlegi Autdébusz-pédlyaudvar utdn a Széchenyi Ut — kiszolgdld ut

utvonalon az ICS-be.

A Budai Uton a varosba érkez6 jaratok az eredeti utvonalukon és megalléhelyek érintésével
kozlekednek, azonban a G4z utcai csomdpontban balra kanyarodnak a Lovolde uton érik el az ICS-t. A
62. sz. uton Székesfehérvarra érkez6 helykozi autdbuszoknak célszer(i tovabbra is érinteni a
MentGallomas megalldhelyet, mely a jelentés utasforgalmat generdlé Kérhaztél és RendelGintézettdl
gyalogldsi tavolsagra talalhatd. A MentGallomas megalldhely érintését kdvetéen az autébuszok a
Rakdczi utra kanyarodnak. Az ezt kdvetd utvonal a tovabbiakban megegyezik a Budai ut felGl érkez6
jaratokéval. Varhatdan sziikség lesz egy helykozi megalldhely kijelolésére Gaz utcanadl, vagy a Lovolde
uton. A 63. sz. ut felSl érkez6 helykozi jaratok a legrovidebb utvonalon, az Uj ICS-hez vezet6 Uton
kozelitik a meg a létesitményt. Ebbél az iranybdl varhatdan a helykozi autdbuszok teljes terheléssel
érkeznek (a varosbdl kifelé iranyban kozlekedve pedig indulnak) erés, 16késszerd, gyalogos, atszallo
utas dramlatokat létrehozva. A Balatoni és Urhidai Gt fel6l érkezd helykdzi autdbuszok a Jancsar
utcdig a mai Utvonalukon haladnak, majd jobbra fordulva a Széchenyi Uton megallnak a Reformatus
Altalanos Iskola elnevezés(i megalldhelyen. Itt j6 csatlakozasi lehetSségek adddnak a helyi
vonalhaldzatra torténd atszallashoz, illetve gyaloglasi tavolsagon beliil elérhet6 az iskoldk egy része, a
Piactér, a belvaros déli része. A Reformatus Altalanos Iskola megalldhely érintése utdn a jaratok
tovabbi menetrendi megallas nélkiil, a Széchenyi Uton egyenesen haladnak az ICS-be az Uj bevezetd

uton keresztl.
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Y

Helykozi autébuszjaratok
Kiemelt atszallohelyek

4.1.2-26. dbra: Helykozi autobusz vonalak tervezett bevezetése

A helykozi autébusz vonalak vdrosi szakaszain négy helyen taldlhatd kiemelt atszalléhely, ezek egyike

az ICS, tovabba a jelenlegi Autdébusz-palyaudvar (Piac tér), a Gaz utca , a Jancsar utca (mely

decentrumként funkciénal a helyi kézlekedésben), valamint a Reformatus Altalanos Iskola.

4.1.2-5. tablazat: Tervezett helykézi halozat vonalvezetése

irany utvonal

8.sz. fout feldl (Varpalota, Uj Cséri Gt — Palotai Ut — Széchenyi — kiszolgalé ut
Iszkaszentgyorgy)
81.sz. féut fell (Mor, Sarkeresztes) Méri Ut — Matyas kirdly koérut — Palotai it — Széchenyi —

kiszolgald ut

811.sz. fout fel6l (Lovasberény, Csala) Béla utca — Berényi Ut —Palotai ut — Széchenyi — kiszolgald

ut
8116.sz. 6sszekotd ut feldl (Pakozd) Budai ut — Palotai Ut — Széchenyi — kiszolgald ut
7.sz. féut K fel6l (Gardony, Velence) Budai Ut — Lovolde utca
62.sz. fout feldl (Seregélyes) Seregélyesi Ut — Budai Ut — Lovolde utca
63.sz. fout fel6l (Aba) Sarkereszturi Ut — Széchenyi utca — kiszolgalo ut
7.sz. fout NY feldl (Szabadbattyan) Balatoni Ut — Széchenyi — kiszolgalo ut
7201.sz. 6sszekotd ut (Urhida) Urhidai ut — Balatoni it — Széchenyi — kiszolgalé Gt
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4.1.2.4.3 Eredmények

A véltozatképzés soran nem alakult ki olyan valtozat, mely érdemi kiilonbséget eredményez a kozuti

forgalmak vdltozasaban a jelenlegi allapothoz képest. Ennek kovetkeztében a kozuti forgalmi

terhelések bemutatdsanal egy ‘vele’ és egy ‘nélkiile’ allapotot ismertethetd.

L, A

| 1" e
N TP, s
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Kozuti forgalom [E/nap]

| _7500,15000 30000

4.1.2-27. dbra: Kozuti forgalomterhelés, 2018 "nélkiile’
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Kdzuti forgalom [E/nap]

o 7500 15000-30000

Kozuti forgalom [E/nap]
30000

0 7500 15000

4.1.2-29. abra: Kozuti forgalom, 2045 "nélkile’ [E/nap]
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Kdzuti forgalom [E/nap]

5 7500 15000-30000

4.1.2-30. abra: Kozuti forgalom, 2045 *vele’ [E/nap]

A forgalom atterhelését az aldbbi kiilonbség abran lehet latni. Az dbran zold szin jelzi a csokkend
forgalmakat a tervezett allapotban, mig piros a forgalomnovekedést.

4.1.2-31. abra: Kuldnbség abra, 2018 [E/nap]
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Az ICS forgalma

1. VALTOZAT 2,3.VALTOZAT
keresztmetszeti utasforgalmak keresztmetszeti utasforgalmak

4.1.2-32. abra: 1. valtozat utasforgalmi &ramlasa 4.1.2-33. abra: 2., 3. valtozatok utasforgalmi
2018 aramlésa 2018
4, VALTOZAT

keresztmetszeti utasforgalmak

4.1.2-34. abra: 4. valtozat utasforgalmi aramlasa,
2018

Székesfehérvar ICS bels6 utasforgalmi aramlasait mutatjdk be a fenti abrak. Utasforgalmi
szempontbdl a 2. és 3. valtozat azonos, igy azok egy dbran szerepelnek. Minden valtozatra érvényes,
hogy a jelentGs utasaramok a helyi buszhdaldzat és a vasut, ill. a helykézi buszallomds kozott alakulnak

Oldal: 179 / 395



ki. Ugyanakkor a 1151 és 1354 kozott alakuld helykozi és vasut kozotti kapcsolat a teljes ICS
forgalom 10% is eléri, mikozben ma az utasforgalmi vizsgalatok soran a Vasutallomas forgalmanak
mindodssze 1% folytatta (gyaloglds, helyi busz, esetleg taxi kozbe iktatasaval). Ez a jelentGs
forgalomndvekedés mutatja, hogy az ICS a térség elérhetdségét és idGbeli

A fejlesztés tarsadalmi hasznainak egy jelentds részét az atszallasi id6k csdkkenése jelenti, igy az
atszallasi id6k modellezett értékeit az aldbbi tablazatban jelenitjik meg. Az értékek a teljes
modelezett haldzaton értelmezend6ek, nem csak az ICS érintGen.

4.1.2-6. tablazat: Atszallasi idék alakulisa az egyes valtozatok és idétavok szerint

[h/év] nélkiile 1. 2., 3. 4.

valtozat valtozat valtozat

821 182
844 323 721553 753796 730 053
837 205 716 275 748 234 724718
1006 337 875 017 884 244 886 367
1027518 876 869 919 502 888 782

A megalldhelyi varakozasi id6k részben a csokkend atszallasi id6kbdl szarmaznak, részben az
atszalldsok darabszamanak csdkkenésébdl. Minden tervezett dllapotban a jelenlegihez képest szinte
az 0sszes helykozi vonalon tobb jelentés megallét érintenek a jaratok (kivétel csak a 63. sz. f6ut feldl
érkezd helykozi jaratok), illetve a kozvetlen eljutasok szama a helyk6zi halézaton névekszik.

4.1.3 KERESLETI IGENYEK JELLEMZESE

A Székesfehérvari Intermodalis Csomodpont létrehozdsat kozlekedési, varosfejlesztési igények
egyarant aldtdmasztjdk. A fejlesztés jelent6sen javitand a vdaros kozosségi kozlekedésének
versenyképességét, és alkalmassa tenné a Budapest nyugati kapuja szerepkor betoltésére. A
legfontosabb szakmai indokok az alabbiak:
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Székesfehérvar Budapesthez valé foldrajzi kozelsége miatt erésen kétédik a févaroshoz, a két
varos kozotti forgalom igen intenziv. Ennek egy jelent8s része egyéni kozlekedéssel, mas
része kozuti, illetve vasuti kozosségi kozlekedéssel zajlik. Az elmult id6szakban megvalésitott,
illetve jelenleg is folyamatban |évé vasutfejlesztési projektek megteremtik a lehetGségét egy
korszer(ibb, versenyképesebb elévarosi kozésségi kozlekedésnek Székesfehérvar és Budapest
kozott. Az intermodalis csomdpont megvaldsitasaval megfelel§ el6készités mellett a jelenlegi
tdvolsagi buszforgalom és akar az egyéni kozlekedés egy része is vasutra lenne terelhet6, a
rahordd helykodzi buszok, és a vasut kozotti atszallasi idGk radikalis lerdviditésével. Az
autébusz allomas athelyezése a vasutallomas kdzvetlen szomszédsagaba az Uj intermodalis
csomopontot a varos egyértelmlen legnagyobb forgalmu csomépontjava tenné, a gyors
atszallasi kapcsolatokra alkalmas helyszin kialakitasaval lehet6vé valna nagyszamu utas
vasutra terelése budapesti iranyban. Az egyeztetések alapjan a vasuti és kozuti
személyszallitds parhuzamossagainak megsziintetése a késziil6 Nemzeti Kozlekedési
Stratégianak is fontos eleme lesz, igy az ICS a stratégia célkitlizéseihez is hozzajarul.

A jelenlegi buszvégdllomas elhelyezése nem megfelel6. Ugyan koézlekedési szempontbol
megfelel6 helyen van, a vdroskdzponthoz kozel, a varos egyik legnagyobb lakételepének
(Palotavaros) szomszédsdgaban, azonban a végallomasi funkcidk kiszolgalasara méreténél
fogva nem alkalmas, nagyobb méret(, a buszok taroldsara szolgald terilet kialakitasa pedig
nem indokolhaté a belvaros teriiletén. A Piac tér varosrendezési, kereskedelmi szempontbdl
jobban hasznosithatd, szabadtéri, turisztikai funkcidk (pl. id6szakos piac, turistabusz dllomas)
elhelyezésére alkalmas lenne. A j6 kozlekedési kapcsolatokat nem kellene megsziintetni, a
téren a buszdllomas funkci6 megmarad, csupdn a végallomdas funkcidok keriilnének
athelyezésre. A jelenlegi buszpdlyaudvar kapacitasai szilikések, az allomdason belili
kozlekedés lehet6ség rossz, taroldkapacitas a kornyéken pedig nem all elegendé mértékben
rendelkezésre, igy a buszok elhelyezését az dllomas kozlekedbutjaibdl egy savot lefoglalva
kell megoldani, ami zsufoltsdgot eredményez. A vasutdllomdas kornyékére torténd
athelyezéssel a busziizemeltetd jelentés taroldkapacitasokhoz juthatna.

A vidros egyik legfontosabb kozlekedési problémaja jelenleg a vasttallomastél délre
elhelyezked6 teriilet kihaszndalatlansaga. A varoskdzponttdl alig 1-1,5 km tdvolsagban déli
iranyban szantéféldek taldlhatdk. Ennek oka egyértelmien, hogy a vdros déli hatardba
egykor bevezetett vastit ma mar kettévagja a telepiilést, és a mai napig meggatolja a déli
teriletek felé vald terjeszkedést. A déli teriilet északi iranyban nagyon kevés kapcsolattal
rendelkezik, ami nagyban hozzdjarul a kiakndzatlansdgdhoz. A varoskdzpont kozelében
csupan a Széchenyi Uti aluljard jelent korlatozott kdzuti kapcsolatot, illetve a masik iranyban
a Takarodd utnal van egy gyalogos feliiljard. A déli teriletek feltarasahoz elengedhetetlen
lenne egy, vagy tobb megfelel6 kapacitasu, korlatozasoktdl mentes kozuti, vagy gyalogos
feltljard létesitése déli irdnyban, ami I6kést adhatna a térség fejlédésének.

A varos kozlekedésének egyik kulcseleme a Széchenyi u. — Horvath Istvan u. csomépont.
Jelenlegi dllapotaban a csomdpont ateresztGképessége alacsony, a keresztez&désben
szamos esetben torlédasokkal kell szamolni. A fejlesztés fontos pontja a csomdpont
tehermentesitése a kanyarodd forgalomtdl egy Uj Utberuhazas altal (déli tehermentesité at
‘0’ valtozat). Ennek vizsgalata annal is inkdbb indokolt, mivel az intermodalis csomdpont
vélhet6en tovabbi forgalmat general a terileten.

A vasutéallomas melletti jelenlegi parkolé mérete nem elegendd, napkézben megfigyelhetd a
zsufoltsag a parkoldban. Megfelel§ biztonsag hidnyaban hosszu tavu parkoldsra ugyanakkor
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nem vonzé. Az intermoddlis csomdpont kialakitasaval a terlletre iranyulé utasforgalom
vélhet6en radikdlisan n6, ami a parkoléhelyek szamdnak jelenlegi szinten tartasaval nem
szolgalhato ki. Ezért fejlesztés esetén indokolt a parkoldhelyek szamanak jelent6s bévitése,
korszer(i P+R szolgaltatas bevezetése.
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4.1.4 AZERINTETT TERULETEK TULAJDONVISZONYAI

A vasutallomas teriletén érintett ingatlanok tulajdonviszonyait foglalja 6ssze az alabbi tablazat:

4.1.4-1. tablazat: A beruhazassal érintett ingatlanok az allomas teriiletén

Hrsz. Tulajdonos Megjegyzés
(902) Martirok Utja kozterilet

(596) Béke tér kozterulet

7671/9 Vasutallomas MAV

7671/16 VasUtallomas MAV

(591) Prohaszka Ottokar u. kozterilet

595 Vasvari Pal Szakkozépiskola

592/1 Kaszap |. utca lakéhaz

592/2 Kaszap I. utca Uzlet

593 Kaszap I. utca lakéhaz (vizsgélando)
594 Kaszap I. utca lakéhaz

7671/9 Vasutallomas MAV

(6149/15) Széchenyi utca kozterilet

6148/5 Székesfehérvar Onkormanyzat zéldteriilet

7671/15 Székesfehérvar Onkormanyzat Hajléktalan szall6 (vizsgalandd)
558/4 Posta

7671/16 MAV Palyafenntartas

Forrds: Kézlekedés

A vasutallomastdl délre fekvé potencialis érintett terlletek, illetve a tehermentesité Ut nyomvonala
altal érintett telkek tulajdonviszonyait az alabbi tablazat foglalja 6ssze.

4.1.4-2. tablazat: A tehermentesit6 Ut nyomvonala és a déli fejlesztések altal érintett teriiletek

Helyrajzi szam Teriilet Tulajdonos Megjegyzés
8100/3—' 6.822 m2 magantulajdon (bt)

8100/20 914 onkormanyzat beépitetlen terilet

8100/21 2.281 m2 magantulajdon (kft)

8100/14 2.846 m2 magantulajdon (kft)

8100/13 1.405 m2 magantulajdon (bt)

7260/13 47.861 m2 MAV Zrt.

7260/12 3.373 m2 onkormanyzat telephely

7263 200 m2 magantulajdon (sok garazsok;  épitési  és
tulajdonos) telekalakitasi tilalom

7264/1 231 m2 magantulajdon (sok garazsok;  épitési  és
tulajdonos) telekalakitasi tilalom

7264/2 465 m2 magantulajdon lakds, garazs, udvar;

épitési és telekalakitasi
tilalom

Forrds: Kézlekedés
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4.2 PROJEKT NELKULI ESET LEIRASA

A projekt nélkiili eset a KHE utmutato szerint (18-20. old.) a jelenlegi szolgaltatasi szint fenntartasat
jelenti. Jelen projekt esetében ez azt jelenti, hogy az intermodalis k6zpont kialakitasa elmarad, csak
az ettdl fuggetlenul (projekten kivil) is megvaldsuld fejlesztésekkel, illetve a fenntartashoz szikséges
potlassal szamolunk.

A projekt nélkili esetet tekintjik kiinduldsi allapotnak, a vizsgalt valtozatok hatasat ehhez

7 1.

viszonyitva szamszerdisitjiik.

4.2.1 MUSZAKI ES SZAKMAI TARTALOM LEiRASA

4.2.1.1 A projekttdl fiiggetleniil megvaldsuloé intézkedések

A projekt nélkili esetnél az alabbi, a projektt6l fiiggetleniil megvalésulé beavatkozasokkal,
intézkedésekkel szamolunk (az intézkedések kifejtése a ,Kapcsolddd projektek” cim( fejezetben
talalhatd):

4.2.1-1. tablazat: A Székesfehérvari ICS projekttdl fliggetleniil megvaldsulé fehérvari fejlesztések

Projekt Beruhazé Megvaldsulas Megjegyzés
Tarnok (kiz.) — ' Menetrendi
Székesfehérvar (kiz.) NIF Zrt. 2012. december kovetkezményeit
vasutvonal atépitése egyeztetni kell
Székesfehérvar Rendszeres
é!loma:ls?élya és ’ NIF Zrt. 2015 (tervezett) egyezt,etfések fol}/nak a
biztositéberendezés beruhazéval és a
atépitése tervezékkel
Kormanyablak Forgalomvonzé
létesitése potencidlja tisztazando
Székesfehérvar ? 2014 (tervezett)

vasutallomas
épiiletében

Hataridejét,
Székesfehérvar — Boba menetrendi
i . J NIF Zrt. ? . L
vasutvonal-fejlesztés kovetkezményeit
egyeztetni kell
Székesfehérvari Hataridejét,
nyugati elkertiild lil. NIF Zrt. paramétereit
szakasza egyeztetni kell
Martirok utja
e ! Székesfehérvar MJV
feltjitasa és .. i 2012
o Onkormanyzata
kerékparut kiépitése
Székesfehérvar helyi , e
) . ) Székesfehérvar MJV
autobusz-kozlekedés .. i 2012
Onkormanyzata

atalakitasa

Forrds: Varoskutatds
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Nem része a projekt nélkiili esetnek a ,VO” Budapestet délrdl elkeriil6 vasutvonal megvaldsitasa,
mivel a tanulmany vonatkozd fejezetének dsszeallitdsakor annak Utvonala még nem volt ismert. Mai
ismereteink szerint a ,V0” elkerili Székesfehérvart, ugyanakkor (itemezése és koltségvetése
pontosan még nem ismert. Szintén nem szadmolhatunk a projekt nélkili esetben a Borgondi
repul6tér (Alba Airport) fejlesztésével, mivel annak megvaldsitasa — kilonosen idétavjat tekintve —
bizonytalan. Ugyancsak bizonytalan a vasuttol délre fekvo teriiletek (, Technopolisz”) fejlesztése.

4.2.1.2 Infrastruktura, miszaki allapot

A kozuthaldzat tekintetében a jelenlegi helyzethez képest megépiil a nyugati tehermentesité ut lll.
iiteme. Az Ut elvdlasi csomoépontjaban kialakitasra keriil a déli tehermentesité Ut szdmara szikséges
csomoponti 4g, azonban maga a déli tehermentesit6é Gt nem épiil meg. Felujitasra keril a Martirok
utja és kiépil a vele parhuzamos kerékparit, azonban annak vasutallomdsi kapcsolata megoldatlan

Yo’

marad. A vasutallomas nyugati oldalan (j, 135+3 fér6helyes P+R parkolo épiil.

Vasuti infrastruktira vonatkozdsdban elkésziil a Tarnok-Székesfehérvar vasttvonal atépitése,
valamint megtorténik a Székesfehérvar — Boba vasutvonal-fejlesztése is.

Székesfehérvar vasutallomason atépiil az allomaspalya és a biztositoberendezés; atépiilnek az 1-15.
vaganyok és a tobbi vagany vaganykapcsolatai. Sinkorona szint + 55 cm magas, Uj peronok éplilnek az
Uj vaganyokhoz igazitva, 120 m hosszu, acélszerkezetl perontetSkkel lefedve. A peronok kilonszintd
megkozelitésére Uj, széles gyalogos aluljard épll, a meglévd indulasi aluljard elbontasat kovetGen. Az
akaddlymentesités miatt az aluljarébdl a peronokra kozlekedé liftek épiilnek. Az érkezési aluljarébdl
kdbelalagut készil. A felvételi éplletben részleges atalakitas torténik az Gj gyalogos aluljaré
becsatlakozasahoz, liftek beépitéséhez, a MAV Zrt igénye szerinti bels6 funkcionalis kialakitasahoz,
koztik a nyugati szarnyban a biztber-, forgalomirdnyitdsi- és tdvkozlési helyiségek elhelyezéséhez. Az
utascsarnok galériaszintjén Kormanyablak létesiil.

A vasut varosrészeket elvalaszté hatasa fennmarad: sem kozuti, sem gyalogos-kerékpdros atjarasi
lehetdség nem jon létre.

Az autdbuszadllomas jelenlegi helyén és formajaban miikodik tovabb. A 2006-os felljitasnak
készonhetSen feladatait megfelel6 szinvonalon el tudja latni, de a jarmlitaroldas megoldatlansaga
tovabbra is okoz problémakat.

A Vasvari Pal Gimnazium és a Posta épiilete valtozatlan funkciéval fennmarad.

4.2.1.3 Forgalmi helyzet, szolgaltatasi szinvonal

Az orszagos, regionalis és eldvarosi kozosségi kozlekedésben — vasut és autdbusz vonatkozdsdban —
jelenleg érdemi valtozas nem jelezhetd el6re, ennek pontositasahoz egyeztetni kell az orszagos,
regionalis és el6varosi kozosségi kozlekedés megrendeli feladatait ellatd szervezetekkel.

A helyi autébuszos k6zosségi kozlekedési szolgdaltatasok jelent6sen atalakulnak: Uj vonalhalézat és
menetrend keril kialakitdsra. Egyeztetni kell az orszagos, regionalis és el6varosi kozosségi
kozlekedés megrendeldi feladatait ellaté szervezetekkel (minisztérium, KTI) abban a kérdésben,
hogy a Budapest-Kelenfold — Székesfehérvar (bez.) vasutvonal korszerisitése utan —tekintettel a
kotottpalyas kozlekedés Uj Széchenyi Tervben és a személyszallitasi szolgaltatasokrél szold
torvényben rogzitett prioritasara is — fenn kivanjak-e tartani a vasuttal parhuzamos autébusz-
kozlekedést Budapest és Székesfehérvar kozott.
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menetrendi struktira jon létre. Javul a legfontosabb célpontok — kéztilk az autdbuszallomas és a
vasutdllomads — kdzvetlen elérhetlsége. A torzshdldzaton teljes Gizemid6ben Gitemes menetrend kerdil
bevezetésre. A Vasutallomas, mint megalldhely szerepe felértékelGdik: a kilénb6z6 varosrészekbdl
érkez6 vonalak egyik taldlkozasi pontjaként atszallasi kapcsolatot biztosit a helyk6zi vasuti utazasok
mellett a helyi utazasok esetén is. Ugyanakkor a terilet végallomasi szerepe drasztikusan csokkenne.

4.2.2 A PROJEKT NELKULI ESET KOLTSEGEI ES BEVETELEI

A Projekt nélkiili eset alkalmazasa a koltség-haszon elemzésben

Az elemzés soran az un. ,,Minimadlis eset” (Do minimum) meghatdrozast alkalmaztuk, mikor a projekt
nélkili esetben csupan a jelenlegi miikédés szinvonaldnak fenntartasa érdekében sziikséges
koltségek merilnek fel. igy a projekt nélkiili esetnél a m(ikodési kdltségek mellett szintfenntarté
potlasi / korszerlsitési koltségekkel szamoltunk a nagy értékd vagyonelemek tekintetében, Uj
infrastruktura kialakitasahoz sziikséges beruhazasi koltségeket nem vettiink figyelembe.

A projekt nélkili esetben a mdkodési koltségek kozott Gzemeltetési, karbantartasi és feldjitasi /
potlasi koltségeket kilonboztettlink meg. A m(ikbédéshez és karbantartashoz kapcsolddd koltségeket
a kapott adatszolgaltatds szerint elkiilonitetten, vagy egységesen kezeltiik. A mikodtetési koltségek
vonatkozasaban az lzemeltet6kt6l kapott mennyiségi adatokkal, illetve fajlagos koltségmutatdkkal
szamoltunk. Az elemzés soran allandd koltségeket vettlink figyelembe, mivel az infrastruktura
Uzemeltetési koltségei, illetve bevételei nem fliggnek a kdzlekedési forgalom nagysagatdl. A kapott
adatokat 2016-os értéken adtuk meg, a KHE utmutatdnak megfelel6en ugyanazt az arszintet
alkalmazva valamennyi év esetében. A projekt személyi jellegl koltségeit minden évben + 0,5%-0s
mértékben noveltiik. A pénzigyi elemzésnél a kedvezményezett Székesfehérvar MJV
Onkormanyzatnal, valamint az Gzemeltet§ MAV Zrt-nél és Alba Volan Zrt-nél felmeriilé koltségeket
vettlik figyelembe, 6sszhangban a KHE Utmutatd altal javasolt konszolidalt megkozelitéssel. A projekt
nélkili esetben felmeriild koltségek az alabbiak:

Anyagi jellegl koltségek:

e A MAV Székesfehérvar vasutallomas utasfelvételi épiilet mikddtetéséhez kapcsolédd
koltségek;

e A MAV Székesfehérvar vasutdllomas mellett taldlhatd, részben hasznalaton kiviili
laktanyaépiiletek koltségei;

e A Piactéren mikods Alba Volan helykozi buszallomas koltségei;

o Székesfehérvar MJV altal fenntartott Uthdaldzati és zoldfelileti koltségek.

Személyi jellegli koltségek:
e A MAV-START székesfehérvari vasutdllomds jegypénztarban dolgozé munkatarsak
bérkoltsége;
e Az Alba Volan Zrt. buszvégallomas jegypénztarban dolgozé munkatdrsak koltségei.

A projekt soran harom fejlesztési valtozatban a jelenlegi utasfelvételi épllet keleti szarnya, illetve
nyugati szarnyanak vége lesz érintett, ahol kereskedelmi, illetve Alba Volan lGzemi funkciok lesznek
elhelyezve. Ennek megfelel6en a Projekt nélkili esetnél is az épliletnek csak a projekt altal érintett
részekre es6 Uzemeltetési koltségeket vettik figyelembe. A projekt sordn vasuti palyaelemek
érintésére nem kerdl sor, igy azok koltségeit nem sziikséges figyelembe venni.
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A MAV Zrt, illetve az Alba Volan Zrt. munkatdrsaival folytatott egyeztetések soran azt az informaciét
kaptuk, hogy a forgalomiranyitas, illetve az dallomdsok m(ikodésének fenntartdsdhoz sziikséges
létszam a fejlesztést kovetben is valtozatlan marad, egyedil a jegypénztarakban dolgozd kollégak
|étszamat érintheti a fejlesztés, amennyiben részben, vagy teljesen integrélt jegypénztarak kerilnek
kialakitasra a csomépont teriletén. Ezt figyelembe véve a fejlesztési kiilonbdzet elvének szem el6tt
tartasaval a projekt nélkiili eset személyi jellegli kiadasai kozott csak a jegyértékesitést végzd
munkatarsak bérét vettik figyelembe.

A projekt nélkili esetnél jelentkezd Gizemeltetési koltségek az aldbbiak:

4.2.2-1. tablazat: A Projekt nélkili eset lizemeltetési kéltségei, nem diszkontalt értéken

A projekt nélkiili esetnél Osszesen

jelentkezd Uizemeltetési és 2018 2019 pA1p] 2021 2022 2026 2027 2036 (2018-
karbantartasi koltségek (m Ft) 2045)

MAV Zrt. 4ltal kezelt infrastruktira
lizemeltetési és karbantartasi 49,5 49,5 49,5 49,5 49,5 49,5 49,5 49,5 49,5 49,5 1485,0
koltsége

Székesfehérvar MJV altal kezelt
infrastruktura Gzemeltetési és 4,7 4,7 4,7 4,7 4,7 4,7 4,7 4,7 4,7 4,7 140,2
karbantartasi koltsége

Alba Volan Zrt. buszallomas és
buszok Uzemeltetési és 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 24323
karbantartasi koltsége

MAV START Zrt. személyi jellegi

e . 94,9 95,4 95,8 96,3 96,8 99,7 | 100,2| 104,8| 105,4| 109,7 3063,0
koltségek dsszesen

Alba Volan Zrt. személyi jelleg(i

e . 36,7 36,9 37,0 37,2 37,4 38,5 38,7 40,5 40,7 42,4 1183,6
koltségek dsszesen

Osszes koltség
Forras: PwC kalkuldcio

A Projekt nélkiili esetnél jelentkez6 potlasi koltségek

Az elemzésben szamoltunk a jelenlegi szolgdltatdsi szinvonal fenntartdsdhoz szilkséges pétlasi és
felujitasi koltségekkel. A poétlasi koltségeket a projekt nélkili esetben csak a nagy érték(i eszk6zokre
vonatkoztatva vettik figyelembe, ezek az alabbiak:

e MAV vasutéllomas felvételi épiilet;

e Alba Voldn helykozi buszpalyaudvar épllete és infrastrukturaja.

A felujitdsi koltségek kalkulacidja sordan a projekt nélkili esetben valamennyi eszkdznél egy
jelentsebb feldjitasi koltséggel szamoltunk az elemzési periddus kdzépsé szakaszaban (2032), ekkor
az egyes eszkdozok konyv szerinti értékének 10%-aval megegyezd értékd felujitdst terveztiink, a
szolgaltatasi szinvonal szinten tartasa érdekében.
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A Projekt nélkili eset nem diszkontalt pdtlasi koltségeit az alabbi tablazat foglalja 6ssze:
4.2.2-2. tablazat: A Projekt nélkiili eset felujitasi / potlasi kéltségei, nem diszkontalt értéken

A projekt nélkiili esetnél jelentkez6 Total

2032

feldjitasi és potlasi koltségek (m Ft) (2018-2045)

MAV utasfelvételi épiilet feldjitasi koltségei 0,0 111,7 0,0 111,7

Alba Volan buszvégallomas feldjitasi

o 0,0 262,2 0,0 262,2
koltségei

Osszes koltség
Forrds: PwC kalkuldcid

A Projekt nélkiili esetben jelentkezd bevételek

A Projekt nélkilli eset bevételei kozott a MAV Zrt-nél, illetve az Alba Voldn Zrt-nél jelentkezd
bevételetek vettik figyelembe, el6bbi a vasutallomas felvételi épiletében, utébbi a Piac téri
buszpalyaudvar teriletén talalhaté pavilonban ad bérbe kereskedelmi céllal teriileteket.

A MAV vasutallomas teriiletén bérbe adott teriiletek elsésorban a keleti szarnyban a Resti és mas
vendéglatdé egységek, emellett a vardcsarnokban kilonb6z6 Ujsagos, bifés, stb. egységek
elhelyezését szolgdljak. A Volan buszvégdllomason 100 Ft-os vegyesbolt m(ikédik jelenleg. Mivel a
bérleti dijbdl szarmazd bevételek mértékét a MAV és a Voldn is izleti titokként kezeli, igy a
megallapitott dijmérték kalkulacié eredményei.

A KHE Utmutato eldirdsait szem el6tt tartva a bevételek kozott terveztik figyelembe venni a jelenlegi
a buszvégillomas teriiletén bekovetkez8, az Alba Volant érinté balesetek karértékét, mivel ezek a
korszer(sités kovetkeztében csokkenhetnek. A Volan tdjékoztatdsa alapjan ugyanakkor a nevezett
terlileten az elmult 6t évben nem tortént karesemény, igy ezzel a tétellel az elemzés soran nem
szamoltunk.

A bevételek mértékét a kapott 2011-es aron szamolt értékekbdl vezettik le, melyet a termeldi ar
inflaci6 mértékével 2016-os értékre szoroztunk fel. A vizsgalt elemzési periédusban a bevételek
értékét mindvégig ezen az értéken kezeltiik.

A projekt nélkili esetben jelentkezd bevételi adatokat (nem diszkontalt értéken) 6sszefoglaldéan az
alabbi tablazat mutatja be:

4.2.2-3. tdblazat: A Projekt nélkiili eseténél keletkez6 bevételek és karesetekbdl jelentkezé koltségek, nem
diszkontalt értéken

A projekt nélkili

esetnél jelentkezd Osszesen

2018 2019 2020 2021 2022 2026 2027 2036 2037 2045

bevételek (2018-2045)
(m Ft)

MAV Zrt. bevételek
vasutallomas
épuletének

13,3 13,3 13,3 13,3 13,3 13,3 13,3 13,3 13,3 13,3 371,6
bérbeadasabol
Alba Volan Zrt.
buszallomas
tertletének
bérbeadasabol
szarmaz6
bevételek

21,3 21,3 21,3 21,3 21,3 21,3 21,3 21,3 21,3 21,3 595,7

Osszes bevétel

Forras: PwC kalkuldcio
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A projekt nélkili esetnél jelentkez6 bevételeket a fejlesztési valtozatok elemzése soran mint
elmaradt bevételeket tekintettik, igy ezek a fejlesztéssel realizalhatd bevételeket csokkentik.

4.2.3 UZEMELTETESI FELTETELEK ELOREJELZESE

A projekt megvaldsitasanak elmaradasa esetén a jelenlegi infrastruktira a meglév6 szervezeti
keretek szerint m(ikodik tovabb. A székesfehérvari vasutallomas épuletét, lIétesitményeit tovabbra is
a MAV Zrt. miikodteti, abban nagyobb volumen( kereskedelmi forgalom nem tervezett. A Nemzeti
Kozlekedési Stratégidval 6sszhangban sor keril a MAV és az Alba Volan szolgéltatasainak
Osszehangolasara, azonban Székesfehérvaron ezt széttagolt infrastrukturan kell megtennilk, az Alba
Volan buszpdlyaudvar a jelenlegi Piac téri helyén izemel tovabbra is. A projekt elmaradasa esetén a
tulajdonviszonyok rendezésével sem szamolhatunk.

4.2.4 HATASOK, TARSADALMI HASZNOSSAG

A jelenlegi allapot fennmaradasa esetén elmarad a Székesfehérvar varos kozosségi kdzlekedésének
egészét érintd fejlesztés. A varos kozosségi kozlekedéssel lebonyolitott forgalma az el6rejelzések
szerint a jelenlegi allapot megmaraddsa esetén is n6, ugyanakkor a kozlekedés racionalizaldsaban
rejl6 lehet8ségek kihaszndlatlanok maradnak. A MAV és az Alba Volan szolgaltatasainak
O0sszehangoldsa kormanydontés alapjan megvaldsulhat ugyan a tdvolsagi buszjaratok
megszlintetésével és az utazokozonség vasutra terelésével, de annak infrastrukturalis feltételei nem
lesznek adottak, a tdvolsagi buszokrdl leszalléknak az intermodalis csomdpont hidnydban nagy
tavolsagot kell megtenniiik a vasutra valo atszallashoz. A jelenlegi allapot fenntartasa esetén a Volan
a jelenlegi, szlik buszpalyaudvaron makodik tovabb, a busztarolds kérdése tovabbra is megoldatlan
marad. Nem lesz méd a Piac téri buszpalyaudvar teriiletének funkcidvaltdsara, és a teriiletben rejlé
fejlesztési lehetGségek jobb kihasznalasara sem.
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5 A PROJEKT CELKITUZESEI ELVART EREDMENYEK, HATASOK

5.1 A PROJEKT CELRENDSZERE

Székesfehérvar Intermodalis K6zpont cél- és eszkézrendszere

A fenntarthaté mobilitas keretfeltételeinek javitasa

Kozlekedési médok és eszkozok Kozosségi kézlekedés Korszertibb,

kapcsol Iszerének javitd versenyképességénel versenyképesebb kézdsségi
(eljutasi idg, atszallasok szama) javitasa, az egyéni kozlekedes megteremtese
az utazasi lanc teljes motorizalt kdzlekedés iranti Székesfehérvdr és Budap
vertikumara nézve igény csokkentése mellett kozott

A jelenleg folyamatban I|év6 vasutfejlesztések révén, az
intermodalis csomépont megvaldsitasdval megfelelé el6készités
mellett a jelenlegi tdvolsagi buszforgalom, illetve az egyéni
kozlekedés egy részének vasutra torténd terelése, a rahordd
helykozi buszok révén, és a vasut kozotti atszallasi id6k radikalis
leréviditésével.

Ldgy kozlekedési modok
haszndlatdnak Gsztonzése

Véroskozi gyalogos és kerékpdros kapcsolatok és feltételek
javitdsa:

1. Gyalogos, kerékpéaros felliljaré létesitése a
vasutallomas épuletétdl keletre a jelenleg hidnyzo
észak-déli kapcsolatok megteremtésére.

2. Az intermodalis kézpont tervezésekor figyelembe
kell venni a kerékparos kozlekedés igényeit és
ehhez megfelel§ szamu és szolgaltatdsi szintl B+R
parkolét kell biztositani.

Egyéni motorizdlt A személygépjarmii és kozosségi kozlekedés modvaltasahoz, a
kézlekedési mdédokhoz funkcidk figyelembevételével az igényekhez igazitott P+R
kapcsolédo modvdltds parkolé-kapacitds biztositasa szikséges.

eldsegitése

Helyi és helykézi Az intermodalis kézpont megvaldsitasaval Iehetoseg ny|I|k a
kézlekedési  kapcsolatok helyl és a helykdzi kozlekedés atszallasi

javitds - Székesfehérvar jtasdra, az atszallasi tavolsigok és az eljutési idék

véaroson bellli kozosségi
kozlekedés fejlesztése,
tébb  pdlusu  rendszer
kialakitasa, el6varosi
rendszer integracidja a
varosi halézatba

mmlmallzalasara

Varosi életmingség javitasa

Tulterhelt csomdpontok és
utszakaszok

A Széchenyi u.-Horvéth Istvan u. csomépont jelenleg kedvez6tlen
forgalmi helyzetének rendezése a déli tehermentesité at

tehermentesitése megvaldsitaséval, és/vagy a forgalmi rend hatékony
dtalakitasaval, valamint az északi-déli kozuti Gsszekotés
megteremtése révén az allomas épuletétdl keletre.

A gyalogos- és Béke tér teriilethasznalatdnak racionalizaldsa, k6zosségi funkciok

zéldfeliiletek rendezése

erbsitése az autobusz-palyaudvar térségében.

P " ot loaltatsci 7 "

A varosi
jellemzéinek javitasa

javitasat  célz6  miiszaki
paraméterek javitasa

Buszpdlyaudvar megfelelé
miikédéséhez  sziikséges
paraméterek biztositdsa

Megfelel§ szamu buszallas kialakitdsa;

Buszok rovid- és kozéptavu tdrolasanak megoldasa a helyszinen
jol elérhetd, tagas busztdrol6 dllomas kialakitasaval.

Utaskiszolgdlds
feltételeinek javitdsa, az
utas-komfort mindségi
fejlesztése

A teljes kori fizikai és infokommunikacids akaddlymentesség
megteremtése az intermodalis csomdpont térségében a helyi és
helykézi autébusz-palyaudvar teriiletén, illetve az autébusz-vasut
kozotti  atszallasok  soran  megfelel6  szélességli peronok
kialakitasaval, a mozgasukban korldtozottak szdmara lift
létesitésével az optimdlis megkozelithetdség érdekében. A
miiemléki védettséggel rendelkez6 vasutallomas épiiletéhez
épitészeti jellegében és a haszndlhatdsdg szempontjabdl
megfelel6en  kialakitott varakozd teriiletek (es6védék,
utasvardk, perontetdk, padok, stb.) létrehozdsa az autdbusz-
palyaudvar teriletén. Megfelel6 szamu P+R és B+R tarolasi
lehet§ség megteremtése.

IT (utastdjékoztatds,
forgalomirdnyitds)

m m PrT Py o

Modern r és
jegyautomatak telepitése.

A RS -
javitasa

Kozlekedésbiztonsagi
intézkedések

Az atszallasi kapcsolatok javitdsa révén csékkenthetdk az egyes
kozlekedési eszkdzok és a gyalogos kozlekedés kozotti szintbeli
keresztezések, melynek kovetkeztében csokken a balesetek
szama és mérséklédik a balesetek kimeneteleinek sulyossaga.

A megvalosuthatosag és Funkciok kozétti optimalis
fenntartt leinel ardny meghatdrozasa a

el6térbe helyezése fenntarthat6sag érdekében

Az intermodalis kozpont teriletén a megfelel6 kereskedelmi
funkcidk a potencidlis forgalomhoz mérten, ésszer(i ardnyban
torténd kialakitdsa, szem el6tt tartva az (zemeltethetSség,
fenntarthatdsag szempontjait.

potencial

valé h ulas

Potencialis fejlesztési

Gazdasagfejlesztési
o teriiletek felértékelése

lécéh

Potencidlis fejlesztési
teriiletek elérhetéségének
javitdsa

Az intermodalis kozponttdl, illetve a vasutallomastdl délre
elhelyezked$ gazdasagi funkcioju teriiletek (Technopolis) kozuti
feltarasa.

A vidrosi kozdsségi terek
funkciégazdagsaganak
erdsitése

Vidroskézpontban lévé
terek megfelelé
kihaszndldsa

A Piac tér funkcidvéltasa, kozosségi, kereskedelmi funkciok
megjelenitése

5.1-1. tablazat: Székesfehérvari Intermodalis K6zpont cél és eszkozrendszere
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5.2 INDIKATOROK

5.2-1. tablazat: Indikatorok tablazata az I. valtozat megvaldsitasara vonatkozéan

Minimalisan elvart célérték o )
Célérték Forrés,
elérésén mérés

Indikator ~ Mérték- Bazis- Megvaldsitasi

Indikator neve Fenntartasi idészak

tipus egység érték id6szak ek gyakori-
datuma sag
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Megépiilé Epitési
1. | intermodalis output db 0 0 1 1 1 1 1 1 2018 naplé,
csomépont évente
A beruhazéssal Epitési
2. | feltjitott épulet output nm 0 O| 2249 | 2249 | 2249 | 2249 | 2249 | 2249 2018 naplé,
alaptertlet mértéke évente
Beruhazassal Epitési
3. | kialakitott output db 0 0 18 18 18 18 18 18 2018 naplé,
buszéllasok szama évente
Beruhazassal Epitési
4. | feltjitott atfellletek | output enm 0 0 31,0 31,0 31,0 31,0 31,0 31,0 2018 naplé,
nagysaga évente
Beruhazassal 3
létrehozott Epitési
5. | zoldfeluletek és output enm 0 0 10,3 10,3 10,3 10,3 10,3 10,3 2018 naplé,
diszburkolatok évente
nagysaga
E(learlgglt(tedelmi eredmén MAV
6. létesitme nm 0 0 0 600 800 | 1000| 1000 | 1000| 2023 konyvelés
étesitmények y .
. , évente
alapterilete
Alba
7. | Az ICS-térintd eredmen |y, 0 0 0| 1225| 1225| 1225| 1225| 1225| 2018 |VOiAD
jaratok szama y nyilvan-
tartés
A projekt keretében
g. | létrehozott eredmeén | utasfs / 0 0 0| 12750 | 12750 | 12 750 2112750 | 2018 |YBS
infrastruktarat y nap 750 szamlalas
hasznéalék szama
Megtakaritott
utazasi id6 a projekt 1000
g, | Keretében eredmen | asora / 0 0 016595 | 16595 | 165,95 | 1659 | 16505 | 2018 | tasszam
létrehozott y v 5 lalas
kozlekedési
infrastruktdran

Forrads: PwC szamitds
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5.2-2. tablazat: Indikatorok tablazata a IV. valtozat megvaldsitasara vonatkozéan

Minimalisan elvart célérték

Célérték Forrés,

Ss o Indikator ~ Mérték- Béazis- Megvaldsitasi e elérésén mérés
Indikator neve . . o S Fenntartasi idészak '
z tipus egység  érték idészak ek gyakori-
datuma sag
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Megépiilé Epitési
1. | intermodalis output db 0 0 1 1 1 1 1 1 2018 naplé,
csomédpont évente
A beruhazéssal Epitési
2. | felépitett Uj épulet output nm 0 0| 3200| 3200| 3200| 3200| 3200| 3200 2018 naplé,
alapterilet mértéke évente
Beruhazassal Epitési
3. | kialakitott output db 0 0 23 23 23 23 23 23 2018 naplé,
buszallasok szama évente
Beruhazassal Epitési
4. | feltjitott atfeltletek output enm 0 0 31,0 31,0 31,0 31,0 31,0 31,0 2018 naplé,
nagysaga évente
Beruhézassal
létrehozott Epitési
5. | zoldfeluletek és output enm 0 0 13,4 13,4 13,4 13,4 13,4 13,4 2018 naplé,
diszburkolatok évente
nagysaga
Eelzarlgglt(tedelmi eredmén MAV
6. PN, nm 0 0 0| 1200| 1600| 2000| 2000 | 2000 2023 konyvelés
létesitmények y A
. , évente
alapterilete
Alba
7, | Az ICS-ténntd eredmen | 4, 0 0 0| 1205| 1225| 1225| 1225| 1225| 2018 | VOMn
jaratok szama y nyilvan-
tartas
A projekt keretében
g, | étrehozott eredmén | utasf6 / 0 0 0| 12350 | 12350 | 12 350 12112350 | 2018 |YBS
infrastruktarat y nap 350 szamlalas
hasznéalék szama
Megtakaritott
utazasi id6 a projekt 1000
g, | Keretében eredmen | vaséra / 0 0 0| 162,58 | 162,58 | 162,58 | 62| 16258 | 2018 | Utasszam
létrehozott y v lalas
kozlekedési
infrastruktdran

Forrds: PwC szdmitds
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6 ALTALANOS FELTETELEZESEK ES MODSZERTAN

6.1 A FORGALMI MODELL ELOALLITASA ES AZ UTASFORGALMI MODELL
MODSZERTANA

Az O6sszekozlekedési modell felépitése

A modell a nemzetkozileg akkreditdlt PTV VISUM kozlekedési makromodellezési szoftverben lett

« sz

Haldzati modell

A haldzati modell élekbdl és csucsokbdl allo graf. A kozuti kézlekedési részmodell esetén az élek
koézutak, melyek hierarchikus kategorianként vannak paraméterezve, tobbek kozott az elért
sebességre, az Utszakasz kapacitasara, a savszamra, stb. Az alkalmazott fontosabb kozut tipusokrdl az
aldbbi tablazat ad tajékoztatast.

6.1-1. tablazat: Kozut tipusok jellemzGinek tablazata

: o ., sebesseg sebesség sebesség
megnevezes sdvszam kapacitas

<35T) (3,5T<<12T) (12T<)

Autépalya szakasz 2 sav 2 120km/h | 90km/h 90km/h
Autépalya szakasz 3 sav 3 5100 120km/h | 90km/h 90km/h
Autout szakasz 2 sav 2 3200 100km/h | 70km/h 70km/h
Autout szakasz 1 sav 1 1000 100km/h | 70km/h 70km/h
Elsérend fout, kiilteriileti szakasz 3 sav 3 4200 95km/h 70km/h 70km/h
Elsérend fout, kiilteriileti szakasz 2 sav 2 2800 95km/h 70km/h 70km/h
Elsérend fout, kiilteriileti szakasz 1 sav 1 950 85km/h 70km/h 70km/h
Elsérendii fout, belteriileti szakasz 2 sav 2 2800 50km/h 50km/h 50km/h
Elsérendii fout, belteriileti szakasz 1 sav 1 1000 50km/h 50km/h 50km/h
Masodrendii fout, kiiltertileti szakasz 2 sav | 2 2700 90km/h 70km/h 70km/h
Masodrendu fout, kiilteriileti szakasz 1 sav | 1 850 85km/h 70km/h 70km/h
Masodrendi fout, belteriileti szakasz 2 sav | 2 2800 50km/h 50km/h 50km/h
Masodrendi fout, belteriileti szakasz 1 sav | 1 1000 50km/h 50km/h 50km/h
Osszekotd utszakasz 1 850 70km/h 70km/h 70km/h
Gylijt6 utszakasz 1 1000 40km/h 30km/h 30km/h
Lakoutca szakasz 1 450 25km/h | 15km/h 15km/h

Az egyes Utszakaszokat a kategdria paraméterezésébdl kiindulva egyedileg paramétereztik az adott
forgalomtechnikai kialakitds alapjan. Az egyes Utkategoridkhoz tartozd ellendllasfiggvények
hatdrozzak meg az adott szakaszon a forgalomtdl fliggé idGveszteség mértékét. A kilterileti utakra
alkalmazott ellenallas figgvényekrdl az aldbbi abra ad tajékoztatast, a fliggvényeket Bureau of Public
Roads (BPR) szerinti formaban hataroztuk meg:
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toer = to - (1 + a-sat?)
q

Amax

ahol: Sat =

Ami szerint az aktualis eljutasi id6 (Takt) az aldbbiak figgvénye: az aktudis forgalomnagysag (Q);

kapacitas (Qmax); forgalommentes eljutasi id6 (£o); valamint a és b utkategdria fiiggd allanddk.

Az idoveszteség aranya a forgalomnagysag
fliggvényében

[
| /

Autopalya szakasz 2 sav

Autopalya szakasz 3 sav

Autout szakasz 2 sav

Autdut szakasz 1 sav

1,25 Elsérendd féut, kilterileti
szakasz 3 sav
113 Elsérend( féut, kilterdleti
1,00 - - . . szakasz 2 sav
0 1000 2000 3000 4000 5000

6.1-1. Abra: Az idéveszteség aranya a forgalomnagysag fiiggvényében

A kozuthaldzat csucsai a csomopontok, amelyek a tiltott iranyokkal, kanyarodd iranyok ellenallasi
fliggvényével, csomdpont kialakitasaval, atbocsatoképessége stb. van paraméterezve. A
csomoponti forgalomfliggé id6veszteségeket a csomodpont iranyitasatdl fliggben (jobbkéz
szabadly szerinti, jelz6 tdblaval szabalyozott, jelz6 |lampaval szabéalyozott) a modell a HCM
(Highway Capacity Manual) szerinti médszertannal szamitja.

A kozbsségi kozlekedési modell haldzatok éleit a helyi, helykozi és vasut vonalak,
menetrendek és az azokat teljesité jarmdtipusok alkotjdk, felparaméterezve a pontos
menetrenddel és jarm(itipus (mely a kapacitast is meghatarozza). A kozosségi kozlekedési
modell haldzat csucsai a megalldhelyek.

Igény modell

A kozlekedési igények modellezéséhez az aldbbi bemend adatok sziikségesek:

Oldal: 194 / 395



forgalmi kérzetek: Az utazdsi igényeket forgalmi korzetek kozott értelmezziik, melyek

kialakitasa soran egyszerre kell figyelembe venni, hogy forgalmi, kozlekedésmodellezési

szempontbdl alkalmas legyen, ugyanakkor a forgalmi elGrebecslések soran megfelel6

lehatdrolast nydjtson a tarsadalmi-gazdasagi progndzisokhoz. Ezek alapjan az alabbi korzet

lehatarolasokkal élttnk:

0 41 db. székesfehérvari korzet: a valasztéi szavazokorok megfelel 6sszevonasaval és

korrigaldsaval

0 17 db. regionalis korzet: az Orszagos Célforgalmi Felvétel soran alkalmazott korzetek

alapjan

0 8 db. externalis korzet: az Orszagos Célforgalmi Felvétel sordn alkalmazott korzetek

alapjan torténd 6sszevondsok szerint

Korzet-
azonosito

6.1-2. tablazat: Korzet adatok tablazata

Korzet neve

Tipusa

101 Szedreskerti In. varosi
102 Felsévaros 2 varosi
103 Belvaros (torténelmi) varosi
104 Vizivaros 1 varosi
105 Vizivaros 2 varosi
106 Prohdszka varosi
107 Vasutallomas varosi
108 Tovaros varosi
109 Tovarosi lakéterilet varosi
110 Palotavaros 2 varosi
111 Palotavaros 1 varosi
112 Belvaros (kereskedelmi) Varosi
113 Szdarazrét, Feketehegy Ipari Zéna | varosi
114 Feketehegy varosi
115 Fecskepart Itp., Laktanya varosi
116 Felsévaros 1 varosi
117 Fels6varos 3 varosi
118 Visteon varosi
119 Vezér utcak 1 varosi
120 Vezér utcak 2 varosi
121 iré utcak Varosi
122 Oreghegy 2 Varosi
123 Oreghegy 4 varosi
124 Oreghegy 3 varosi
125 Kisfalud varosi
126 Borgond kilterileti jellegl varosrész
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Korzet- Korzet neve Tipusa

azonosito
127 KOFEM - Alcoa varosi
128 Rachegy varosi
129 Alba IP varosi
130 Déli IP varosi
131 Kérhaz, Halesz park varosi
132 Burtelep varosi
133 Sz6l6hegy varosi
134 Alsévaros, Sarkanyhegy varosi
135 Repdil6tér u. - Ikarus IP varosi
136 SOsté IP - varosi
137 Varalja (Technopolis) varosi
138 Séstai Itp., Radiotelep varosi
139 Maros hegy 2 varosi
140 Maros hegy 1 varosi
141 Csala kilterileti jellegl varosrész
37015 Csakvar regionalis
37041 Gardony regionalis
37043 Sukoro regionalis
37044 Pakozd regionalis
37072 Szabadbattyan regionalis
37073 Polgardi regionalis
37074 Sarszentmihaly, Urhida regionalis
37075 Nadasdladany regionalis
37076 Csor regionalis
37077 Iszkaszentgyorgy regionalis
37078 Zamoly regionalis
37079 Lovasberény regionalis
37081 Aba regionalis
37082 Seregélyes regionalis
37084 Kaloz regionalis
37085 Tac, Csbsz, Soponya regionalis
49070 Varpalota regionalis

Az alabbi abra a modell varosi korzeteit és az uthaldzati elemeket tartalmazza.
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Utkategoriak
@D Autopalya
G Autout

— Elsfrend( féut
—— Masodrendi féat
— Gyiijtéut

Egyéb kozit

== Vasltvonal

6.1-2. dbra: Utkategoriak és zonak lehatarolasa a Székesfehérvari modell belterileti részein

o korzetenkénti tarsadalmi struktira adatok (lakos szam, motorizacid, gazdasagi aktivitas, stb.)
és azok elGre becslései a vizsgalati id6tavokra:
O 2016 — beruhazas el6tti év;
2018 — beruhazas utani év;
2026 — kdzbensé allapot;
2036 — kdzbensé allapot;
2045 — vizsgdlati id6tav vége;

O o0 Oo0Oo

o korzetenkénti intézményi és egyéb létesitmény adatok (munkahelyek, egészségiigyi
létesitmények, kereskedelmi |étesitmények, szérakoztaté létesitmények, egyéb
forgalomvonzé intézmények és létesitmények)

0 kozlekedés médok
= egyéni kozlekedés (személygépkocsi, tehergépkocsi)
= kodzOsségi kozlekedés (tdvolsagi, helykdzi, helyi vasuti és autdbuszos
kozosségi kozlekedés)
= rdhordod kozlekedés (ragyaloglas, B+R, P+R)

o felvett jelenlegi forgalmi adatok:
0 kozuti keresztmetszeti és csomoéponti forgalomszamlalasok, valamint utasforgalmi
szamlalasok keresztmetszeti értékei, mint kalibralasi és validalasi értékek
0 a forgalom napi megoszlasainak egyes értékei (teljes napi szdmolasok, hurokdetektor
adatok alapjan)

Szcendriok

A mar emlitett id6tavokon kiviil a Székesfehérvar ICS-hez kéthetd, aldbbi fejlesztési elemeket kellett
szcenaridkba rendezni:
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e kiszolgald Ut az ICS és a Széchenyi utca kdzott

e az ICS U] eleme, a helykozi palyaudvar, valamint kapcsolata a helyi megallékkal és a
vasutdallomassal atszallasi id6k paraméterezésével;

o déli elkerul6 at elemei;

e madosuld helykézi vonalhaldzat: a valtoztatasok soran a Székesfehérvar és Budapest kozotti
jaratokat a KTI RKI altal javasoltaknak megfelel6en nem szlintettiik meg, ugyanis ezek terileti
és id6beli rendelkezésre allas megfelel6bb az igények lebonyolitdsara. Ezen tulmenden ezen
jaratok jelent6s részének (~95%) kiinduld allomasa nem Székesfehérvar. Az alabbi
kiindulassal talalunk buszjdratokat: Varpalota, Veszprém, Ajka, Székesfehérvar, Keszthely,
Balatonfiired, Devecser, Tamasi, Zirc, Kaposvar, Simeg, Papa, Héviz, Tapolca, Szombathely. A
Budapest — Gy6r vasutvonal melletti parhuzamos autébuszos kozlekedés megszlintetéséhez
hasonldé beavatkozas ugyan javitana a székesfehérvari ICS kihaszndltsagat, de erre vonatkozd
hatdrozat vagy tanulmany nem lett elfogadva, igy ezzel a valtozattal a modellezés sordn nem
szamoltunk.

o fliggetlen fejlesztések: a lehatdrolt teriileten végrehajtott, am az ICS létesitésétdl figgetlendl
megvaldsitandd fejlesztési elemek, a teriiletrendezési és mar varosrendezési terveknek
megfelel itemezéssel

Utazdsi igény-elérebecslési és dontésmodellezési eljardsok

A beruhdzas hatasainak modellezésére el6bb a forgalmi igényeket kell el6re becsiilni, amelyhez jelen
munkdban kozvetlen, silyozé felszorzast alkalmaztunk. Az eljdras soran a forgalmi dramlatokat a
haztartas-felvételi mintaaranyok megérzésével a tarsadalmi-gazdasagi struktira adatok alapjan
becsiltik elbre.

A dontésmodellezési eljardsok sordn az utazasi igényhez valasztott mdédot és Utvonalat modellezziik.
ElGbbi esetében aggregdlt dontési modellt alkalmaztunk, melyet a felvett haztartasi adatok
(els6sorban a gépjarmi rendelkezésre alldsa és a jovedelmi viszonyok), valamint az el6rebecsiilt
tarsadalmi adatok alapjan hataroztunk meg. Utdbbi esetében a kozuti kozlekedésre a Linear User
Cost Equilibrium eljarast alkalmaztuk, kozosségi kozlekedésre pedig menetrendi alapu raterhelést,
amely a vidéki vdrosok kozlekedési szolgaltatasanak megfeleld.

A forgalmi el6rebecslésre vonatkozd adatok, és abrak a 4.1.2 fejezetben szerepelnek.

6.2 AZELOZETES VALTOZATELEMZES FELTETELEZESEI

6.2.1 Tervel6zmények felhasznalasa

A viltozatok kidolgozdsakor figyelembe vett el6zmények, illetve az ezekb6l szdrmazd
kovetkeztetések:

e A NIF Zrt. megbizdsdbdl a VITECO-UVATERV konzorcium tervezésében készilé vasuti
palyaudvari rekonstrukcidos tervben tervezett vaganyhaldzat, személyforgalmi peronok és
gyalogos aluljarék elhelyezését, valamint a felvételi épilet nyugati szarnya érintett részén
elhelyezett funkcidkat adottsagként kezeltiik. Az UVATERV dltal készitett, az dallomasi
gyalogos aluljaré meghosszabbitasara vonatkozo tervet a valtozatképzés soran felhasznaltuk.

e A COWI Magyarorszag Kft. altal készitett el6zetes tanulmdanyban vizsgdlt valtozatokat is
figyelembe vettik az autdbusz-pdlyaudvar elhelyezési lehetGségeinek vizsgélatakor,
némelyiket azonban a megvaltozott koriilmények miatt mddositva vizsgaltunk.
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o A Kozlekedésfejlesztés Kft. 2005. évi, a Déli tehermentesité Ut nyomvonalvaltozatait
vizsgald tanulmanya és az ennek alapjan a varos telepiilésszerkezeti, szabdlyozasi tervei egy
olyan nyomvonal valtozatot tartalmaznak, mely a MAV vasutallomas-fejlesztési
elképzeléseivel nem egyezik. A vasuti |étesitményekkel kapcsolatos (itkozések miatt
vizsgaltuk az ut minimalis helyigény( atvezetését a teriileten.

6.2.2 A vizsgalt valtozatok k6zos alapjai és a tervezést meghatarozo tényez6k

Az el6zetes valtozatelemzés soran rogzitettiik azokat a feltételezéseket, amelyek meghatarozzak az
elemzés kereteit.

e Az intermodalis csomdépont és a Széchenyi utca kapcsolatat a teleplilésszerkezeti tervben is
szerepl§, a palyaudvar teriiletén haladd gydijtéut biztositja. Ennek két f6 funkcidja: a
Széchenyi utca feldli autdbusz és célforgalom bevezetése a Béke térig, ezzel a Széchenyi utca
— Horvat I. Ut csomépont tehermentesitése, valamint a Prohaszka Ottokar utca érintett

lakoéterileti szakaszan a kozlekedés okozta kérnyezeti artalmak mérséklése.
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6.2-1. dbra: Az intermodalis csomépont és a Széchenyi utca kapcsolatat biztosité gyiijtéat elhelyezkedése

e Az (j autébusz-allomas szamara rendelkezésre all6, kedvez6 elhelyezkedésii (rovid atszallasi
tavolsagokat lehet6vé tevd) teriilet sziikds. A terilet hatékony kihaszndlasa érdekében
szlikség van az alabbi megoldasok alkalmazasara:

0 Szét kell valasztani az autdébuszok induldsat, érkezését a jarmivek tarolasatdl. A
jarmlivek tarolasat (a rovid idejl tarolast is) az induld és érkezé kocsiallasoktdl
elkilonilten, egy erre alkalmas, de utasforgalmi szempontbdl kevésbé értékes
teriileten kell megoldani.

O Minimalizalni kell az autébuszok indulasahoz, érkezéséhez sziikséges id6t, ezzel
csokkentve a sziikséges kocsidllasok szamat. Behivo rendszerrel meg kell oldani, hogy a
jarm(ivek pontosan, a sziikséges id6épontban alljanak be a kocsidlldsokra, emellett a
jegyarusitast teljes mértékben el6vételben kell megoldani (pénztarakban,
automatakbdl, interneten, mobiltelefonon), hogy felszallaskor csak jegyellenérzésre
legyen szlikség.

0 A menetrendeket az indulasi csuicsok esetében sziikség esetén optimalizalni kell,
néhany perces moédositasokkal egyenletesebbé téve a kiugrd indulasi cstcsokat.

e A vasutallomas felvételi épiiletében is korlatozott az utasforgalmi szempontbdl kedvezd

7 _

elhelyezkedés(i és utaskiszolgalasi célra felhasznalhaté teriilet. Ennek kovetkeztében itt is
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fontos szempont a hatékony helykihasznalas, elsGsorban a pénztarak szamanak
minimalizalasaval: jegyautomatdk, kozos pénztarak bevezetésével, bérletmeguijitasi csicsok
szétteritésével, stb.

o A fejlesztés kereteit er6sen meghatdrozza az épiilet miiemléki védettsége is, amely
korlatozza az atalakitasi, hozzaépitési lehetGségeket.

o A felszin alatti beavatkozasokat erGsen korlatozza a felvételi épulet el6tt, majd annak
nyugati szarnya alatt, és tovabb nyugat felé a vasut és a gimnazium, illetve a posta épllete
kozotti volt rakodasi terilet hosszaban huzédé Aszal-vélgyi arok miitargya. Bizonyos
valtozatok ésszer(i megvaldsitasahoz az arok kivaltasa, mas vonalon torténd elvezetése lenne
sziikséges, ami irredlis, millidrdos nagysagrendii koltségekkel jarna.”® Tovébbi nehézséget
jelent a fold alatti fejlesztések esetében a magas talajvizszint, melynek leklizdése szintén
noveli magas koltséget eredményezne.

o A helyi autébusz-halézatot hozza kell igazitani a valtozé atszallasi pontokhoz, mivel az
intermodalis kozpont térsége és a tobbi kisebb atszallépont fel-, a jelenlegi autébusz-allomas
térsége pedig leértékel6dik atszallasi szempontbdl.

e Avasutallomas jelenlegi vaganyhaldzata, illetve a NIF altal tervezett vasutallomas-fejlesztési
projekt beruhazasi elemei szlikitik az intermodalis kdzpont kialakitdsdanak lehetSségeit. A
MAV a jov6ben is haszndlni kivdnja vasutdllomas teljes vaganyhalézatat, a személy- és
teherforgalmi vaganyok mellett szerep jut a jarm(javitohoz vezets vaganyoknak is. Mivel a
székesfehérvari vasutdllomason ezek a funkcidk a tervek szerint a jov6ben is megmaradnak,
illetve tovabb bdvilnek (pl. Desiro motorvonatok javitasara alkalmas egységek ide
telepitésével), a vaganyok helyének felhasznalasara jelen projekt keretei kozott nincs
lehet6ség. Ezen kotottség miatt az esetlegesen az allomas déli oldalan elhelyezett
létesitmények (autdbusz-allomas, P+R parkoldk) a kapcsolédé kézlekedési médoktdl (vasut,
helyi autébusz) és a kdzvetlen utazasi célpontoktdl nagy tavolsagra keriilnének.

e A vasutallomasrél délre elhelyezkedé teriileteken 6nkormanyzati, MAV tulajdonban lévd,
illetve magantulajdont telkek taldlhatdk, utdbbiak kozott nagyobb, a helyszinen
termel6tevékenységet folytatd cégek is talalhatok (pl. Cerbona Zrt.*?). Az intermodalis
csomopont kialakitdsa sordn a tervezdk vizsgaltak a déli terliletek beépitésének, illetve
kozlekedési feltarasanak lehetGségeit is. A valtozatok elkészitésekor a tervezék a déli
létesitmények elhelyezésére csak olyan terileteket vettek figyelembe, melyek vagy
onkormanyzati tulajdontak, vagy az Onkormanyzat altal redlis értékelés szerint
megszerezheték.

8 A kivéltas becsiilt koltsége folydméterenként mintegy 50 M Ft-ra tehetd. Az 6sszes koltség igy 150 m hosszu
arok atvezetése esetén elérheti a 7,5 Mrd Ft-ot.

* A Cerbona zrt. jelenleg felszdmolas alatt van, a kezelésében |évé ingatlanokat, eszkdzoket jelen allas szerint a
Naponta Zrt. veszi at és lizemelteti a tovabbiakban.

Oldal: 200/ 395



6.3 A KOLTSEG-HASZON ELEMZES ALTALANOS FELTETELEZESEI

A koltség-haszon elemzés moddszertani alapjat az Eurdpai Unié altal 2008-ban kiadott Utmutatd
(Guide To Cost-Benefit Analysis of Investment Projects) valamint a Nemzeti Fejlesztési Ugyndkség
(NFU) honlapjan kdzétett KHE Utmutatd (Mddszertani utmutaté kéltség-haszon elemzéshez — KOZOP
projektek, 2011. mdrcius) adtdk. Az NFU altal publikdlt Gtmutaté nem kimondottan intermodalis
csomopontok kialakitdsahoz késziilt, ugyanakkor a kozOsségi kozlekedéshez irt fejezet legtébb
mddszertani elemét, illetve fajlagos mutatészamat figyelembe vettik a projekt soran. Kifejezetten az
NFU megrendelésére késziilt az Intermoddlis Kéz6sségi Kézlekedési Csomdpontok — tervezési és
birdlati utmutato (2012) c. dokumentum, az elemzéshez végiil azonban nem hasznaltuk fel.

A két emlitett utmutatd mellett tobb nemzetk6zi, mddszertani dokumentum is felhasznalasra kerlt
az elemzés soran. A felhasznalt forrasok jegyzékét a tanulmany melléklete tartalmazza.

Az elemzés strukturdja
A koltség-haszon elemzés az aldbbi harom f6 teriletre tagozddik:

e Pénzligyi elemzés;
e Gazdasagi elemzés;
e Erzékenységvizsgélat és kockazatelemzés.

Az egyes teriiletek az elemzés egyes fazisait is jelentik, mivel a gazdasagi elemzés a pénzigyi
elemzésre éplil, az érzékenységvizsgalat és kockazatelemzés vizsgalati fokuszat pedig a pénziigyi és
gazdasagi elemzés eredményei adjak. Az elemzés sordan szamos input informacio kerlt
felhasznalasra, melyek statisztikai adatokbdl, Ggyfél altali adatszolgdltatasbdl és szakért6i
becslésekbdl alltak 6ssze. Az aldbbiakban a pénzligyi és gazdasdgi értékelés alapvets feltételezései
kerilnek bemutatdsra.

A négy valtozat vizsgalata

A Megvaldsithatdsagi tanulmanyban részletesen bemutatott négy fejlesztési valtozat (I, I, 1lI, és 1V)
mindegyike vizsgalatdra sor kerillt mind pénziigyi, mind gazdasagi szempontbdl, igy az értékelés
soran vizsgalt pénzlgyi és gazdasagi mutatok is rendelkezésre allnak valamennyi valtozatra.

A fejlesztési kiilonbozet médszere

Az elemzés hatteréll szolgaldé moddszertani megkozelités — 6sszhangban az eurdpai unids
iranymutatasokkal — a fejlesztési kiilonbdzet mddszerét alkalmazza, azaz az egyes valtozatok
vizsgalatakor nem a bevételek, hasznok és koltségek abszollt értékét vessziik figyelembe, hanem a
Projekt nélkili esethez képest mérhetS valtozdsokat vizsgdljuk. Projekt nélkili eset alatt a fejlesztés
elmaradasa értendd, ennek részletei a Megvaldsithatdsagi tanulmany 4.2. fejezetében talalhatdk. A
Projekt nélkili eset elemzése sordn az un. ,Do minimum” megkozelitést alkalmaztuk, azaz figyelembe
vettlik a jelenlegi infrastruktira fenntartdsa kapcsan sziikséges felujitasi és poétlasi koltségeket is.
Ezek Gitemezésének és nagysagrendjének meghatarozasanal alapvetéen a fejlesztési valtozatoknal is
érvényes elveket és megkozelitéseket alkalmaztuk.

Diszkontalt cash-flow alapi megkozelités

A pénziigyi és gazdasagi elemzés az un. diszkontalt cash-flow moddszertanat koveti. Ennek
megfelel6éen meghatarozasra keriltek a tervezési id6szak éveiben tényleges pénzbevételként vagy
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kifizetésként jelentkezd pénzaramok (cash flow-k), valamint a pénzben kifejezett gazdasagi hasznok
és koltségek. A jovGbeni pénzdramokat a megfelel6 rata (kiilon pénziigyi és gazdasagi) alkalmazasaval
a projekt kezdd évére, 2016-re diszkontaltuk.

Az elemzés soran alkalmazott pénziigyi és gazdasagi mutatok e diszkontalt cash flow tételek
felhasznalasaval keriiltek meghatdrozasra.

Alkalmazott diszkontlabak

Az unids és hazai irdnymutatdsoknak megfelel6en az elemzés sordn az aldbbi diszkontldabak (r)
kertiltek alkalmazasra:*>

o A pénzigyi elemzés sordn: 5 % (Ft alapu)
e A gazdasagi elemzés soran: 5,5 % (Ft alapu)

A pénzigyi diszkontrata tekintetében az Eurdpai Unié™ és a hazai Utmutatdsok 5%-os real
diszkontldab alkalmazdsat javasoljak. Ennek megfelel6en a koltség-haszon elemzés is ezt a
diszkontlabat alkalmazza a pénziigyi szamitasokban.

A gazdasagi elemzésnél alkalmazott un. tarsadalmi diszkontrata jellemz&en alacsonyabb szinten kerdl
meghatdrozdsra, mint a pénzigyi diszkontrata. Ugyanakkor az 5,5%-os rata alkalmazdsara a hazai
koltség-haszon elemzési Utmutatasokat kovetve kerilt sor. Az érzékenységvizsgdlatnal ennél
alacsonyabb és magasabb gazdasagi diszkontlabak mellett is bemutatasra keriilnek a f6bb gazdasagi
megtérilési mutatdk (lasd a 9.6 fejezetet).

Redl tervezés, bazisév: 2016

Mind a pénziigyi, mind a gazdasagi elemzés real adrakon késziilt el. A diszkontalashoz hasonldan a
pénzben kifejezett bemeneti és eredmény adatok is a beruhazas kezd6 évének arszintjén, 2016-os
arakon keriilnek bemutatasra. Az inflaciés el6rejelzésekhez, hasonléan valamennyi mas
makrogazdasdgi mutatészam elbrejelzéséhez az Economist Intelligence Unit 2013. marciusaban
publikdlt adatait vettiik alapul.

A beruhazas megvaldsitasa tervezetten két évet vesz igénybe, 2016 januarjatél 2017 decemberéig
tart.

Tervezési id6szak hossza

A kozosségi kozlekedési fejlesztések esetén a KHE Utmutatd altal javasolt tervezési id6hossz 30 év,
ennek megfelel6en az elemzés soran a vizsgdlati id6szakot a beruhazas kezd6 id6pontjatdl, 2016-tdl
2045-ig hataroztuk meg.

Makrogazdasagi el6rejelzések

Mind a pénziigyi, mind a gazdasagi elemzés felhasznal olyan makrogazdasagi mutatékat, melyek a
tervezési id6szak soran jelent6sen valtozhatnak a mai értékekhez képest. Ezért sziikséges
meghatarozni és bemutatni azt a makrogazdasagi kornyezetet, melyben a Székesfehérvari ICS projekt
varhatéan mukodni fog. Az elemzést tdmogatd pénziigyi modell az aldbbi makrogazdasagi
el6rejelzéseket alkalmazza:

> Nemzeti Fejlesztési Ugynokség [2009]

*'EC DG Regional Policy Evaluation Unit [2006] (7. oldal)
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6.3-1. tablazat: Makrogazdasagi elGrejelzések

Makrogazdasagi ;315 5017 2018 2019 2020 2021 2022 2026 2027 2036 2037 2045

elérejelzések

Real GDP

. . 24% | 32%| 3,2%| 32%| 32%| 32%| 32%| 32%| 32%| 3,2%| 32%| 3,2%
novekedés

Kumulalt real GDP

. . 1,00 1,03 1,07 1,10 1,13 1,17 1,21 1,37 1,41 1,88 1,94 2,49
novekedés

Téarsasagi ad6
mértéke 500 M 10,0% | 10,0% | 10,0% | 10,0% | 10,0% | 10,0% | 10,0% | 10,0% | 10,0% | 10,0% | 10,0% | 10,0%
Ft-ig

Téarsasagi ado
mértéke 500 M Ft 19,0% | 19,0% | 19,0% | 19,0% | 19,0% | 19,0% | 19,0% | 19,0% | 19,0% | 19,0% | 19,0% | 19,0%
felett

Ipariizési ado

o 20%| 20%| 20%| 20%| 20%| 20%| 20%| 20%| 20%| 20%| 20%| 20%
mértéke

Kumulalt PPI 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

Forrds: Economist Intelligence Unit, Bloomberg, 2011. junius

Tartalékképzés

A Projekt megvaldsitasanak kockazataira a Kedvezményezett tartalékot képez. A tartalék mértékét az
infrastrukturalis fejlesztéseknél megengedett tartalék mértékében hataroztuk meg, mely a Projekt
elszamolhat koltségeinek 10%-a.*

Az AFA kezelése

A projekt megvaldsitasa a NIF Zrt. és Székesfehérvar MJV Onkorményzata konzorciumaban valdsul
meg a tervek szerint. Az érintett szerepl6k kozlil Székesfehérvar MJV esetében nem szamoltunk az
AFA visszaigénylés lehet8ségével, ezért az 6nkormanyzatot érinté koéltségelemek vonatkozasaban a
bruttd koltségeket vettiik figyelembe. A NIF Zrt. esetében szamoltunk az AFA visszaigénylés
lehetGségével, ezért a ra es6 koltségelemek tekintetében a nettd koltséget tekintettik
elszamolhatdnak. A kérdést részletesen a tanulmany 8.3 fejezete targyalja.

Szamitasi modell

A koltség-haszon elemzés tdmogatasara egy Excel-alapu szamitdgépes modell keriilt kialakitasra. A
modell az alabbi f6bb jellemz&kkel bir:

e Egy modellen belll kezeli a pénzligyi és gazdasdgi szamitasokat, a kéttipusu szamitast
Osszekapcsolva, integraltan kezeli;

e A pénzigyi és gazdasagi elemzés hasonld struktiraban épul fel, igy konnyen kodvethet6 a
kapcsolat a két tipusi megkozelités kozott;

e A négy vizsgalt valtozathoz kapcsolddd szamitasok egy file-on beliil taldlhatdak;

e Biztositott a szdmitdsok konzisztencidja valamint a modell pontossaganak ellenérzése az
input paraméterek fliggvényében;

>2 Elszamolhaté koltségek ttmutatdja K6zOP 1-5. prioritasok, Altalanos elvek. NFU, 2010.
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e Azinput paraméterekben bekovetkezé valtozasok konnyen nyomon kdvethetGek.

A jelen tanulmanyban bemutatott szamitdsok, tablazatok, eredmények a koltség-haszon elemzés
céljabdl kifejlesztett modellb6l szarmaznak. Ebbél fakaddan a bemutatdsra keriilé tablazatok
kerekitésb6l adodo eltéréseket tartalmazhatnak.
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7 VALTOZATELEMZES

7.1 ELEMZESEK A VEGSO VALTOZATOK MEGHATAROZASA ERDEKEBEN

A részletesen vizsgalandd fé valtozatok meghatarozasa érdekében tébb alapvetdé valtozatképzé
elemet, azokon beliil pedig szdmos alternativat vizsgaltunk. Az egyes valtozatképzé elemeken belil
tobbvaltozds elemzéssel értékeltik a lehetséges alternativakat, kizarva a valamilyen objektiv okbdl
nem megvaldsithatd vagy egyértelmlen nem gazdasdgos alternativakat. Az életképes alternativak
kombinacidi adjak (a megvaldsithatatlan vagy értelmetlen kombinacidk kizarasa utan) a vizsgalando
f6 véltozatokat.

7.1.1 VALTOZATKEPZO ELEMEK MEGHATAROZASA

Az intermodalis kézpont vonatkozasaban négy alapvet6é valtozatképz6 elemet azonositottunk,
amelyek gyokeresen eltéré valtozatokat hatarozhatnak meg. Ezek a legfontosabb elemek térbeli
elhelyezésének alternativait, illetve alapvetéen kilonb6z6 miiszaki megoldasait tartalmazzak. A négy

f6 valtozatképz6 elem a kovetkez6:

e Az autdbusz-dllomas (az indulé és érkezd kocsidllasok) elhelyezése. Mind a
kozlekedéspolitikai prioritdsok, mind az utasforgalom nagysaga azt diktalja, hogy ez legyen az
elsédleges valtozatképz6 elem, részben meghatdrozva a tovabbi valtozatképzé elemek
lehetGségeit is. A COWI altal készitett el6zménytervben is ez volt a f6 valtozatképzd
szempont.

o A P+R parkolé elhelyezése. Ez az autdbusz-dllomas elhelyezéséhez képest — mind a
kozlekedéspolitikai prioritdsok, mind az utasforgalom nagysdga alapjan — masodlagos,
részben attdl fliggé szempont. Befolydsolja a NIF Zrt. &ltal megvaldsitandd P+R
megtarthatdsaga is.

o Az épiilethez valé viszonyulas. Az intermoddlis kozpont létrejotte Uj funkcidkat hoz a
vasutdllomas térségébe (utaskiszolgald, kereskedelmi és szolgaltatd, valamint Gizemi funkcidk
jelennek meg), ezeknek az elhelyezésére tobb alternativa adddik.

e A vasutallomas északi és déli oldala kozotti atjaras biztositasa. A telepilésszerkezeti terv
gyalogos-kerékparos kapcsolat létesitését javasolja a vasutallomas teriiletének északi és déli
oldala k6z6tt, melynek tobb megoldasi alternativaja képzelhet6 el.

Az intermodalis kozpont projektnek nem része, de azzal Osszefligg, és a vizsgalat targyat képezi a
déli tehermentesitd Gt nyomvonala és kialakitasa:

o Déli tehermentesit6 ut: A déli tehermentesitd Ut kialakitdsa kapcsan a tervezdk egy kisebb
koltségvetés(, un. ,0” valtozat, illetve az Ujonnan kiépitendd tehermentesité Ut kilonb6z6
nyomvonal valtozatainak megvaldsithatdsagat vizsgaltak.

Oldal: 205/ 395



A f6 valtozatképz6 elemeket és az azokon belil vizsgalt alternativakat az alabbi tablazat foglalja 6ssze.

sz

7.1.1-1 tablazat: A f6 valtozatképz6 elemek egyes megvaldsitasi alternativai

Valtozatképzd
elem

Buszpalyaudvar
le/felszalléhelyek
elhelyezése

P+R elhelyezése

Epiilet

Vasut két oldala
kozotti atjaras

Déli 6sszekot6 ut
kialakitasa

Eszaki oldal
bontas nélkul

Eszaki oldal
felszin (COWI)

Meglévé épilettel
valo6 gazdélkodas

NIF altal tervezett
aluljard
meghosszabbitdsa

,0” valtozat
megvaldsitasa

Eszaki oldal
gimnazium
bontasaval

Eszaki oldal
felszin (NIF)

Meglévé
épulet
kiegészitése

Uj aluljaré a
NIF dltal
tervezetten
felul
K6zépsb
szakasz:
MAV
teriletek
érintése

Déli oldal

Déli oldal felszin

Uj, elkaloniils
épulet

Uj feltiljaré az
allomaséptulettdl
keletre

K6zépsd
szakasz:
Cerbona
teriletek
érintése

Mindkét oldal

Eszaki oldal
lemezes
(buszéllomas
felett)

Uj feluljaré az
allomasépuletbdl
kiindulva

K6zépsd szakasz:
MAV és Cerbona
teriletek
érintése

Megoldasok

alapveté vdltozatképzoé elemek

Felllépités

Eszaki oldal
mélygarazs

Uj feltiljaré az
allomaséptulettdl
nyugatra

Keleti szakasz:
nyomvonal-
véltozat a déli
teriletek
kodzvetlen
feltarasaval

Vaslti Allomasi

tarolo- el6tér

vaganyok  nyugati

helye része

Allomasi Allomasi

el6tér el6tér

mélygarazs felszin +
mélygarazs

Keleti

szakasz:

nyomvonal-

véltozat a

déli

teriletek

kozvetlen

feltarasa

nélkal

Intermo-
dalis sav

Felilépités Posta
éplletében

Haszon jellegti
szempontok

atszallasi
tavolsagok,
kdzvetlen
célpontok
elérhet@sége,
kérnyezeti
hatasok
atszallasi

Koltség
jellegti
szempontok

beruhazasi
koltség

beruhazasi

tavolsagok, autds koltség
megkozelithetésé

g, kornyezeti
hatasok
funkcidk

beruhazasi

elhelyezhetGsége koltség
, utaskényelem,

gyaloglasi
utvonalak

gyalogos és
kerékparos
kapcsolatok

beruhazasi
koltség

Megvaldsit-
hatdésagi
jellegti
szempontok

NIF illeszkedés,
egyedi
kockazatok

NIF illeszkedés,
egyedi
kockazatok

NIF illeszkedés,
egyedi
kockazatok

NIF illeszkedés,
egyedi
kockazatok
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7.1.2 VALTOZATKEPZO ELEMEK ONMAGUKBAN VALO ERTEKELESE

Az egyes valtozatképzd szempontokon beliil 5nmagukban is értékeltiik a lehetséges alternativakat.
Az értékelést tobbszempontu (multikritériumos) értékeléssel végeztiik.

Minden valtozatképz6 elemre vonatkozéan harom f6 szempontcsoportot (haszon, koltség és
megvaldsithatésag jellegli szempontok) hataroztunk meg, amelyek mindegyike 0 és 100 pont
ko6zott értékelhetS. Ezek a pontszdmok az esetek tobbségében konkrétabb részszempontok
pontszamainak sulyozdsdval allnak el6; az dnmagukban szintén 0 és 100 pont kozott értékelt
részszempontok sulyszamai azok jelentéségével allnak 6sszefiiggésben.

Az alternativak kozil kizarjuk a valamilyen objektiv okb6l nem megvalésithaté vagy egyértelmiien
nem gazdasagos (koltségoldalon irredlisan magas koltségigényl, vagy haszonoldalon tul nagy
id6veszteséggel jaré — pl. hosszi gyalogldsi tavolsagokkal rendelkez6—) alternativakat; ez a
pontszamok tekintetében azt jelenti, hogy valamely szempontcsoportra (koltség, haszon vagy
megvalodsithatdsag) kapott pontszam nem éri el a 25-6t a lehetséges 100 pontbdl.

7.1.2.1 Az autdbusz-allomas elhelyezése

Az autdbusz-allomds induld és érkezd kocsialldsainak elhelyezése a legfontosabb valtozatképz6 elem.
A COWI altal készitett el6zményterv szamos valtozatot vizsgalt. Ezek attekintése mellett azonban a
vizsgalatot kiegészitettiik néhany ott nem szerepld alternativaval is.

A vizsgalt megolddsok értékelésének szempontjai a kovetkez6k:
o Haszon jellegili szempontok (legfeljebb 100 pont):

0 Atszallasi tavolsagok (sulyszam: vasutra 0,23, helyi buszra 0,62 az atszallé utasok
szama alapjan’?). Egy jo intermodalis kdzpont egyik legfontosabb sikertényezéje a
kozlekedési modok kozotti rovid atszallasi (gyalogldsi) tdvolsag. Ez egyuttal dontSen
befolyasolja az idényereséghdl elérheté hasznokat is. A nemzetkozi gyakorlat
szerint 300 m alatti gyaloglasi tavolsag elfogadhaté. A gyalogldsi tdvolsagot a
buszpdlyaudvar sulypontjabdl mértiik.Ertékelése: 400 m felett O pont, 100 m alatt
100 pont, a kettd kdzott linedris.

0 Kozvetlen célpontok elérhetbsége (stlyszam: 0,05 a ra- és elgyalogld utasok szama
alapjan). Az intermodalis kézpontbdl az utasok egy része kodzvetleniil (gyalogosan)
éri el a csomodpont vonzaskérzetében talalhaté célpontjat. A buszpalyaudvar
elhelyezésétsl flggben eltéré mennyiségli célpont esik gyalogosan elérhetd
tavolsagon belllre. Ez a szempont is befolydsolja az idényereségbél elérhetd
hasznokat. A belvaros déli végének elérhet6ségét a Belvaros déli hatarat jelenté
Prohaszka Ut — Béke tér Utszakasz elérhetGségével mértiik a buszpalyaudvar
stlypontjabdl szamitva. Ertékelése: 400 m felett O pont, 100 m alatt 100 pont, a kettd
kozott linearis.

2 A sulyszamokat a forgalmi modellbdl kinyert atszallé utasszamok alapjan hatdroztuk meg. E szerint a
helykozi/tavolsagi busz utasainak 25%-a a vasut, 69%-a a helyi busz irdnyaba/iranyabdl szall at, 6%-a pedig
rahordo kozlekedéssel érkezik/utazik tovabb. A haszon jelleg(i szempontokon beliil 90%-os sulyt kapnak az
idémegtakaritas tényezdi, ezt a fenti aranyban szétosztva adddnak a sulyszamok (rendre 0,23, 0,62 és 0,05).
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0 Kornyezeti hatasok (sulyszam: 0,10). A beruhazas az uj [étesitmények és a csatlakozd
utak mentén a kornyezeti terhelés, els6sorban a zaj- és légszennyezés
novekedésével jar, mig mas Utvonalak terhelése csokken. Mivel a hatdrértéket
tullépé zajhatasok novekedése nem megengedett, a beruhdzas kapcsan a sziikséges
védelmi intézkedésekrdl is gondoskodni kell. Els6sorban a laké- és intézményi
terliletek zajhatdsnak vald kitettsége relevans. Ertékelése: kedvezStlen kornyezeti
hatdsok 0 pont, elfogadhatd kornyezeti hatdsok 50 pont, semleges kornyezeti
hatdsok 100 pont.

o Koltség jellegii szempontok (legfeljebb 100 pont):

O Beruhazasi koltség (stulyszam: 1,00). Ezen a szinten a miszaki tartalom alapjan
nagysagrendi becslést készitett a tervezs.. Ertékelése: 5 millidrd Ft felett O pont, O Ft
100 pont, a kettd kdzott linedris.

o Megvaldsithatosag jellegili szempontok (legfeljebb 100 pont):

O NIF illeszkedés: megvaldsithatésagi jellegli szempont. A NIF Zrt. beruhdzasaban
megvaldsulé  vasutallomas-rekonstrukcidos  projekthez  valé  illeszkedést,
0sszehangolhatdsagot vizsgalja.

0 Egyedi kockazatok: megvaldsithatosagi jellegli szempont. A valtozat sajatos
megvaldsithatdsagi kockazatait vizsgalja.

O A megvaldsithatésag jellegli szempontok értékelése: nem megvaldsithaté 0 pont,
kockdzatmentesen megvaldsithaté 100 pont, a kett6 kozott a kockazatok szakértGi
mérlegelése alapjan.

Az autébusz-allomas elhelyezése szempontjabdl vizsgalt terlleteket az alabbi helyszinrajz mutatja be:

_/- .- ‘. v

7.1.2-1. dbra: A buszpa’laudvar elhelyezésének valtozatai attekinté kép
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7.1.2.1.1 Az autébusz-tarol6 elhelyezése
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7.1.2-2. &bra: Az autébusz-tarolo elhelyezése

Az autdbuszok tarolasat (a rovid idejl taroldst is) az induld és érkez6 kocsidllasoktdl elkiloniilten,
egy erre alkalmas, de utasforgalmi szempontbdl kevésbé értékes terileten kell megoldani. A
rendelkezésre all6 terlletek vizsgalata alapjan az autdbuszok tdroldsat a vasutallomas megsziing
rakodasi teriletén, a postatdl nyugatra esé helyen javasoljuk, a déli oldal kivételével valamennyi
valtozat megvaldsitasa esetén. A kijelolt terlleten a buszok elhelyezése kényelmesen megoldhato,
ezzel a jelenlegi buszpalyaudvar egyik legnagyobb hatranya kiiszo6bolheté ki. A busztarolo
megkozelitése a vasutallomas és a Széchenyi utca kozott kiépitett gydjtéuton torténik. A busztarold
kiépitésének koltsége lGzemi épllettel egyltt nagyvonall becslés alapjan mintegy 210 M Ft, amit
minden vizsgalt alternativa esetén egyforman figyelembe vesziink.

s gz

A rendelkezésre all6 teriiletek vizsgalata alapjan az autébuszok tarolasat a vasutallomas megszi(iné
rakodasi teriiletén, a postatél nyugatra es6 helyen javasoljuk, a déli oldal kivételével valamennyi
valtozat megvaldsitasa esetén (lasd fenti abra).

7.1.2.1.2 Eszaki oldal bontas nélkdl

Ez a megoldas a buszpalyaudvar érkezd és indulé kocsiallasainak elhelyezését az allomas északi
oldalan, a felvételi épiilettél nyugatra, a vasut és a Vasvari Pal Gimnazium, illetve a posta k6zotti
teriiletsavon (a vasutallomas megsz(inG rakodasi teriletén) biztositanad. Megfelel a COWI 1A
valtozatanak. A terileten 21 induld és 7 érkezé allas alakithato ki. Az autébusz palyaudvar Béke téri
kapcsolatat a Prohaszka Ottokar utcai torkolatban korforgalmu csomépont biztositja.
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7.1.2-4. dbra: Az autobusz palyaudvar elhelyezése vazlatrajz — Eszaki oldal bontas nélkiil

Ertékelés:

e Az atszallasi tavolsagok hosszuak. A buszpalyaudvartdl a vasuti peronok atlagosan kb. 360
m, a helyi autébuszok megalldi atlagosan kb. 280 m gyaloglassal érheték el.

e A kozvetlen célpontok elérhetdsége jo, mivel a belvaros déli része és tébb intézmény rovid
gyaloglassal elérhetd (Prohaszka ut — Béke tér vonala 150 m).

e A 2005-6s helyzet 6ta a zaj miatt elGirt véd6tavolsag megsziint, de a zajartalom problémaja
(ktlonosen a gimnazium és a mellette elhelyezkedé lakdéhazak vonatkozasaban) tovabbra is
fennall, az autdbusz palyaudvar és a gimnazium telke kozé ezért védéfal épitése sziikséges.

e A beruhazasi koltség alacsony, nagyvonalu becslés alapjan mintegy 590 M Ft (perontetével
egyutt).
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e A buszpalyaudvar a NIF Zrt. altal a vasutallomas-rekonstrukcié keretében megépitendé P+R
parkold helyére kertilne, igy az unids forrasbdl épulé parkoldt néhany évnyi miikodés utan el

kellene bontani.

7.1.2-5. dbra: Berchtesgaden (Németorszag) buszpalyaudvara™

El6nyok Hatranyok
o kozvetlen célpontok jo elérhet6sége e hosszu atszallasi tavolsagok
e egyszerl terlletbiztositas e NIF P+R parkolodt bontani kell
e alacsony beruhazasi koltség e zajartalom problémai

Osszességében a megoldas a hosszu atszallasi tavolsagok miatt nem idedlis, de viszonylag konnyen
megvaldsithato, ezért tovabbtervezésre javasolt.

7.1.2.1.3 Eszaki oldal gimnazium bontasaval

Ez a megoldds a buszpalyaudvar érkezé és indulé kocsialldsainak elhelyezését az allomas északi
oldalan, a felvételi épiilett6l nyugatra, részben a vasutallomas megszi(iné rakodasi teriiletén,
részben a Vasvari Pal Gimnazium épiiletének helyén, annak bontasaval biztositana. Megfelel a
COWI 1B vdéltozatdnak. A teriileten 16 inditd, 6 érkezé allas alakithatd ki; a kapacitas novelése a
lakéhazak teriletén, vagy a P+R teriletének részbeni igénybevételével lehetséges. A csomdponti
kapcsolatokat a Béke tér Prohdszka Ottokar utcai torkolatdban kialakitott kdrforgalom biztositja. A
gimnazium épiiletének Prohdszka utcai fészarnya funkcidvaltdssal megtarthaté és Uj épités(
elemekkel kiegészithet6, ezzel a térfal megmaradhat, hasznosithaté teriiletek jonnek létre
kereskedelmi és szolgdltaté funkcidk szamara, és a Prohaszka utca felé a zajvédelem is
biztosithato.

>* Fénykép: Julius Fritsche GmbH http://www.fritsche.eu.com/de/referenzen/international/busbahnhof-

berchtesgaden.html
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7.1.2-7. 4bra: Az autébusz palyaudvar elhelyezése vazlatrajz — Eszaki oldal gimnazium bontéséaval

Ertékelés:
e Az atszallasi tavolsagok kézepesek. A buszpdlyaudvartdl a vasuti peronok atlagosan kb. 340

m, a helyi autébuszok megalldi atlagosan kb. 210 m gyaloglassal érhet6k el.

e A kozvetlen célpontok elérhetdsége j6, mivel a belvaros déli része és tébb intézmény rovid
gyaloglassal elérhet6 (Prohdszka at — Béke tér vonala 160 m).

e A 2005-6s helyzet 6ta a zaj miatt elGirt védétavolsag (amely a legfontosabb érv volt a
gimnazium bontasa mellett) megsziint, de a zajartalom problémaja (kilonosen a kornyezd
lakéhdazak vonatkozasaban) tovabbra is fennall. A lakdhazak zajvédelme az iskolaépiilet
Prohaszka uti f6 szarnydnak megtartasaval és kiegészitésével kezelhetd.
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o A beruhazasi kéltség magas. A kozvetlen épitési koltség nagyvonalul becslés szerint netté 300
M Ft, amelyhez hozzaadddik a gimnazium épiiletének bontasa, illetve elkéltoztetése,
valamint az Uj épiilet teriiletének megszerzése és az Uj épiilet felépitése, mely utdbbi tétel
mintegy 1 000 M Ft koltséggel bir. A beruhdzasi koltség mindent figyelembe véve elérheti az
1570 M Ft-ot.

e A NIF Zrt. altal a vasutallomas-rekonstrukciéo keretében megépitendé P+R parkold
megtarthatd, amennyiben az igy kialakithaté kapacitas elegendd; mdaskiilonben a parkold
terliletének részleges igénybevételére is szlikség lehet.

e A gimnazium bontasa és Uj helyszinre koltoztetése varospolitikai szempontbdl kockazatos,
kiilondsen az aldbbiakra valé tekintettel:

O az intermodalis kozpont kialakitasa az intézmény elhelyezkedését jelentGsen
felértékeli az agglomeracidobdl bejaré tanuldk szempontjabdl, mivel elérhetdsége
kitling;

O a jo hirl gimnazium tradiciondlis épliletében az oktatds megfelelé szinvonalon

biztosithatd, emellett az éplilethez a lakossag és a dontéshozdk egy részének érzelmi
kotédése van;

0 A gimnaziumot a bontdst kévetéen Uj helyen kellene elhelyezni, esetlegesen egy
teljesen Uj épllet felépitésével. Az Gj helyszin kivalasztdsa hosszas és kockazatos
procedura lehet, a kornyéken jelen ismereteink szerint nincs rendelkezésre all6 hely.

Mindezekre valé tekintettel Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Onkormanyzat Kozgylilése
581/2012.(X.12.) szamu hatarozataval tgy dontétt, hogy a valtozat tovabbtervezését nem
tamogatja. (,A Koézgyllés nem tdmogatja a Vasvdri Pdl Gimndzium bontdsdval jdro
tervvdltozat tovdbbtervezését annak kockdzatossdga miatt.”) A szakmai szervezetekkel
(mérnokkamara, épitészkamara, Kozlekedéstudomanyi Egyesilet) tortént egyeztetések
hatdsdra ugyanakkor az onkormanyzat hozzajarult ahhoz, hogy egy valtozatként ez a
megoldasi alternativa is részletesebb vizsgalat ald kerljon.

El6nyok Hatranyok

o koOzepes atszallasi tavolsagok e magas beruhazasi koltség (az

.. . S Y iskolaépllet pétlasa miatt
o kozvetlen célpontok j6 elérhetSsége P P )

. . e gimnazium bontdsaval jaré kockazatok
e zajartalom kezelhet6sége

e P+R parkol6é megtarthaté

Osszességében a megoldas atszallasi szempontb6l nem idedlis, de megvaldsithatd. Koltségei
viszonylag magasak. Mas, tovabbtervezésre javasolt valtozatokhoz képest a nagyobb
rendelkezésre alld teriilet kompromisszum-mentesebb kialakitast tesz lehet6vé a kézlekedési és a
kapcsolodé funkcidk terén, illetve varosfejlesztési szempontbdl is kedvezé valtozatnak tekinthetd.
A gimnazium bontasanak problémdai miatt a varosvezetés szamara kockazatokat hordoz.
Mindezekkel egyiitt tovabbtervezése nem javasolt.
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7.1.2.1.4 Délioldal

Ez a megoldas a buszpalyaudvar érkezé és induld kocsiallasainak elhelyezését az allomas déli
oldalan, a MAV jarmdjavitétol délre fekvs erddsteriileten biztositand. Megfelel a COWI 2
valtozatdnak azzal a kiilénbséggel, hogy a kdzelebbi telekkel szamol.

7.1.2-8. 4bra: Az autobusz palyaudvar elhelyezése attekinté kép — Déli oldal
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7.1.2-9. &bra: Az autdbusz palyaudvar elhelyezése vazlatrajz — Déli oldal
Ertékelés:

e Az atszallasi tavolsagok nagyon hosszuak. A buszpalyaudvartdl a vasuti peronok atlagosan
kb. 350 m, a helyi autébuszok megall6i atlagosan kb. 570 m gyalogldssal érheték el.
Kiilonosen kedvezétlen a helyi autébuszok megalléhelyeit6l valé nagy tavolsag, mivel az
atszallasi kapcsolatok ebben a viszonylatban érintik a legtobb utast.

o A kozvetlen célpontok elérhetGsége rossz, mivel a vasutallomastdl délre fekvé teriileteken
a célpontok szdma minimalis, az allomastdl északra fekvd célpontok pedig csak hosszu
gyalogldssal érhet6k el (Prohaszka ut — Béke tér vonala 430 m).

[ ]

Kérnyezet- és zajvédelmi szempontbdl kedvezd a lakd- és intézményi funkcidk tavolsaga. A
buszpalyaudvar megkozelitése a kevésbé slrl

déli oldalon torténne, ami kornyezeti
szempontbdl el6nydsnek tekinthetd.

A beruhazasi koltség alacsony, nagyvonalu becslés szerint mintegy netté 790 M Ft.

A buszpalyaudvar a NIF Zrt. altal a vasutallomas-rekonstrukcid terveivel csak annyiban

érintkezik, hogy a vasutallomas északi és déli oldala kozotti gyalogos kapcsolat lehetGségét
mindenképpen biztositani kell.

A megoldas el6nye, hogy erdsiti a déli oldal elérhet6ségét, felértékelve az ott rendelkezésre

allo terileteket, azonban ez a jelenlegi igények kiszolgdlasanak karara toérténik. Az

Oldal: 215/ 395



autébuszok taroldsat — szemben a tobbi valtozattal — a déli oldalon célszerli megoldani a
Széchenyi Uti aluljaré tehermentesitése és a rezsimenetek csdkkentése érdekében.

Ahhoz, hogy az autébusz-allomas déli oldalon vald elhelyezése a jovGben életképes alternativaként
meriilhessen fel, a kdvetkezé feltételek telesiilése lenne sziikséges:

o Az dllomas déli oldalan mind a kiszolgalt iranyokat tekintve, mind teljesitményében legalabb
olyan kedvezd6 helyi jarati kiszolgalds legyen elérhetd, mint az északi oldalon. Jelenleg ez
nem teljesil, és a meglév6é utasforgalmi igények ardnytalan mértékl sérelme vagy az
Onkormanyzat jelent6s tébbletraforditasa nélkil nem is teljesithetd.

e Az adllomas déli oldalan legyenek gyalogos tavolsagon belil elérhetd kozvetlen célpontok
(intézmények, lakdteriletek, munkahelyi teriletek). Jelenleg ez nem teljeslil, mivel a déli
oldalon elenyész6 a célpontok szama, szemben az északi oldallal, ahonnan a belvaros déli
része gyalogosan elérheté.

e Amennyiben azonosithaték olyan autdbuszjaratok, amelyek szinte kizardlag vasutra
rahordd szerepet téltenek be, azok sziikség esetén érkeztethet6k a déli oldalra, de az
atszallasi tdvolsag még ebben a viszonylatban is kedvezStlenebb a legtobb északi oldali
elhelyezési megoldasnal.

Mindezekre val6 tekintettel Székesfehérvar Megyei Jogi Varos Onkormanyzat Koézgyiilése
581/2012.(X.12.) szamu hatdrozataval agy déntott, hogy a valtozat tovabbtervezését nem
tamogatja. (,A Kozgylilés egyetért azzal a javaslattal, mely szerint a fejlesztés helyszine az
adottsdgok miatt elsésorban a vasutdllomds északi oldala, mig a déli oldalon a jelenlegi projekt
keretében kis kapacitdsu, kiegészitd létesitmények kialakitdsa tervezendd.”)

El6nyok Hatranyok

e zajartalom szempontjabdl kedvezd e nagyon hosszu atszallasi tavolsagok — az
intermoddlis  kozpont alapfunkcidjat

e erdsiti a déli oldal elérhet6ségét ) o
elégtelendl Iatja el

o kozvetlen célpontok rossz elérhetGsége

Osszességében a déli oldal gyengeségei — elsésorban a rendkiviil hosszu atszallasi tavolsagok és az
északi oldalon talalhaté kozvetlen célpontok (intézmények, lakoteriiletek) tavolsaga — ezt az
elhelyezést a tébbihez képest kedvezdtlenné teszik. Hidba feltételezhet6k egyes teriileteken (déli
oldal feltarasa, zajterhelés) kedvezé hatasok, ha az intermodalis kozpont alapfunkcidja, a
kiilonb6z6 kézlekedési modok kozotti atszallas nem lathato el elfogadhaté szinvonalon. Mindezek
miatt a megoldas tovabbtervezését nem javasoljuk. A déli oldal kiszolgdlasat a tervezési id6tavon
egy kisebb P+R és B+R parkoldval, valamint egy helyi jaratok fogadasara alkalmas buszmegalldval
javasoljuk megoldani, mellyel a déli iranybdl érkezdk kiszolgalhatok.
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7.1.2.1.5 Mindkét oldal

Ez a megoldas a buszpalyaudvar érkezé és induld kocsiallasainak elhelyezését az allomas két oldalan
— az északi oldalon a felvételi épiilettél nyugatra, a vasut és a Vasvari Pal Gimnazium, illetve a
posta kozotti teriiletsavon (a vasutallomas megsz(ing rakodasi teriiletén), valamint a déli oldalon a
MAV jarmdijavitotol délre fekvs erdds teriileten — biztositana. Megfelel a COWI 3 véltozatanak azzal
a kulonbséggel, hogy a déli oldalon a koézelebbi telekkel szamol.

7.1.2-10. abra: Az autébusz palyaudvar elhelyezése attekinté kép — Mindkét oldal
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7.1.2-11. &bra: Az autobusz palyaudvar elhelyezése vazlatrajz — Mindkét oldal

Ertékelés:

e Az atszallasi tavolsagok a legtobb atszallasi kapcsolat esetén hossziak vagy nagyon
hossziak. A buszpalyaudvartél a vasuti peronok atlagosan kb. 330/360 m (északi/déli
oldalrdl), a helyi autdbuszok megalléi atlagosan kb. 220/550 m gyaloglassal érheték el.
Kiilonosen kedvezé6tlen a déli oldal esetében a helyi autébuszok megalléhelyeitdl valo nagy
tavolsag, mivel az atszallasi kapcsolatok ebben a viszonylatban érintik a legtébb utast.

o A kozvetlen célpontok elérhet6sége vegyes: az északi oldalrél kedvez6, a déli oldalrdl
kedvezétlen (Prohaszka Ut — Béke tér vonala 210/410 m). Bizonyos szempontbdl ugyanakkor
egyszer(ibb, hogy minden irdnybdl a megfelel6 oldalra érkeznek az autébuszok.

e A 2005-6s helyzet 6ta a zaj miatt elSirt véd6tavolsag megsziint, de a zajartalom problémaja
(ktlonosen a gimnazium és a mellette elhelyezkedé lakdéhazak vonatkozasaban) tovabbra is
fennall az északi oldalon elhelyezett létesitmény miatt. A teljes mértékben az északi oldalon
tervezett megolddsoknal ugyanakkor kedvez6bb ez a valtozat, mivel a palyaudvar
megkozelitése részben a kevésbé beépitett déli oldalon torténne.

o A beruhazasi kéltség kozepes, nagyvonalu becslés alapjan mintegy netté 1050 M Ft.

e A buszpdlyaudvar részben a NIF Zrt. altal a vasutallomas-rekonstrukcié keretében
megépitendé P+R parkold helyére keriilne, igy az unids forrdsbdl épilé parkoldt néhdny
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évnyi mikodés utan el kellene bontani. A vasutallomas északi és déli oldala kozotti gyalogos
kapcsolat lehet&ségét mindenképpen biztositani kell.

o Uzemszervezési szempontbdél nehéz a két, egymastdl térben tdvol fekvé allomasrész
O6sszehangoldsa, valamint egységes rendszerben valé ilizemeltetése. Hasonlé problémat
jelent az utasok tajékoztatasa is. ElGnye, hogy erdsiti a déli oldal elérhetGségét, felértékelve
az ott rendelkezésre allo terlileteket, azonban ez a jelenlegi igények kiszolgdldsanak karara
torténik. Az autébuszok tarolasat a déli oldalon is meg kell oldani a Széchenyi uti aluljaré
tehermentesitése és a rezsimenetek csdkkentése érdekében.

Mindezekre vald tekintettel Székesfehérvar Megyei Jogi Varos Onkormanyzat Kozgyiilése
581/2012.(X.12.) szamu hatdrozataval agy déntott, hogy a valtozat tovabbtervezését nem
tamogatja. (,A Koézgyiilés egyetért azzal a javaslattal, mely szerint a fejlesztés helyszine az
adottsdgok miatt elsésorban a vasutdllomds északi oldala, mig a déli oldalon a jelenlegi projekt
keretében kis kapacitdsu, kiegészitd létesitmények kialakitdsa tervezendd.”)

El6nyok Hatranyok

o koOzvetlen célpontok jo elérhetésége e nagyon hosszu atszallasi tavolsagok

részlegesen, az északi oldalrél . . . Y
( & ! ) o kozvetlen célpontok rossz elérhetfsége

e zajartalom  szempontjabdl  kedvezd (részlegesen, a déli oldalrdl)

(részben) e {(izemszervezési, lizemeltetési,
o erbsiti a déli oldal elérhetGségét nehézségek

(részben)

e utastdjékoztatdsi nehézségek
e zajartalom problémai (részben)

e NIF P+R parkolodt bontani kell

Osszességében a déli oldal gyengeségei — elsGsorban a rendkiviil hosszu atszallasi tavolsagok és az
északi oldalon talalhaté kozvetlen célpontok (intézmények, lakoteriiletek) tavolsaga — ezt az
elhelyezést a tobbihez képest kedvezétlenné teszik. A két helyszinre osztott elrendezés hatranya
emellett az lizemeltetés és az utastiajékoztatds nehézkessége. Hidba feltételezhet6k egyes
teriileteken (déli oldal feltarasa, zajterhelés) kedvez6 hatasok, ha az intermodalis kézpont
alapfunkcidja, a kiilonb6z6 kozlekedési modok kozoétti atszallas nem lathaté el elfogadhaté
szinvonalon. Mindezek miatt a megoldas tovabbtervezését nem javasoljuk. A déli oldal

,,,,,,

alkalmas buszmegalldval javasoljuk megoldani.

7.1.2.1.6 Felllépités

Ez a megoldds a buszpdlyaudvar érkezé és induld kocsidlldsainak elhelyezését az dallomas
vaganyainak feliilépitésével biztositana. Megfelel a COWI 4 valtozatanak azzal a médositdssal, hogy
a COWI terve a felllépitést a felvételi éplilethez kapcsolddva tartalmazta (ennek el6nye, hogy az
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allomasi peronteték elhagyhatdk és az intermodalis csomdépont egységesen alakithatd ki), ezzel
szemben — az azéta miiemlékké nyilvanitott épiilet miiemlékvédelmi érzékenysége miatt — a
fellilépités nyugatabbra torténd megvaldsitasaval szamoltunk. A mitargyon helyeztik el a 18 induld
és 6 érkezd allasos autobusz palyaudvart és a 200 fér6helyes P+R parkolot. Az autébusz peronok a

vasuti peronok folé keriilnek, azok nyugati végét fedve le, a parkold a teherforgalmi vaganyok folé

keril, 100 m széles mitargyra.

oot o " e e

e

7.1.2-13. dbra: Az autébusz palyaudvar elhelyezése vazlatrajz — Fellilépités
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Ertékelés:

e Az atszdllasi tavolsagok kézepesek. A buszpalyaudvartdl a vasuti peronok atlagosan kb. 240
m, a helyi autébuszok megalldi atlagosan kb. 220 m gyaloglassal érheték el.

o A kozvetlen célpontok elérhetGsége kdzepes, mivel a belvaros déli része és tobb intézmény
— a buszpalyaudvar terilletének elhagydsa utdn, ahol tavolsag mellett szintkiilonbséget is at
kell hidalni — rovid gyalogldssal elérhet6 (Prohdszka ut — Béke tér vonala 170 m). Elénye, hogy
kiilonszintl kozati kapcesolatot biztosit a vasutallomas északi és déli oldala k6zott, ugyanakkor
a mdszaki kialakitds miatt a személygépkocsik szdmara kozvetlen atkelésre vélhet6en
korlatozottan alkalmas.

o A feliilépitéssel kiépitett buszvégallomas megkozelitése részben a kevésbé beépitett déli
oldalon keresztiil torténne, igy kérnyezetvédelmi szempontbdl kedvez6bbnek tekinthet6 a
csak északi oldali beépitést tartalmazé megoldasoktdél. Maga az allomas is a lakdteriletektdl
tavolabb lenne elhelyezve.

e A beruhazasi koltség rendkiviill magas, nagyvonall becslés szerint netté 19 Mrd Ft.
Nagysagrendi tervezi becslés szerint a kb. 20.000 m”> mitargy koltsége mintegy 16 Mrd Ft,
ehhez jonnek tovabbi Uthalézat fejlesztési és egyéb koltségek. Ez ugyan megoszlik az
autdébusz-allomas és a P+R parkold kozott (a nagyjabdl egyenlé teriileti megoszlas miatt az
értékelés soran a kozos koltségeket 50-50%-0s ardnyban osztottuk meg, a buszpalyaudvarra
igy 9740 M Ft jut), de igy is tobbszoros a kiilonbség a tobbi megoldashoz képest.

e A miitargy alatdmasztdsdhoz a vasuti vaganyok koziil a XVI. és XXIIl. megsziintetése
sziikséges az aldtdmasztasok elhelyezése miatt; a NIF Zrt. és a MAV Zrt. allaspontja szerint
ezeket a rendez6-pdlyaudvar teriiletén pétolni sziikséges (ennek koltségeit a fenti
koltségbecslés nem tartalmazza). A buszpdlyaudvar rampai részben a NIF Zrt. altal a
vasutallomas-rekonstrukcio keretében megépitendé P+R parkold helyére keriilnének, igy
az uniés forrasbdl éplilé parkoldt néhdny évnyi mikodés utan el kellene bontani.

e A vdltozattal kapcsolatban miiemlékvédelmi és varosképi kockazatok meriilnek fel, mivel az
épiilet és kérnyezete Osszképét a feliilépitett buszpalyaudvar jelentGsen befolyasolja. A
vasutallomds felett elhelyezked6 buszpalyaudvar tovdbbd intézményi-lizemeltetési

kockazatot jelent, a vaganyok és a felettiik elhelyezked6 buszpalyaudvar varhatdan eltéré
vagyonkezelGje miatt.
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El6nyok Hatranyok

o kozepes atszallasi tavolsagok o rendkivil magas (a tobbi valtozathoz

e e . , képest tobbszoros) beruhdzasi koltsé
o kilonszintl kozuti kapcsolat az allomas P ) &

északi és déli oldala kozott e a vasUtadllomason két vaganyt meg
., oy Y kellene sziintetni és visszapétolni, ami
e zajartalom szempontjabdl kedvezd ) o o .
bizonytalan és jelent6s tobbletkoltséget

is jelent
o NIF P+R parkoldét bontani kell
e mi(iemlékvédelmi, varosképi kockazatok

e intézményi-Uzemeltetési problémak

A megoldas teljes kor vizsgalata (kivaltandé vaganyok pétlasi lehetGségei, lizemeltetési kérdések)
nélkiil is nagy biztonsaggal megallapithaté, hogy aranytalanul magas koltségek és egyedi
kockazatok (miiemléki, varosképi kérdések) terhelik, ezért tovabbtervezése nem javasolt.

7.1.2.1.7 Vasuti tarolévaganyok helye

Ez a megoldds a buszpalyaudvar érkez6 és induld kocsidllasainak elhelyezését a vasuti palyaudvar
XVII-XXVI. tarolé vaganyainak, mozdonytarolé6 vaganyainak és az (lzemi teriilet
vaganykapcsolatainak helyén biztositana. A vonatfogadd vdganyok szdma nem csokkenne.

7.1.2-14. abra: Az autobusz palyaudvar elhelyezése attekintdé kép — Vasiiti tarolovaganyok helye
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7.1.2-15. dbra: Az aut6busz palyaudvar elhelyezése vazlatrajz — Vasuti tarolévaganyok helye

Ertékelés:

o Az atszdllasi tavolsagok kézepesek. A buszpdlyaudvartdl a vasuti peronok atlagosan kb. 200
m gyalogldssal elérhetSk a tervezett gyalogos aluljaré 70 m-es meghosszabbitasaval, a helyi
autébuszok megalldi azonban atlagosan kb. 370 m gyaloglassal érheték el.

o A kozvetlen célpontok elérhetdsége kdzepes, mivel a belvaros déli része és tobb intézmény
kozepes gyaloglassal elérhetd (Prohaszka Ut — Béke tér vonala 290 m).

e A beruhazasi koltség rendkiviil magas, nagyvonalu becslés szerint mintegy 12 050 M Ft
(ebbdl mintegy 7500 M Ft a sziikséges vaganyok és a dizelizem pétlasanak koltsége). Ez
ugyan megoszlik az autébusz-dllomas és a P+R parkold kozott (a nagyjabdl egyenld teriileti
megoszlas miatt az értékelés soran a kdzos koltségeket 50-50%-0s aranyban osztottuk meg, a
buszpalyaudvarra igy 6025 M Ft jut), de igy is tobbszoros a kiilonbség a tébbi megoldashoz
képest.

e A buszpalyaudvar a NIF Zrt. altal tervezett vasutallomds-rekonstrukcié beruhazasi elemeivel
itkozik. Szikségessé teszi az lizemi teriilet és mozdony tdrold vaganykapcsolatainak
atépitését, illetve a kézelmultban felljitott dizellizemi Iétesitmények athelyezését, valamint
az allomdsi tarolévagany-kapacitas sziikséges mérték(i potlasat. A MAV Zrt. allaspontja
szerint a gépészeti telep vasuti megkozelithetésége és kiszolgdlhatdsaga aggalyos, illetve a
beszlkitett vaganykapcsolatok nagy valdszinliséggel kizarjdk a vaganygeometria késébbi
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modositasat és a teriileti mihely fejlesztését, mindezek miatt a MAV ezt a megoldasi
alternativat hatarozottan elutasitja.”

o A feliilépitéssel kiépitett buszvégallomas megkozelitése részben a kevésbé beépitett déli
oldalon keresztiil torténne, igy kérnyezetvédelmi szempontbdl kedvezébbnek tekinthet6 a
csak északi oldali beépitést tartalmazé megoldasoktél. Maga az allomas is a lakoteriletekt6|
tavolabb lenne elhelyezve.

El6nyok Hatranyok

o koOzepes atszallasi tavolsagok e rendkivil magas (a tobbi valtozathoz

. oy . képest tobbszords) beruhdzasi koltsé
e zajartalom szempontjabodl kedvezé P ) g

e NIF projekttel Gtkozik, a vaganyhaldzat
jelent6s részét at kell épiteni

A megoldas teljes kori vizsgalata (kivaltandd vaganyok potlasi lehetGségei, lizemeltetési kérdések)
nélkiil is nagy biztonsaggal megallapithaté, hogy a NIF projekttel valé iitkozés, illetve a MAV
ellenkezése miatt nem megvaldsithatd, emellett aranytalanul magas koltségek terhelik.
Megvaldsitasa abban az esetben lehetne redlis, ha a vasutallomas tarolévaganyait a projekten
kivul allé okbdl felszamolnak, és a teriilet felszabadulna.

7.1.2.1.8 Allomasi el6tér nyugati része

Ez a megoldds a buszpdlyaudvar érkezé6 és induld kocsidllasainak elhelyezését az allomas el6terének
(Béke tér) nyugati részén (az épiilet f6homlokzatatol nyugatra, a jelenlegi P+R parkolé helyén)
biztositand. Kozuti kapcsolatait a Deak Ferenc utcanal és a Prohdaszka Ottokar utca torkolatanal
korforgalmu csomdpont biztositja. Az autébusz pdlyaudvaron 15 induld és 5-6 érkez6 allas alakithatd
ki. A buszpalyaudvar a tér egy részét elfoglalja, de az allomasépiilet f6homlokzata el6tti, illetve attol
keletre esé rész koztérként hasznosithato.

> MAV zrt. Stratégiai Palyavasuti Fejlesztés és Lebonyolitas Haldzatfejlesztés 2013.03.21-i dllasfoglaldsa email-
en keresztl
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7.1.2-17. abra: Az autébusz palyaudvar elhelyezése vazlatrajz — Allomasi elotér nyugati része

Ertékelés:

Az atszallasi tavolsagok rovidek. A buszpdlyaudvartdl a vasuti peronok atlagosan kb. 190 m,
a helyi autdébuszok megalléi dtlagosan kb. 60 m gyaloglassal érhet6k el, ami a legkedvez6bb
az 6sszes megoldasi valtozat koziil.

A kozvetlen célpontok elérhet6sége jo, mivel a belvaros déli része és tobb intézmény rovid
gyaloglassal elérhetd (Prohaszka ut — Béke tér vonala 40 m).

A beruhazasi koltség alacsony, nagyvonalu becslés szerint mintegy 360 M Ft.

A buszpdlyaudvar a NIF Zrt. altal tervezett vasutallomas-rekonstrukcié beruhazasi elemeivel
nem litkozik.

A 2005-0s helyzet 6ta a zaj miatt elGirt védGtavolsag megsz(int, de a zajartalom problémadja
(kGlonosen a kornyezd lakdhazak vonatkozasaban) fennall.
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o A rendelkezésre all6 teriilet korlatozott, és varosképi szempontbdl igényes kialakitasra van
sziikség. A buszpalyaudvar a tér egy részét elfoglalja, de az allomasépulet f6homlokzata
el6tti, illetve attol keletre esé rész kdztérként hasznosithato.

Mindezekre valé tekintettel Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Onkormanyzat Koézgylilése
581/2012.(X.12.) szamu hatarozataval ugy déntott, hogy a valtozat tovabbtervezését tamogatja.
(,A Kézgylilés tamogatja azon tervvdltozat tovdbbtervezését, amely a vasutdllomds felvételi épiilet
el6tti tér nyugati részén autdbusz-dllomads kialakitdsdat tartalmazza azzal, hogy a kézponti épiilet és a
keleti szdrny el6tti részen vdrosi kbzdsségi tér és zéldfeliiletek keriilienek kialakitdsra.”)

7.1.2-18. dbra: Worms (Németorszag) buszpalyaudvara a vasttallomasnal®

El6nyok Hatranyok

e rdvid atszallasi tavolsagok e zajartalom problémai

e kozvetlen célpontok jo elérhetGsége o rendelkezésre all6 terilet korlatozott
e alacsony beruhazési koltség e varosképi érzékenység

e NIF projekttel nem utkdzik e atér nagy részét elfoglalja

Osszességében a megoldas atszallasi és elérhetdségi szempontbdl kivalé. A teriileti korlatok és a
varosképi, térhasznalati korlatok miatt gondos tervezésre és széleskorii egyeztetésekre van
sziikség, ezzel egyiitt egyértelmiien tovabbtervezésre javasolt.

> Fénykép: Pancho Suenderhauf és Jivee Blau, Wikimedia Commons
http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Worms_ZOB.jpg,
http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Wormser Busbahnhof- Richtung Mainz (Nord) 20.4.2008.jpg
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7.1.2.1.9 Intermodalis sav

Ez a megoldas a buszpalyaudvar induld kocsidllasainak elhelyezését az allomas elGterének (Béke
tér) nyugati részén (az épililet f6homlokzatatél nyugatra, a jelenlegi P+R parkolé helyén)
biztositand. Az érkezé kocsidllasok a felvételi épiilet vasut feldli oldalara, az 1. vagany helyén
kialakitando utra keriilnének, az épiilet el6tti 1. peront hasznalva. A buszpalyaudvar a tér egy
részét elfoglalja, de az allomasépiilet f6homlokzata el6tti, illetve attél keletre esé rész kdztérként
hasznosithato.

7.1.2-20. dbra: Az autébusz palyaudvar elhelyezése vazlatrajz — Intermodalis sav
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Ertékelés:

e Az atszallasi tavolsagok rovidek. A buszpdlyaudvartdl a vasuti peronok atlagosan kb.
100/190 m (érkezés/indulds), a helyi autdobuszok megall6i &tlagosan kb. 140/60 m
gyalogldssal érhet6k el, ami az egyik legkedvez6bb az 6sszes megoldasi valtozat koziil.

o A kozvetlen célpontok elérhetGsége j6, mivel a belvaros déli része és tobb intézmény rovid
gyaloglassal elérhet (Prohdszka Gt — Béke tér vonala 130/40 m).

e A 2005-6s helyzet 6ta a zaj miatt elSirt véd6tavolsag megsziint, de a zajartalom problémaja
(ktilonosen a kornyezd lakéhazak vonatkozasaban) fennall.

e A beruhazasi koltség onmagaban alacsony (a felszini allomas kialakitasanak koltségeit
mintegy 50 M Ft-tal, kb. 880 M Ft-ra noveli), de a vasuti infrastruktira mddositasi
kényszere, melynek koltségei jelen tervezési szakaszban nem becsilheték, vélhet6en
jelent6sen megnéoveli.

e Mivel az Orszagos Vasuti Szabalyzatban meghatarozott véddsav®’ az 1. vagany helyén
létrehozandd ut és a legkozelebbi vagany kozott csak akkor biztosithatd, ha a 2. vagany is
megsziintetésre kerill, ez a megoldas alapjaiban érintené a NIF Zrt. beruhdzdsaban
megvaldsuld vasutallomas-rekonstrukcié terveit, ezért sem a NIF Zrt, sem a MAV Zrt. nem
tamogatja.>®

o Az allomasi el6térben varosképi szempontbdl igényes kialakitasra van sziikség. A
buszpalyaudvar a tér egy részét elfoglalja, de az allomasépilet f6homlokzata el6tti, illetve
attol keletre esé rész koztérként hasznosithatd.

El6nyok Hatranyok

e rovid atszallasi tavolsagok e beruhdazasi koltség kockazatos a vasuti

.. . S s o infrastruktura érintettsége miatt
o kozvetlen célpontok j6 elérhetSsége g

e NIF projekttel (itkozik az els6 két vagany
megsziintetése miatt

e zajartalom problémai

e varosképi érzékenység

Osszességében a megoldas atszallasi szempontbdl kivalé, am a NIF projekttel valé iitkozés, illetve a
vasutbiztonsagi szabalyoknak valé megfelelés hianya miatt nem megvaldsithatd, ezért
tovabbtervezése nem javasolt.

> Orszagos Vasuti Szabalyzat 1.3.2.5. pont:

,Vasuti pdlya mellett fekvé ut, jarda, gyalogut, kerékparuat vagany felGli szélének a vaganytengelytél legaldbb 4
m + a vaganyra engedélyezett sebesség méterben kifejezett szézadrészének kell lennie.” (0,11 m). Forras: MAV
Zrt. Gy. 1210-494/2012 sz. allasfoglalasa

2 MAV Zrt. Gy. 1210-494/2012 sz. allasfoglalasa
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7.1.2.1.10Osszegzés

A 8 vizsgdlt megoldds koziil kizarva az egyértelmlien nem gazdasagos vagy nem megvaldsithato
alternativakat (azokat, amelyek valamely f6 szempont — haszon, koltség, megvaldsithatdsag —
vonatkozasaban nem értek el legalabb 25 pontot a lehetséges 100-bdl) harom valtozatot javaslunk
tovabbtervezésre:

e Eszaki oldal bontas nélkiil;
e Eszaki oldal gimnazium bontaséval;

o Allomasi el6tér nyugati része.

-

7.1.2-21. dbra: Az autébusz palyaudvar elhelyezése — Megvalésithafé valtozatok attekinté kép
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Az egyes megoldasi alternativak értékelését az aldbbi tablazat foglalja 6ssze:

7.1.2-1 tablazat: Az autébusz-allomas valtozatképzo elem egyes megvalositasi valtozatai

Eszaki hosszu jo kedvez6tle 32,03 alacsony 85,00 NIF P+R védGtavols 90,00 nem 207,03 vizsgalando
oldal (vasut 360 n (kb. 590 helyére ag mar idedlis, de
, m, helyi MFt netto) kerilne nem viszonylag
b?nt‘?s 280 m) korlatozza, konnyen
nélkal dea megvaldsit
zajartalom haté
problémaja
fennall
Eszaki kozepes jo kedvezétle 55,87 magas 54,80 NIF P+R a 25,00 egyedi 135,67 vizsgalando
oldal (vasut 320 n (gimnézium helyére gimnazium elényei
m, helyi filsea keriilne bontésa miatt
. .. , poétlasaval ’
gimnaziu 44 m) kb. 1570 M varospolitik kockazatai
m T ai (kiildnésen
bontdsav Ft nettd) szempontb a
al o] gimnazium
kockazatos, bontdsanak
tdmogatott kérdése) és
saga viszonylag
ellentmond magas
asos koltségei
ellenére
vizsgalandd
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Déli oldal nagyon rossz (a déli  kedvezd 13,83 alacsony 84,20 Vasut két 100,00 a déli oldal 198,03 nem
hosszt (370  oldalon (kb. 790 oldala gyengesége javasolt
m, helyi nincsenek MFt netto) kozotti i (célpontok
560 m) célpontok) atjarast hianya,
mindenkép hosszu
p meg kell gyaloglasi
oldani tavolsagok)
nem
javasolt
Mindkét jellemzéen  vegyes (a kozepes 13,82 kozepes 79,00 NIF P+R a 80,00 a déli oldal 172,82 nem
oldal hosszi vagy déli oldalon (kb. 1050 helyére szétvalaszt gyengesége javasolt
nagyon nincsenek M Ft nettd) keriilne + as i (célpontok
hosszu célpontok) Vasut két lzemszerve hianya,
(vasut oldala zési, hosszu
330/350 m, kozotti Uzemelteté gyaloglasi
helyi atjarast si, tavolsagok)
230/540 m mindenkép  utastdjékoz és az
észak/dél) p meg kell tatdsi Uzemelteté
oldani szempontb si
ol nehézségek
kedvezétle miatt nem
n javasolt
Felulépit  kozepes kozepes kedvezétle 53,30 rendkivil 0,00 Két vaganyt  muUemléki 10,00 aranytalan 63,30 nem
és (vasut 240 n magas (kb. meg kockazatok ul magas javasolt
m, helyi 9740 M Ft kellene az koltségei és
220 m) , sziintetni+  épulethez egyedi
netto a o s a .
i lehajtoja a kapcsolodo kockazatai
buszpalyau NIF P+R an; miatt nem
dvarra esé helyére varosképi javasolt
rész) keriilne problémak
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Vasuti kozepes kozepes kedvez§ 33,37 rendkiviil 0,00 NIF 0,00 NIF 33,37 nem
tarolévag (vasut 200 magas (kb. projekttel projekttel javasolt
a'nyok m, helyi 6025 MFt U'fkt‘,»zik,e’] ] vald )
370 m) . vaganyhald Utkozés
hel netto a . " .
elye b ” zat jelentds miatt nem
uszpalya u” részét at megvalosit
dvarra  es§ kell épiteni hato,
rész) koltségei
aranytalan
ul magasak
Allomasi rovid (vasut  jo kedvezétle 83,10 alacsony 83,40 - viszonylag 80,00 atszallas 246,50 vizsgalandé
el6tér 190 m, n (kb. 360 kevés szempontja
. helyi 60 m) MFt nettd) terllet, bal kivalo,
n}/ugatl varosképi teruleti
resze érzékenysé korlatokkal
g
Intermod  rovid (vasut  jé kedvezétle 82,40 onmagaban 82,40 NIF az elsé A Vasuti 0,00 atszallas 168,95 nem
slis sav 140/190 m, n alacsony két vaganyt  Szabalyzat szempontja javasolt
helyi (kb. 880 és peront miatt 2. bél kivald,
%60/6,(1) m MFt netto), VI?SZH. kell vaganyt is am .a NIF
érkezé/ind d o potolja meg projekttel
ulé) de a vasuti hatrébb,  kellene valé
infrastruktd eltolva a sziintetni, itkdzés
ra teherforgal  aminem miatt nem
madositasi mi Ossze- megvalosit
kényszere vaganyokat egyeztethe- hato
jelent8sen s - (,ez . to a' NIF
. boritand a projekttel
megnovelh -
) projektet
eti
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7.1.2.2 A P+R parkolo elhelyezése

Az autébusz-palyaudvar elhelyezéséhez képest masodlagos, de szintén fontos valtozatképzd elem a
P+R parkold elhelyezése. A vasutallomas atépitésének tervében szerepl6é 140 férGhelyes P+R parkold

kapacitasat legalabb 200 férshelyre javasoljuk novelni.®® Az elGzetes valtozatok tervezése soran
ezzel a 200 férGhelyes kapacitassal szamoltunk.

A vizsgalt megolddsok értékelésének szempontjai a kovetkez6k:
e Haszon jellegli szempontok (legfeljebb 100 pont):

0 Atszallasi tavolsagok (sulyszam: 0,70). A P+R parkolék egyik legfontosabb
sikertényezéje a kozlekedési modok — jelen projekt esetében elsGsorban a
személygépkocsi és vasut — kozotti rovid atszallasi (gyaloglasi) tavolsag. Ez egyuttal
dontéen befolyasolja az id6nyereségbhdl elérhet6 hasznokat is. A nemzetkozi
gyakorlat szerint 300 m alatti gyaloglasi tavolsag elfogadhaté. Ertékelése: 400 m
felett 0 pont, 100 m 100 pont, a kettd kdzott linearis.

O Autés megkozelithetGség (sulyszam: 0,20). A P+R parkolé hasznalhatdésaga
szempontjabdl kulcsfontossagu, hogy személygépkocsival a fontosabb Utvonalakrol
kedvez6 kapcsolatokkal rendelkezzen. Ez a szempont is befolydsolja az
id6ényereséghdl elérheté hasznokat. Ertékelése: kedvez6tlen elérhetség O pont,
kozepes elérhetéség 50 pont, megfelel6 elérhetGség 75 pont, kedvez6 elérhetGség
100 pont.

0 Kornyezeti hatasok (sulyszam: 0,10). Féként a megnovekedett kozuti forgalom miatt
a kornyez6é épliletekre nehezedé zaj- és leveglszennyezés valtozas vizsgalandd
ebben az 6sszefliggésben. ElsGsorban a laké- és intézményi teriiletek zajhatasnak
valé kitettsége relevans. Ertékelése: kedvezétlen koérnyezeti hatdsok O pont,
mérsékelten kedvezétlen kornyezeti hatasok 50 pont, semleges koérnyezeti hatasok
100 pont.

o Koltség jellegli szempontok (legfeljebb 100 pont):

O Beruhazasi koltség (sulyszam: 1,00). Ezen a szinten a miszaki tartalom alapjan
nagysagrendi becslést készitett a tervezd. Ertékelése: 5 milliard Ft felett O pont, O Ft
100 pont, a kett6 kozott linearis.

o Megvaldsithatosag jellegili szempontok (legfeljebb 100 pont):

O NIFilleszkedés. A NIF Zrt. beruhazasaban megvaldsulé vasutallomas-rekonstrukcios
projekthez valé illeszkedést, 6sszehangolhatdsagot vizsgalja.

0 Egyedi kockazatok. A valtozat sajatos megvaldsithatdsagi kockazatait vizsgalja.

0 A megvaldsithatésag jellegl szempontok értékelése: nem megvaldsithaté 0 pont,
kockdzatmentesen megvaldsithaté 100 pont, a kett6 kozott a kockazatok szakértGi
mérlegelése alapjan.

> Ez minimum értéknek tekinthetd, a parkold méretének pontos meghatdrozasat a tervezés kés6bbi
szakaszaban, az igények felmérését kovetGen hatarozzak meg a tervezék.
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A P+R parkolé elhelyezése szempontjabdl vizsgalt teriileteket az alabbi helyszinrajz mutatja be:

7.1.2-22. abra: A P+R parkolé lehetséges elhelyezései attekinto kép

7.1.2.2.1 Eszaki oldal felszin (COWI)

Ez a megoldds a P+R parkold elhelyezését az allomas északi oldalan, a felvételi épiilettdl és a posta

épiiletétdl nyugatra (a vasutallomas megsziing rakodasi teriiletén) biztositana, felszini kialakitassal.
Megfelel a COWI altal vizsgalt helyszinnek.
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7.1.2-23. abra: A P+R parkolé elhelyezése attekintd kép — Eszaki oldal felszin (COWTI)

Ertékelés:

e Az atszallasi tavolsagok nagyon hossztiak. A P+R parkolétdl a vasuti peronok atlagosan kb.
530 m gyaloglassal érheték el.

o Az autds megkozelités a kiépitendd gy(jtéutnak koszénhet6en megfeleld.

e A 2005-6s helyzet 6ta a zaj miatt elGirt védStavolsag megsziint, de a zajartalom problémaja
(kGlonosen a kérnyezd lakdhazak vonatkozasaban) fennall.

o A beruhazasi koltség a felszini kialakitas miatt alacsony, mintegy 100 M Ft.

e A P+R parkold létesitése kozvetleniil nem (tkézik a NIF Zrt. beruhazasaban tervezett
vasutallomas-rekonstrukcidval, ugyanakkor létesitése csak abban az esetben lehetne
indokolt, ha a NIF Zrt. altal tervezett helyre az autdbusz-adllomas kerl, igy az ott unids

forrasbdl éplilé parkolét néhany évnyi mikodés utan el kellene bontani.

El6nyok Hatranyok
o megfelel6 autds megkozelithetGség e hosszu atszallasi tavolsagok
e alacsony beruhdzasi koltség e (NIF P+R parkolét bontani kell)

Osszességében a megoldas akkor lehetne indokolt, ha a NIF Zrt. altal tervezett helyre az autébusz-
allomas keriil, de a hosszu gyaloglasi tavolsagok miatt a megtériilése valdszinlileg nem kedvezd, igy
tovabbtervezésre nem javasolt.

7.1.2.2.2 Eszaki oldal felszin (NIF)

Ez a megoldas a P+R parkold elhelyezését az dllomas északi oldalan, a felvételi épiilettdl nyugatra, a
vasut és a Vasvari Pal Gimnazium, illetve a posta kozotti teriiletsavon (a vasutallomas megsz(ing
rakodasi teriiletén) biztositana, felszini kialakitassal. Megfelel a NIF Zrt. altal tervezett helyszinnek,

annak nyugati iranyu bdvitésével.
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7.1.2-25. 4bra: A P+R parkol6 elhelyezése vazlatrajz — Eszaki oldal felszin (NIF)

Ertékelés:
e Az atszallasi tavolsagok hosszuak. A P+R parkoldtdl a vasuti peronok atlagosan kb. 360 m
gyalogldssal érhetdék el.

e Az autds megkozelités a kiépitendé gytijtéutnak koszénhetGen megfeleld.

e A 2005-6s helyzet 6ta a zaj miatt elGirt véd6tavolsag megsziint, de a zajartalom problémaja
(ktilonosen a kornyezd lakdhazak vonatkozasaban) fennall.

o A beruhazasi koltség a felszini kialakitas miatt nagyon alacsony, kiilénésen ha a NIF Zrt. altal

megvaldsitandod parkolot csak kis mértékben kell atalakitani, béviteni. Ebben az esetben a
koltség 40 M Ft-ra tehetd.
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e A P+R parkold optimalis esetben a NIF Zrt. beruhazdsaban megvaldsulé parkolé bévitésének
tekinthetS. Ehhez a NIF Zrt. altal tervezett parkolé konkrét kialakitasat még a tervezési
fazisban adaptalni kell dgy, hogy annak legfeljebb kis mértékii korrekciéjara legyen

szilkség; tobbek kozott biztositani kell a szabalyozasi tervben kijelolt gydijtéut helyét, vagy
részleges megépitését.

e A felszini parkold az igények novekedése esetén felszin folott, lemezes megoldassal
kétszintessé bbvithetd.

El6nyok Hatranyok

o megfelel6 autdés megkozelithetGség e hosszu atszallasi tavolsagok

e alacsony beruhdzasi koltség (kilondsen
ha a NIF projekttel 6sszehangolhatd)

o kés6bb bdvithet6 lemezes megolddssal

Osszességében a megoldas, noha igen alacsony koltségekkel bir, a hosszi atszallasi tavolsagok
miatt nem tekinthet6 optimalisnak. A P+R kétszintessé alakitdsaval bizonyos koéltségnévekmény aran
a hosszu tavolsagok jelentésen redukalhatok, igy a két hasonlé miiszaki valtozat koziil a kétszintes
tamogatasa javasolt, jelen valtozaté nem. A tovabbtervezésre javasolt buszpdlyaudvar-megoldasok
kozul csak az ,, Allomdsi el6tér” megoldassal kombinalhatd.

7.1.2.2.3 Déli oldal felszin

Ez a megolddas a P+R parkol6 elhelyezését az allomas déli oldalan, a MAV jarmdjavitotol délre fekvd
erdds terileten biztositand, felszini kialakitassal.
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P+R

7.1.2-27. &bra: A P+R parkol6 elhelyezése vazlatrajz — Déli oldal felszin

Ertékelés:
[ ]

gyalogldssal érhetdk el.

Az atszallasi tavolsagok hossziiak. A P+R parkoldtdl a vasuti peronok atlagosan kb. 380 m
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e Az autds megkozelités a déli tehermentesité Gt vagy az Uj Varalja sor kapcsolatainak
kiépulése esetén megfeleld, bar a forgalom nagy része varhatdan nem déli irdnybdl érkezne.

e A kornyezeti terhelés a déli tehermentesité Utra 4atkeriil§ forgalom miatt varhatdan
alacsonyabb az északi valtozatoknal, mivel az Ut alacsonyabb beépitettségl terileteken
vezet keresztil. Figyelembe kell venni ugyanakkor, hogy a forgalom nagy része varhatdan
nem déli irdnybdl érkezik.

e A beruhazasi koltség a felszini kialakitas miatt alacsony, nagysdgrendi becslés alapjan
mintegy 160 M Ft.

e A buszpalyaudvar a NIF Zrt. altal a vasttallomas-rekonstrukcié terveivel csak annyiban
érintkezik, hogy a vasutdllomas északi és déli oldala kozotti gyalogos kapcsolat lehetGségét
mindenképpen biztositani kell.

Mindezekre vald tekintettel Székesfehérvar Megyei Jogi Varos Onkormanyzat Kozgyiilése
581/2012.(X.12.) szama hatarozataval Ggy doéntott, hogy a valtozat tovabbtervezését f6
valtozatként nem tamogatja, csak részmegoldasként. (,A Kézgylilés egyetért azzal a javaslattal,
mely szerint a fejlesztés helyszine az adottsdgok miatt elsésorban a vasutdllomds északi oldala, mig a
déli oldalon a jelenlegi projekt keretében kis kapacitdsu, kiegészité létesitmények kialakitdsa
tervezendd.”)

El6nyok Hatranyok

o megfelel6 autds megkozelithet6ség (dél e hosszu atszallasi tavolsagok
feldl)

e nehezebb autés megkodzelithetbség
e zajterhelés szempontjabdl kedvezé (észak fel6l)

e alacsony beruhdzasi koltség

Osszességében a megoldas a hosszu gyaloglasi tavolsagok miatt csak részmegoldasként javasolt, a
dél feldl érkez6k kiszolgaldsara. Korlatozott kapacitdssal (kb. 100 fér6hellyel) minden vizsgalandé
valtozatba érdemes beépiteni.

7.1.2.2.4 Eszaki oldal felszin + lemezes

Ez a megoldas a P+R parkold elhelyezését az dllomas északi oldalan, a felvételi épiilett6l nyugatra, a
vasut és a Vasvari Pal Gimnazium, illetve a posta kozotti teriiletsavon (a vasutallomas megsz(ing
rakodasi teriiletén) biztositand kétszintes elrendezésben (a felszinen és lemezes megoldassal).

Megfelel a NIF Zrt. altal tervezett helyszinnek.
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7.1.2-28. abra: A P+R parkolé elhelyezése attekinté kép — Eszaki oldal felszin + lemezes

Ertékelés:

Az atszdllasi tavolsagok kozepesek. A P+R parkoldétdl a vasati peronok atlagosan kb. 300 m
gyalogldssal érhetdk el. Szintkllonbség is van.

Az autos megkozelités a kiépitendd gy(jtéutnak koszonhetéen megfeleld.

A 2005-0s helyzet 6ta a zaj miatt elGirt védGtavolsag megsz(int, de a zajartalom problémadja
(ktilonosen a kornyezd lakdhazak vonatkozasaban) fennall.

A beruhazasi kéltség a lemezes kialakitas miatt magas, ami mérsékelhet6 abban az esetben,
ha a felszini részen a NIF parkold kialakitasat kévet6en csak korlatozott atalakitdsra lesz
szlikség. A nagyvonalian becsilt koltség mintegy 760 M Ft.

A P+R parkold kialakitdsa sordn optimalis esetben felhasznalhaté a NIF Zrt. beruhazasaban
megvalosuld parkold, igy annak elbontdsa nem lesz sziikséges, és a beruhdzasi koltségek is
csokkenthetdk.

El6nyok Hatranyok

kozepes atszallasi tdvolsagok e magas beruhdazasi koltség

megfelel6 autds megkozelithetGség

NIF projekttel valé 6sszhang
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Osszességében a megoldas az elfogadhatd atszallasi tavolsagok miatt, a magas koltségeket
figyelembe véve is tovabbtervezésre javasolt. A tovabbtervezésre javasolt buszpalyaudvar-
megoldasok koziil csak az ,, Allomasi el6tér” megolddssal kombinalhato.

7.1.2.2.5 Eszaki oldal lemezes (buszallomés felett)

Ez a megoldas a P+R parkold elhelyezését az dllomas északi oldalan, a felvételi épiilett6l nyugatra, a
vasut és a Vasvari Pal Gimnazium, illetve a posta kozotti teriiletsavon (a vasutallomas megsz(ing
rakodasi teriiletén) biztositand lemezes megoldassal, az ott kialakitandé autdébusz-palyaudvar
felett.

VI
| —  —
- —

7.1.2-30. 4bra: A P+R parkol6 elhelyezése vazlatrajz — Eszaki oldal lemezes (buszallomas felett)

Oldal: 241/ 395




Ertékelés:
e Az atszallasi tavolsagok hosszuak. A P+R parkoldtdl a vasuti peronok atlagosan kb. 400 m
gyalogldssal érhet6k el. Szintkllénbség is van.

e Az autds megkozelités a kiépitendd gydjtéutnak kdszonhetéen megfeleld.

e A 2005-6s helyzet 6ta a zaj miatt elSirt véd6tavolsag megsziint, de a zajartalom problémaja
(kGlonosen a kornyezd lakohazak vonatkozasaban) fennall.

e A beruhazasi koltség a lemezes kialakitas miatt magas, 6sszesen mintegy netté 1300 M Ft.

o A P+R parkold létesitése kozvetleniil nem (tkézik a NIF Zrt. beruhazasaban tervezett
vasutallomas-rekonstrukcidval, ugyanakkor csak abban az esetben lehetne indokolt, ha a NIF
Zrt. altal tervezett helyre az autdbusz-allomas keriil, igy az ott unids forrasbdl épilé parkolot
néhany évnyi miik6dés utan el kellene bontani.

El6nyok Hatranyok

o koOzepes atszallasi tdvolsagok e magas beruhdzdsi koltség

o megfelel§ autés megkozelithetGség

Osszességében a megoldas az elfogadhatd atszallasi tavolsagok miatt, a magas koltségeket
figyelembe véve is tovabbtervezésre javasolt. A tovabbtervezésre javasolt buszpalyaudvar-

III

megoldasok koziil csak az ,,Eszaki oldal bontas nélkiil” megolddssal kombinalhato.

7.1.2.2.6 Eszaki oldal mélygarazs

Ez a megoldas a P+R parkold elhelyezését az dllomas északi oldalan, a felvételi épiilett6l nyugatra, a

vasut és a Vasvari Pal Gimnazium, illetve a posta kdzotti teriiletsavon (a vasutallomas megsziing
rakodasi teriiletén) biztositand, mélygarazsként.
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7.1.2-31. abra: A P+R parkolé elhelyezése attekinté kép — Eszaki oldal mélygarazs

Ertékelés:

Az atszallasi tavolsagok hossziiak. A P+R parkoldtdl a vasuti peronok atlagosan kb. 400 m
gyalogldssal érhetdk el. Szintkllonbség is van.

Az autds megkozelités a kiépitendd gydjtéutnak koszonhetéen megfeleld.

A 2005-06s helyzet 6ta a zaj miatt elGirt védGtavolsag megsz(int, de a zajartalom problémaja
(kGlonosen a kornyezd lakohazak vonatkozasaban) fennall.

A beruhazasi koltség a mélygarazs kialakitas miatt magas. A terlletsav alatt huzddik
hosszaban az Aszal-volgyi drok miitargya, amelynek kivaltasa irrealis koltséggel és jelentbs
kockazatokkal jarna (nagyvonall becslés alapjan a teljes beruhazasi koltség csaknem 10 Mrd
Ft, amib&l 2400 M Ft maga a mélygarazs), igy ezt a megoldasi lehetéséget értékelhetetlenné
teszi.

A P+R parkold létesitése kozvetleniil nem Utkozik a NIF Zrt. beruhazasaban tervezett
vasutallomas-rekonstrukcidval, ugyanakkor csak abban az esetben lehetne indokolt, ha a NIF
Zrt. altal tervezett helyre az autdbusz-allomas keriil, igy az ott unids forrasbdl épilé parkolot
néhany évnyi miikoddés utan el kellene bontani.

El6nyok Hatranyok
kozepes atszallasi tdvolsagok e Magas beruhdzasi koltség
megfelel§ autés megkozelithetGség e Aszal-volgyi arok mutargyanak kivaltasa
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Osszességében a megoldas az Aszal-volgyi arok mitargyanak kivaltdsa miatt redlis
koltségkereteken beliil nem lehetséges, ezért nem javasolt.

7.1.2.2.7 Allomasi el6tér mélygarézs

Ez a megoldads a P+R parkolé elhelyezését az allomas elGtere (Béke tér) alatt biztositana,
mélygarazsként. A valtozatban a P+R parkolét 200 fér6hely kapacitassal a Béke tér felszine ala
helyeztiik, az északi oldalon hizédé utpalya és az Aszal-volgyi arok kozotti teriileten.

7.1.2-33. abra: A P+R parkolé elhelyezése vizlatrajz — Allomasi el6tér mélygarazs
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Ertékelés:

o Az atszallasi tavolsagok rovidek, de szintkiilonbséget kell athidalni (az Aszal-volgyi arok
m{(itargya miatt az dllomadsi aluljaréval szintbeni kapcsolat nem létesithet6). A P+R parkolétél
a vasuti peronok atlagosan kb. 170 m gyaloglassal érheték el.

o Az autds megkodzelités megfeleld.

e A 2005-6s helyzet 6ta a zaj miatt elSirt véd6tavolsag megsziint, de a zajartalom problémaja
(kGlonosen a kérnyezd lakdhazak vonatkozasaban) fennall.

e A beruhazasi koltség a mélygarazs kialakitas miatt magas, nagyvonalu becslés alapjan kb.
nettd 1850 M Ft.

o A P+R parkold létesitése a NIF Zrt. beruhazasaban tervezett vasutallomas-rekonstrukciéval
nem ltkozik.

o A felvételi épilet el6tt huzddik hosszdban az Aszal-volgyi arok mitargya, amely miatt az
allomasi aluljaréval szintbeni kapcsolat nem létesithet6; kivaltdsa irredlis koltséggel jarna. Az
allomasi elStér alatt feltételezések szerint vilaghaborus |6vészdrok-rendszer huzédik
I6szerekkel és a harcokban elesett katondak maradvdnyaival, ami a megvaldsitas soran
kockazatot jelent. A parkold részben az Aszal-volgyi arok miatt korlatozottan bévithetd.

Elényok Hatranyok

e rovid atszallasi tavolsagok e szintkilonbségek a gyalogos

« . Y y kapcsolatban
o megfelel§ autés megkozelithetGség

. . e magas beruhazasi koltsé
e helytakarékossag g &

e megvaldsitasi kockazatok (lovészarok-
rendszer)

Osszességében a megoldas helytakarékos, gyalogos szempontbdl jo, bar a szintkiilonbségek miatt
nem optimdlis, magas koltségei és megvaldsitdsi kockazatai miatt feltételesen, de
tovabbtervezésre javasolt.

7.1.2.2.8 Allomasi el6tér felszin + mélygarazs

Ez a megoldas a P+R parkolo elhelyezését az allomas el6terének (Béke tér) nyugati részén (az épiilet
féhomlokzatatdl nyugatra, a jelenlegi P+R parkolé helyén) és az alatt biztositanda, tobbszintes
kialakitassal (felszinen és mélygarazsként). A mélygardzs az északi oldalon huzédé utpdlya és az
Aszal-volgyi drok kozotti terlileten helyezhetd el.
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7.1.2-34. abra: A P+R parkolé elhelyezése attekinté kép — Allomas el6tti felszin és mélygarazs

Ertékelés:

Az atszallasi tavolsagok rovidek, de a felszin alatti parkol6 esetében szintkiilonbséget kell
athidalni (az Aszal-volgyi arok mitargya miatt az allomasi aluljaréval szintbeni kapcsolat nem
|étesithetd). A P+R parkoldtdl a vasuti peronok atlagosan kb. 190 m gyaloglassal érheték el.

Az autos megkozelités megfeleld.

A 2005-0s helyzet 6ta a zaj miatt elGirt védGtavolsag megsz(int, de a zajartalom problémadja
(ktilonosen a kornyezd lakéhazak vonatkozasaban) fennall.

A beruhdzasi koltség a részleges mélygarazs kialakitas miatt magas, és a kockdzatok miatt
tovabb néhet. A fajlagos koéltség magasabb, mint a teljes kapacitdas mélygarazsban valé
elhelyezésénél, elsGsorban a magas fix koltségek (rampak, gépészet stb.) miatt. A becsilt
beruhazasi koltség mintegy 1700 M Ft.

A P+R parkold |étesitése a NIF Zrt. beruhdzasaban tervezett vasutallomas-rekonstrukciéval
nem litkozik.

A felvételi éplilet el6tt huzdédik hosszaban az Aszal-volgyi arok mdtdrgya, amely miatt az
allomasi aluljaréval szintbeni kapcsolat nem létesithetS, ennek kivaltasa irredlis koltséggel
jarna. Az allomasi elGtér alatt feltételezések szerint vilaghaborus |6vészarok-rendszer hizadik
I6szerekkel és a harcokban elesett katondak maradvanyaival, ami a megvaldsitds sordn
kockazatot jelent. Az allomasi el6térben szintbeli autdparkold létesitése a mélygardzzsalé
szemben nem helytakarékos, varosképi-teriilethaszndlati szempontbdl is problémas, a terilet
ehhez a funkcidhoz tul értékes.
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El6nyok Hatranyok

e rovid atszallasi tavolsagok e szintkilonbségek a gyalogos

g , Y o kapcsolatban (részben
o megfelel6 autdés megkozelithetGség P ( )

e magas beruhdzdsi koltség

o megvaldsitasi kockazatok (I6vészarok-
rendszer, nem helytakarékos, varosképi-
terilethasznadlati problémak)

Osszességében a megoldas gyalogos szempontbdl részben jobb a tisztan mélygarazsnal (a felszini
parkolébdl kedvezébb a gyaloglas), koltségei azonban csak kis mértékben alacsonyabbak,
megvaldsitasi kockazatai ugyanazok, helytakarékossagat pedig a felszini parkolé miatt elvesziti, és
egyuttal varosképi szempontbol is problémas. Mindezek miatt tovabbtervezésre nem javasoljuk.

7.1.2.2.9 Felilépités

Ez a megoldas a P+R parkolot (és az autdbusz-adllomast) az allomas vaganyainak felulépitésével
biztositana. Megfelel a COWI 4 valtozatdnak azzal a mddositassal, hogy a COWI terve a felllépitést a
felvételi épllethez kapcsolddva tartalmazta (ennek elénye, hogy az allomasi peronteték elhagyhatdk
és az intermodalis csomopont egységesen alakithatd ki), ezzel szemben — az azéta miiemlékké
nyilvanitott épiilet miemlékvédelmi érzékenysége miatt — a fellilépités nyugatabbra térténd
megvalodsitasaval szamoltunk. A m(itargyon helyeztik el a 18 induld és 6 érkezd alldsos autdbusz
palyaudvart és a 200 fér6helyes P+R parkoldt. A parkolé a teherforgalmi vaganyok folé keril, 100 m
széles mtdrgyra.

7.1.2-35. abra: A P+R parkolé elhelyezése attekinto kép - Feliilépités
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7.1.2-36. dbra: A P+R parkold elhelyezése vazlatrajz - Feltlépités

Ertékelés:

Az atszallasi tavolsagok hosszuak. A parkolétdl a vasuti peronok atlagosan kb. 350 m
gyalogldssal érheték el, a szintkiilonbségeket nem szamitva.

Az autdés megkozelités minden iranybdl kedvezd; kilon szintl kozuti kapcsolat is
biztosithatd az dllomds északi és déli oldala kozott.

A P+R parkold feliilépitése esetén a be- és kidramld forgalom részben a kevésbé beépitett
déli oldalon kozelitené meg a csomdpontot, ezaltal a varhatd zaj- és levegdszennyezés
alacsonyabb lenne, mint az északi oldali beépitést tartalmazé megoldasoknal. Figyelembe
kell venni ugyanakkor, hogy a forgalomnak csak kisebb része terel6dne at a déli oldalra.

A beruhazasi koltség rendkiviil magas, nagyvonalli becslés szerint netté 19 Mrd Ft.
Nagysagrendi tervezi becslés szerint a kb. 20.000 m”> mitargy koltsége mintegy 16 Mrd Ft,
ehhez jonnek tovdbbi uthaldzat fejlesztési és egyéb koltségek Ez ugyan megoszlik az
autdébusz-allomas és a P+R parkold kozott (a nagyjabdl egyenlé teriileti megoszlas miatt az
értékelés soran a kozos koltségeket 50-50%-0s aranyban osztottuk meg, a buszpalyaudvarra
igy 9250 M Ft jut), de igy is tobbszords a kiilonbség a tobbi megoldashoz képest.

A mitargy aldtamasztdsdhoz a vasuti vaganyok kozil a XVI. és XXIll. megsziintetése
szitkséges az aldtdmasztasok elhelyezése miatt; a NIF Zrt. és a MAV Zrt. allaspontja szerint
ezeket a rendezé-palyaudvar teriiletén poétolni sziikséges (ennek koltségeit a fenti
koltségbecslés nem tartalmazza). A buszpdlyaudvar rampai részben a NIF Zrt. 4ltal a
vasutallomds-rekonstrukcié keretében megépitendé P+R parkold helyére keriilnének, igy az
uniés forrdsbdl épils parkolét néhany évnyi miikodés utan el kellene bontani.

Miiemlékvédelmi és varosképi kockazatok, valamint az intézményi-miikodtetési problémak
a felvételi éplilettdl fliggetlen megvaldsitas ellenére is fennallnak.
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El6nyok Hatranyok

e kilonszintl kozuti kapcsolat az allomas e hosszu atszallasi tavolsagok

északi és déli oldala ko6zott .o L
e rendkivil magas (a tobbi valtozathoz
képest t6bbszoros) beruhazasi koltség

e a vasutdllomason két vaganyt meg
kellene sziintetni és visszapétolni, ami
jelent6s tobbletkoltséget is jelent

e NIF P+R parkoldét bontani kell
o mi(iemlékvédelmi, varosképi kockazatok

e intézményi-m(ikodtetési problémak

A megoldas teljes korii vizsgalata (kivaltandé vaganyok potlasi lehetGségei, lizemeltetési kérdések)
nélkiil is nagy biztonsaggal megallapithaté, hogy aranytalanul magas koltségek és egyedi
kockazatok (miiemléki, varosképi kérdések) terhelik, ezért tovabbtervezése nem javasolt.

7.1.2.2.10Posta épuletében

Ez a megoldas a P+R parkolé elhelyezését az dllomas északi oldaldn, a Posta épiiletében biztositang,
tobbszintes kialakitassal.

7.1.2-37. abra: A P+R parkolé elhelyezése attekinté kép — Posta épiiletében

Oldal: 249 / 395



Ertékelés:
e Az atszallasi tavolsagok nagyon hossziak. A P+R parkolotdl a vasuti peronok atlagosan kb.
490 m gyaloglassal érheték el, az épuleten belili szintkilonbségek lekiizdését nem szamitva.

o Az autds megkozelités a kiépitend6 gy(ijt6utnak koszonhetéen megfeleld.

e A 2005-6s helyzet 6ta a zaj miatt elGirt véddtavolsag megsziint, de a zajartalom problémaja
(ktilonosen a kornyezd lakéhazak vonatkozasaban) fennall.

e A beruhazasi kéltség nem kertlt megvizsgalasra, mivel a megoldas mas okbdl ellehetetleniilt.

e A P+R parkold létesitése a NIF Zrt. beruhazdsaban tervezett vasttallomas-rekonstrukcidval
nem litkozik.

e A megoldas megvaldsitasat lehetetlenné teszi, hogy a korabbi informaciokkal szemben Posta
az épllet teljes kapacitdsat sajat céljaira tervezi felhasznalni, nagyobb alapteriiletli egység
atengedésére az intermodalis projekt céljaira nincs lehet6ség. A Posta éplletében a
gépjarm(igarazs mszaki kialakitasanak koériilményei sem tisztazottak.

El6nyok Hatranyok

o megfelel§ autés megkozelithetGség e hosszu atszallasi tavolsagok

e Posta épiletében jelenleg nincs szabad
terilet

A Posta épiiletének kihasznaltsaga a kordbbi informacidkkal szemben megnétt, igy ez a megoldasi
lehetGség részletesebb vizsgalat nélkiil elvetésre keriilt.

7.1.2.2.11 Osszegzés

A 10 vizsgalt megoldas kozil kizdrva az egyértelmlen nem gazdasdgos vagy nem megvaldsithato
alternativakat (azokat, amelyek valamely f6 szempont — haszon, koltség, megvaldsithatdsag —
vonatkozasaban nem értek el legaldbb 25 pontot a lehetséges 100-bdl) négy valtozatot javaslunk
tovabbtervezésre:

o Déli oldal felszin — részmegoldasként, korlatozott kapacitdssal minden vizsgalandé valtozatba
érdemes beépiteni

e Eszaki oldal felszin + lemezes — csak az ,Allomasi el6tér” buszpdalyaudvar-megoldassal
kombinalhaté

e Eszaki oldal lemezes (buszallomas felett) — csak az , Eszaki oldal bontds nélkiil” és médositott
buszpalyaudvar-megoldasokkal

|”

elrendezéssel az ,Eszaki oldal gimnazium bontéasava
kombinalhaté

o Allomasi el6tér mélygarazs — az ,Eszaki oldal bontds nélkil” és az ,Allomasi el6tér”
buszpalyaudvar-megoldasokkal kombinalhaté hatékonyan
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7.1.2-38. abra: A P+R parkolé megvalésithato elhelyezési lehetdségei attekinto kép
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Az egyes alternativak értékelését az aldbbi tablazat foglalja 6ssze:

7.1.2-2. tablazat: A P+R parkolo valtozatképzo elem egyes megvalositasi valtozatai

Eszaki nagyon megfelel kedvezétle 20,00 Kb. 100 98,00 Kézvetlendl 100,00 a hosszu 218,00 nem
oldal hosszu n MFt nettd nem gyaloglasi javasolt
, (vasut 530 Utkozik tavolsagok
felszin m) (buszallom miatt nem
(cowi) as miatt a javasolt
NIF P+R
bontandd)
Esza ki hosszu megfeleld kedvezétle 24,33 Kb. 40 MFt 99,20 A NIF 100,00 elfogadhat 223,53 nem
oldal (vasut 360 n netté parkold 0 atszallasi javasolt
, m) konkrét tavolsagok,
felszin kialakitasat alacsony
(NIF) még a kbltségek
tervezési (ktilonosen
fazisban a NIF
adaptalni beruhazas
kell nyoman)
miatt
vizsgalandd
Déli oldal hosszu megfeleld, kedvez6 29,67 Kb. 100 98,00 Vasut két 100,00 a hosszu 227,67 részmegold
felszin (vasut 380 bar a MFt netto oldala gyaloglasi asként
m forgalom kozotti tavolsagok vizsgalando
jelentGsebb atjarast miatt csak
része mindenkép részmegold
varhatdan p meg kell asként
nem a déli oldani javasolt, a
iranybdl dél feldl
érkezik érkez6k
kiszolgalasa
ra
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Esza ki kozepes megfeleld kedvezétle 43,33 Kb. 760 95,00 Eredeti 50,00 az 188,33 vizsgalando
oldal (vasut 300 n MFt netté tervekkel elfogadhat (valtozattol
felszin + utkozik, a 6 atszallasi fuggden)
NIF parkold tavolsagok
lemezes konkrét miatt, a
kialakitasat kozepes
még a koltségeket
tervezési figyelembe
fazisban véve
adaptalni tovabbterv
kell ezésre
javasolt
Eszaki hosszu megfelel kedvez6tle 27,00 Kb. 1300 67,00 Kozvetlendl 90,00 viszonylag 284,00 vizsgalando
oldal (vasut 370 n MFt nettd nem kedvez6 (valtozattol
m) Utkozik atszallasi fliggben)
lemezes (buszallom tévolsagai
(buszillo 4s miatt a miatt,
mas NIF P+R kézepes
felett) bontandd) koltségeit
figyelembe
véve
vizsgélando
Eszaki hosszu megfelel§ kedvezétle 20,00 Kb. 10000 0,00 Kézvetlendl  Aszal-volgyi 0,00 az Aszal- 20,00 nem
oldal (vasut 400 n MFt nettd nem arok volgyi arok javasolt
, , m) Utkozik kivéltasa miatt nem
mélygara (buszallom irrealis lehetséges
zs 4s miatt a koltséggel
NIF P+R jarna, ezért
bontandd) ellehetetle
niti
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Allomasi
el6tér
mélygara
zs

rovid (vasut
170 m +
szint)

megfeleld

kedvezétle
n

73,67

Kb. 1850
MFt netto

52,00

Aszal-volgyi
arok
kivaltasa
irrealis
koltséggel
jarna, ezért
az allomasi
aluljaroval
nem
|étesithet6
szintben
kapcsolat;
|6vészarok-
rendszer
miatt
|6szerek,
akar tobb
szaz katona
maradvany
ai

80,00

helytakarék
os
megoldds,
de gyalogos
szempontb
dla
szintkulonb
ség miatt
nem
optimalis,
koltsége
pedig
magas

205,67 vizsgalandé
(valtozattol
fliggen)
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Allomasi rovid (vasut  megfeleld kedvezétle 69,00 Kb. 1700 66,00 - Aszal-volgyi 50,00 gyalogos 185,00 nem
el6tér 190 m + n MFt netté arok szempontb javasolt
, részben kivaltasa éla
feI'szm +, szint) irrealis szintkllonb
mélygara kéltséggel ség miatt
zS jarna, ezért nem
az allomasi optimalis,
aluljaroval koltsége
nem magas, a
|étesithetd mélygarazz
szintben sal
kapcsolat; szemben
|6vészarok- nem is
rendszer helytakarék
miatt 0s és
|6szerek, varosképi-
akar tobb terilethasz
szaz katona nalati
maradvany szempontb
ai; nem Olis
helytakarék problémas,
os, ezért nem
varosképi- javasolt
terilethasz
nalati
problémak
FelUlépit  hosszid kedvez6 kedvez6tle 31,67 Kb. 9250 0,00 Két vaganyt muUemléki 10,00 aranytalan 41,67 nem
és (vasut 350 n MFt nettd meg kockazatok ul magas javasolt
m + szint) kellene az koltségei és
szlintetni+  épilethez egyedi
lehajtdja a kapcsolédo kockazatai
NIF P+R an; miatt nem
helyére varosképi javasolt
kertlne problémak
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Posta
éplletéb
en

nagyon kedvezétle 10,00 ? n/a - a posta 0,00
hosszu n épilet

(vasut 490 kihasznalts

m+ .

- aga

éplleten L

beluli szint) megnott

a hosszu
gyaloglasi
tavolsagok
miatt nem
javasolt, de
az  épllet
kihasznalts
dga miatt
nem is
realis

n/a nem
javasolt
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7.1.2.3 Az épiilethez vald viszonyulas

Az intermodalis kézpont egyes fontos funkcidit (utaskiszolgdlds, kereskedelem és szolgaltatas,
szolgaltatdk kiszolgald és lizemi egységei) épiiletben kell elhelyezni. Hirom, egymdstdl jelent&sen
eltér6 megoldasi lehetdséget azonositottunk: a meglévs, miiemléki védettségii felvételi épiilettel
valé gazdalkodast; a felvételi épiilet valamilyen szintii kiegészitését; valamint egy téle elkiiloniilé
Uj épilet felépitését. (Természetesen ezeken belll is elképzelhet6k kilénb6z6 megoldasok, de a
vizsgalat ezen szintjén ezeket a markansan eltérg alternativakat célszer( vizsgalni.)

A vizsgalt megoldasok értékelésének szempontjai a kovetkez6k:
e Haszon jellegili szempontok (legfeljebb 100 pont):

0 Funkciok elhelyezhetGsége (stulyszam: 0,25). Az épiilet els6dleges szerepe az
intermodalis k6ézpont egyes fontos funkcidinak (utaskiszolgdlds, kereskedelem és
szolgaltatds, szolgaltatok kiszolgdlé és lizemi egységei) elhelyezése. Ertékelése: az
alternativak eltéré jellege és a tervezés koncepcionadlis szintje miatt egyedi
mérlegelés alapjan.

0 Utaskényelem (sulyszam: 0,25). Az utasok az atszallasi id6 jelentls részét az
épiiletben toltik el, igy ennek az idének a mindsége rendkiviil fontos.
Altalanossagban el6nydsek a tagas, vildagos, a jelen igényeinek és korszer(
funkcidknak megfelelSen kialakitott terek. Ertékelése: az alternativak eltérd jellege
és a tervezés koncepcionalis szintje miatt egyedi mérlegelés alapjan.

O Gyaloglasi utvonalak (stlyszam: 0,50). Az intermodalis kozpontok egyik
legfontosabb sikertényezGje a kozlekedési moddok kozotti rovid atszallasi
(gyaloglasi) tavolsag. Ez egyuttal dont6en befolydsolja az id6ényereséghdl elérhetd
hasznokat is. Nem mindegy, hogy az épiilet elhelyezkedése, atjarhatdsdga ezeket
hogyan befolydsolja. Ertékelése: az alternativdk eltéré jellege és a tervezés
koncepciondlis szintje miatt egyedi mérlegelés alapjan.

o Koltség jellegli szempontok (legfeljebb 100 pont):

O Beruhazasi koltség (sulyszam: 1,00). Ezen a szinten nem becsllhet6 meg, mivel az
ingatlanban elhelyezendd funkciok teriiletigénye és az elhelyezési lehetGségek még
nem teljes korten ismertek. Ertékelése: alacsony 100 pont, kdzepes-magas 30 pont.

o Megvaldsithatosag jellegili szempontok (legfeljebb 100 pont):

O NIFilleszkedés. A NIF Zrt. beruhazasaban megvaldsulé vasutallomas-rekonstrukcios
projekthez valé illeszkedést, 6sszehangolhatdsagot vizsgalja.

0 Egyedi kockazatok. A valtozat sajatos megvaldsithatdsagi kockazatait vizsgalja.

0 A megvaldsithatésag jellegl szempontok értékelése: nem megvaldsithaté 0 pont,
kockdzatmentesen megvaldsithatd 100 pont, a kett6 kozott a kockdzatok
mérlegelése alapjan.
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7.1.2.3.1 Meglévé éplilettel valé gazdalkodas

Ez a megoldas az intermodalis kozpont épliletet igényl§ funkcidinak elhelyezését a meglévd,
miiemlék felvételei épiiletben biztositana, sziikség szerint a jelenleg ott miikéd6é funkcidk egy
részének épiileten kiviilre telepitésével.

o A jelenleg (illetve a NIF Zrt. beruhdzdsa utan) rendelkezésre allé, utasforgalom szdmara
megnyitott teriileteken a sziikséges funkcidk csak korlatozottan helyezhet6k el; tovabbi
terliletek felszabaditasaval a lehet6ségek bévithetdk.

o Az utaskényelem javitdsa a jelenlegihez képest lehetséges, a teriileti lehet&ségek szabta
korlatok kozott.

e A gyaloglasi Uutvonalak alapvetéen kedvezdek, ugyanakkor atereszt6képességik korlatozott
lehet, tovabbi javithatdsaguk szintén korlatozott.

7 sr

e A beruhazasi koltség a meglévo épiilet felhasznalasa miatt alacsony. Szamolni kell azonban
az attelepitend6 funkcidk Uj helyének biztositasdval is, ami tovabbi éplletek felljitasat, adott
esetben Ujak épitését teheti sziikségessé, ami névelheti a beruhazasi kéltségeket.

o Az épiilet hasznosithatdsagat a NIF Zrt. beruhazadsaban tervezett vasutdllomdas-rekonstrukcié
annyiban korlatozza, hogy az ott feltjitasra kerll6 nyugati szarnyrész (biztositdé berendezés
és mas Uzemi funkcidk) nem hasznosithaté. Az épiiletben talalhaté tobbi lizemi funkcié egy
része (pl. laktanya) azonban valdsziniileg attelepithetd, amennyiben a kozelben erre
alkalmas helyet lehet talalni. Az dllomas kdrnyezetében tobb, jelenleg alulhasznositott MAV
tulajdonu ingatlan talalhatd, amelyek erre a célra megfelelhetnek.

El6nyok Hatranyok

o kedvez6 gyaloglasi utvonalak e rendelkezésre allo alapterilet

ot ale korlatozott (bar valamennyire bévithetd)
e alacsony beruhdzasi koltség

e meglévd Uzemi funkcidk athelyezése
szlikséges

Osszességében amennyiben a MAV funkciok athelyezése, megfeleld helyek felszabaditasa
lehetséges, ugy az utasforgalmat megfeleléen kiszolgaldé megoldas sziilethet, ezért
tovabbtervezésre javasolt, a vizsgalt valtozatok koziil elsé helyen.

7.1.2.3.2 Meglévé éplilet kiegészitése

e

Ez a megoldds az intermodalis kdzpont épiletet igénylé funkcidinak elhelyezését a meglévd,
miiemlék felvételei épiiletben biztositana, annak épitészetileg igényes, a miiemlék épiilethez
illeszked6 bévitésével, atalakitasaval.

o A funkcidk elhelyezhetGsége az épiilet bdvitésével javithatd, azok elrendezése is
kedvezdbb lehet.

o Az utaskényelem javitasa a jelenlegihez képest tagabb hatarok kozoétt lehetséges.
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e A gyaloglasi Utvonalak alapvetéen kedvezéek, és tovabb javithatok.

77 7

o A beruhazasi koéltség a hozzaépités miatt — a konkrét kialakitastol figgéen — az el6z6
megoldashoz képest magasabb, kiilonos tekintettel a miiemléki szempontokra.

o Az éplilet hasznosithatdsagat a NIF Zrt. beruhazadsaban tervezett vasutdllomdas-rekonstrukcié
annyiban korlatozza, hogy az ott feltjitasra keriil6 nyugati szarnyrész (biztosité berendezés
és mas lizemi funkciék) nem hasznosithaté.

e A megoldas legsulyosabb kockazatat az épiilet miiemléki statusza, illetve az épilet
kornyékén rendelkezésre allé teriilet korlatozottsaga jelenti, amelyek kérdésessé tesznek
barmilyen bévithet&séget.

El6nyok Hatranyok

e tagabb lehet6ségek a  funkcidk o koOzepes-magas beruhdzasi koltség
elhelyezésére . s . A .
y o muiemléki és terileti korlatok,
e utaskényelem javithatdsaga kockazatok

o kedvez6 gyaloglasi utvonalak

Osszességében amennyiben épitészeti-miiemléki szempontbdl j6 megoldas érheté el, megfeleld
lehet, a megvaldsitasi kockazatok miatt azonban elsédlegesen az el6z6 megoldas tovabbtervezése
javasolt. (Amennyiben a hozzdépités nélkil Iétrejové intermodalis kdzpont sikeres lesz, a bévitésre

7 2

késdbb is lehetdség adodik, az igények és funkcidk pontosabb ismeretében.)

7.1.2.3.3 Uj, elkiilbniilé épiilet

Ez a megoldas az intermoddlis kozpont épliletet igénylé funkcidinak elhelyezését egy uj épilet
felépitésével biztositana, a jelenlegi épiiletet nagy vonalakban valtozatlanul hagyva.

o A funkcidk elhelyezhetGsége az Uj épiilet megvaldsitdasdval tagabb keretek kozott
lehetséges, a jelenlegi épiilet kihasznalhatdsagat azonban rontja, annak konkurenciat
teremt, bizonyos funkcidok megkettéz6dnek.

e Az utaskényelem javitdsa a jelenlegihez képest tagabb hatarok kozott lehetséges.

e A jelenlegi gyaloglasi utvonalakon nem javit, a térbeli elkiilonilés miatt inkabb
kedvezé6tlen hatassal bir.

o A beruhazasi koéltség az uj épiilet felépitése miatt az els6 megoldashoz képest magasabb,
mikodzben a jelenlegi épiilet alulhasznositott lesz. A teriiletbiztositdas a rendelkezésre allo
teriiletek korlatossaga miatt problémas.

o Az épllet felépitése a NIF Zrt. beruhdzdsaban tervezett vasutallomas-rekonstrukciéval
(elhelyezéstél fuiggben) nem feltétleniil litkozik.

o Az épiletegylttes lUizemeltetése kapcsan kockazatot jelent, hogy két kiilonallé (a Volan kilon
épiletbe torténé telepitése esetén akar elkiilonilten lzemeltetett) ingatlanban kellene
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egységes, integralt szolgaltatast nyujtani az utasoknak. Egyes funkcidk (pl. Ugyfélszolgalat,

pray’s

jegypénztarak, kiszolgald létesitmények) megkett6z6dnének.

El6nyok Hatranyok

e tagabb lehetGségek a  funkcidk e kedvezé6tlenebb atszallasi kapcsolatok
Ihelyezésé L L
eihelyezesere o térbeli elktlondlés, funkcidk

e utaskényelem javithatdsaga megkett6z6dése

o terileti korlatok
o kozepes-magas beruhazasi koltség

o meglévd épllet elhanyagoldsa

Osszességében a funkciok elhelyezésére tagabb lehetéséget biztosit, de a térbeli elkiiloniilés
okozta problémak (kedvezé6tlenebb atszallasi kapcsolatok, funkciok megkett6z6dése, meglévé
épiilet elhanyagolasa) kockazatot jelentenek. Indokoltsaga abban az esetben van, ha a meglévd
épiilettdl viszonylag tavol (példaul az allomas déli oldalan vagy a gimnazium helyén) jon létre nagy
utasforgalmat lebonyolité autébusz-dllomds; ezekhez a megoldasokhoz kapcsolédéan

tovabbtervezésre javasolt.

7.1.2.3.4 Osszegzés

A 3 vizsgalt megoldas kozil elsé helyen a meglévé épiiletben valé elhelyezést javasoljuk
tovabbtervezésre. Amennyiben az els6 megoldassal létrejové intermodalis kézpont sikeres lesz, a
bévitésre késbbb is lehetdség adodik, az igények és funkcidk pontosabb ismeretében. Az autébusz-
palyaudvar egyes megoldasi alternativai esetén uj, kiilonallé épiilet kialakitasa is elképzelhetd,
ugyanakkor ez a megoldas a térbeli elkilonilés miatt az intermodalitas szempontjabdl kockazatokat
hordoz.
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Az egyes alternativak értékelését az aldbbi tablazat foglalja 6ssze:

7.1.2-3. tablazat: Az épiilet valtozatképzo elem egyes megvalositasi valtozatai

Meglévé alapszinten javitasa alapvetGen 62,50 alacsony 100,00 bizberésa  MAV 90,00 An]ennyiben a 252,5 vizsgalan
épiilettel elegendd, lehetséges, de  kedvezd, de nyugati funkcidk MAYV funkcidk 0 do
, elrendezése korlatozottan javitasa szarny athelyezése athelyezése,
valo korlatozott korlatozott egyéb szlikséges megfeleld
gazdalkod an feltjitott épiileten helyek
as lehetséges részei kivilre felszabaditasa
korlatozza lehetséges,
k minimalista de
jo megoldas
Meglév6 bévebb javitasa alapvetéen 90,00 kozepes- 30,00 bizber ésa  mUiemléki 25,00 amennyiben 145,0
épllet funkcidkat is lehetséges, kedvezé, magas nyugati kockazatok épitészeti- 0
Kiegdszité lehet6vé tesz, tagabb tovabb (kialakitast szarny miemléki
legeszites elrendezése keretek kozott  javithatd ol fuggben) egyéb szempontbdl jé
€ javithaté feltjitott megoldas
részei érhet6 el,
korlatozza idealis lehet
k
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Uj,
elkulonilé
épllet

bévebb
funkcidkat is
lehetévé tesz, de
az elkilonlés
miatt a jelenlegi
épllet
kihasznalhatdsaga
t rontja

javitasa
lehetséges,
tagabb
keretek kozott

a meglévé
utvonalako
n nem javit,
az
elkilénilés
miatt
kedvezétle
n

50,00

kozepes-
magas
(kialakitast
ol fuggben)

30,00

meglévé
épllet
elhanyagola
sa

40,00

a funkciok
elhelyezésére
tagabb
lehetGségeket
biztosit, ezért
az elkuloniilés
okozta
problémak
(kedvezétleneb
b atszallasi
kapcsolatok,
meglévé
épulet
elhanyagolasa)
ellenére egyes
valtozatok
esetében
tovabbtervezés
re javasolt

120,0 vizsgalan
0 dé
(valtozatt
ol
fliggben)
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7.1.2.4 A vasut két oldala kozotti atjaras biztositasa

Az intermodalis kézponthoz kapcsoldddan meg kell vizsgalni az allomas északi és déli oldala k6zotti
gyalogos-kerékpdros kapcsolat biztosithatésaganak modjait, a szabalyozasi tervvel 6sszhangban.
Ezek azon tul, hogy kapcsolatot kell biztositsanak az intermodalis csomdpontnak a vasut déli oldalan

elhelyezendd részei felé, a vasuttdl délre fekvd fejlesztési teriiletek feltardsat is segitik.

A vizsgalt megolddsok értékelésének szempontjai a kovetkez6k:

Haszon jellegli szempontok (legfeljebb 100 pont):

O Gyalogos és kerékparos kapcsolatok (sulyszam: 1,0). A megoldas f6 céljanak

biztosithatdsagat vizsgalja. Fontos szempont a déli oldallal valé rovid, kozvetlen és
mindkét oldalon kedvez6 helyen végz6dd kapcsolat, valamint a kapcsolat minGsége
gyalogos és kerékparos szempontbdl. Ertékelése: kedvezétlen kapcsolatok O pont,
kézepes kapcsolatok 50 pont, kedvezé kapcsolatok 100 pont.

Koltség jellegli szempontok (legfeljebb 100 pont):

0 Beruhazasi koltség (sulyszam: 1,0). Ezen a szinten csak a nagysagrendje becsiilhetd

meg; alapvetden a miszaki megoldas (felll- vagy aluljaré), illetve a kapcsolat hossza
hatdrozzak meg. Ertékelése: alacsony 100 pont, kdzepes-50 pont, magas O pont.

Megvaldsithatdsag jellegli szempontok (legfeljebb 100 pont):

O NIF illeszkedés. A NIF Zrt. beruhdzasaban megvaldsuld vasutallomas-rekonstrukcids

projekthez vald illeszkedést, 6sszehangolhatésagot vizsgdlja. A vasutallomas-
rekonstrukcids projektben egy aluljaré kiépitése tervezett, mely a személyforgalmi
vaganyok peronjait szolgdlna ki. A jelen projekt keretében tervezett atjard ezt
kiegészitve mikodne, jelentds részben a déli és az északi varosrész kozotti gyalogos
és kerékparos forgalmat lebonyolitva.

Egyedi kockazatok. A valtozat sajatos megvaldsithatdsagi kockdazatait vizsgalja.

A megvaldsithatdsag jellegli szempontok értékelése: nem megvaldsithaté 0 pont,
kockdzatmentesen megvaldsithatd 100 pont, a kett6 kozott a kockdzatok
mérlegelése alapjan.

A vasut két oldala kozotti atjaras biztositasanak vizsgdlt lehet&ségeit az alabbi helyszinrajz foglalja

oOssze:
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7.1.2-39. dbra: Az észak-déli iranyu gyalogos-kerékparos atkotés lehetséges megvaldsitasi valtozatai

7.1.2.4.1 NIF altal tervezett aluljaré6 meghosszabbitasa

Ez a megoldas a NIF altal tervezett dllomasi aluljaré6 meghosszabbitasaval szamol, melyre az Uvaterv
terveket is készitett a NIF megbizasdbdl. A vasutallomds rekonstrukciés projekt kapcsan a NIF az
aluljaro rovid szakaszat mindenképpen kialakitja.

7.1.2-40. abra: Az észak-déli atkotés lehetséges valtozatai attekintd kép — A NIF altal tervezett aluljaré
meghosszabbitasa
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Ertékelés:

e Mindkét oldalon kedvez6 gyalogos kapcsolatokat biztosit, és a peronok elérését is szolgalja.
Mivel azonban ebben az esetben ez lenne az egyetlen atjard, a kilonb6zd jellegl (atszallo,
illetve varosrészek kozotti) forgalmak keverednének, valamint a kerékparos kézlekedés sem
oldhaté meg konfliktusok nélkiil.

e A NIF projekten beliil megvaldsitva pluszkoltségei kozepesek, nagyvonalu becslés alapjan
mintegy 750 M Ft-ot tesznek ki.

e Az aluljar6 csak a NIF vasutallomas-rekonstrukcidés projektjének keretében lenne
megvaldsithato, mivel kés6bb a vaganyhdldézat megbontasa mar kilon koltségekkel és a
forgalom zavarasaval jarna.

e A hosszi, a déli oldal beépitetlensége miatt varhatéan sokdig alig hasznalt aluljaré
fenntartasa és a kozbiztonsag garantaldsa nehézségekbe iitkdzne, rdaddsul a kényszerlen
korai megvaldsitas miatt a koltségek elvart idén belili megtérilése is kockazatos. Problémas
lehet a kiilonb6z6 tipusu forgalmak (allomasi forgalom, varosrészek kozotti atjaras)
keveredése, és a kerékparos kézlekedés sem oldhaté meg.

El6nyok Hatranyok

o kedvez6 kapcsolatok mindkét oldalon e azonnal megvalésitando, igy hosszu ideig

o . alulhasznositott
e peronokkal kapcsolat biztosithatd

. ot Lsge £ e fenntartasi, kdzbiztonsagi problémak
e viszonylag alacsony beruhdzasi koltség

o kiilonboz6 tipusu forgalmak keveredése

o kerékparos kozlekedés megoldatlansaga

Mivel csak azonnal, a NIF projekt keretében lenne megvaldsithatd, kihasznaltsaga révid tavon nem
lenne biztositott, emellett az lizemeltetést tobb probléma terhelné, tovabbtervezése nem javasolt.

7.1.2.4.2 Uj aluljaré a NIF altal tervezetten feliil

Ez a megoldas a NIF altal tervezett allomasi aluljaron feliil egy tovabbi aluljar6 megépitésével
szamol. Az Uj aluljarénak érintenie kell a személyforgalmi vaganyok peronjait, emellett biztositani
kellene a déli terlilet gyalogos és kerékparos elérhetGségét.
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Ertékelés:

o A |étesitmény kézvetlen déli iranyu kapcsolata az allomastdl Keletre torténd elhelyezéssel

megoldhatd. A kiillonb6z6 tipusu forgalmak (allomasi forgalom, varosrészek kozotti atjaras)

szétvalasztasara alkalmas, megfelel6 kiépités esetén a kerékparos kozlekedés is

megoldhaté ezzel a megoldassal.

e Az Uj aluljaré kiépitésének koltségei varhatéan magasak, mivel a teljes aluljarét uj

létesitményként kellene kialakitani. A koltség a becslés alapjan varhatéan meghaladja az 1

Mrd Ft-ot.

e Az aluljaré elvileg a NIF vasutallomas-rekonstrukcids projektjének keretében lenne
megvaldsithato, mivel kés6ébb a vaganyhdldézat megbontasa mar kilon koltségekkel és a

forgalom zavarasdval jarna. (Ezzel egyiitt is koltsége varhatéan magas lenne.) A tervezés
el6rehaladott alldsa miatt ez azonban gyakorlatilag nem megoldhaté.

e Mivel az aluljaré szintén a NIF projekt keretében épiilne meg, ezért a NIF aluljaré
meghosszabbitasat tartalmazé valtozathoz hasonlé problémakkal kell szamolni. Az aluljaré
varhatdan sokaig alig lenne hasznalatban, megtérilése is kockazatos.

Elonyok

Hatranyok

e Alkalmas a vasuti és varosi forgalom
szétvdlasztdsara

NIF projektbe mar nem illesztheté be,
igy nem kivitelezhetd

Magas beruhazasi koltségek

Kihasznaltsdga hosszd ideig nem
biztositott, megtériilése kérdéses

Mivel elvben csak azonnal, a NIF projekt keretében lenne megvaldsithatd, oda viszont a
vaganyhalézat jelentls érintettsége miatt mar nem lehet beilleszteni, gyakorlatilag nem lehetséges,
ezért tovabbtervezését részletesebb vizsgalat nélkiil elvetjiik.

7.1.2.4.3 Uj feliiljaré az &llomasépdilettsl keletre

Ez a megoldas a NIF altal tervezett allomasi aluljaron feliil egy j feliiljaré megépitésével szamol az

allomasépiilettdl keletre.

Oldal: 266 / 395




7.1.2-41. abra: Az észak-déli atkotés lehetséges valtozatai attekinté kép — Uj feliiljaré az allomasépiilettél
Keletre
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7.1.2-42. dbra: Az észak-déli atkotés lehetséges valtozatai vazlatrajz — Uj feliiljaré az allomasépiilettél
Keletre

Ertékelés:

o Kapcsolatai az allomas mindkét oldalan kedvezéek; tobbek kdzott a Martirok Utja tervezett
kerékparutjahoz is kapcsolddhat. A peronokkal gyalogos kapcsolat biztosithato, igy
hosszabb tdvon a peronaluljaré tehermentesitését is szolgalhatja.

e A beruhazas koltsége kozepes, teljesen uj felliljaro esetén nagysagrendi becslés alapjan
mintegy 550 M Ft, mely a lifteket is tartalmazza.

o A projekt a NIF altal tervezett beruhazassal 6sszehangolhaté. A vasutallomas-rekonstrukciot
kovetéen a feliljaré tampillérei a peronokon a szilikséges kozlekedési sav biztositasaval
elhelyezhetdk; a kitéré korzetben olyan athidalé szerkezettel alakithaté ki, amely alkalmas
nagyobb tavolsagok athidalasara. A feliiljaré barmikor megépithet6. A NIF projekt keretében
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egy miiszaki hasznalatu feliiljaré épiilne a MAV Gépészet Zrt. részére, amely biztositja az
allomas déli oldaldn taldlhatd gépészeti épliletek elérhetSségét, a feliiljarét csak a MAV
alkalmazottai hasznalndk. A jelen projekt keretében tervezett vegyes hasznalatu fellljard
alkalmas lenne a MAV céljainak kiszolgéldsara is, igy a NIF fejlesztésbe beilleszthetd, kivaltva
a tervezett MAV Gépészet Zrt. feliiljarét, ezzel koltségeket takaritva meg. Az elképzelés
megvaldsitasahoz a NIF-el és a tervezGkkel tovabbi egyeztetés szlikséges.

7.1.2-43. abra: Egyszeri, de igényes gyalogos feliiljaré (Sucy-Bonneuil, Fr:mci::mrsz::’ng)60

El6nyok Hatranyok

o kedvez6 kapcsolatok mindkét oldalon e vaganykapcsolatok athidalasa sziikséges

e peronokkal kapcsolat biztosithatd
e megvaldsitdsa Gtemezhetd
e koOzepes beruhazasi koltség

e gépészet fellljardjat kivalthatja

Kedvezd kapcsolatai és iitemezheté megvaldsithatosaga miatt kedvezd, tovabbtervezésre javasolt.
Amennyiben lehetséges, célszer(i részben mar a NIF Zrt. beruhazasaban megvaldsitani, kivaltva a
MAV Gépészet Zrt. feliiljaréjanak ujjaépitését, ezzel koltségeket megtakaritva. A MAV Zrt. el6zetes
véleménye alapjan tdmogatja ezt a megoldast, amennyiben a fellljaré megépitése id6ben megelézi a

gépészeti felliljaré bontasat.®

7.1.2.4.4 Uj felilljaré az &llomasépiiletbél kiindulva

Ez a megoldas a NIF altal tervezett allomasi aluljaron feliil egy j feliiljaré megépitésével szamol az
allomasépiiletbdl kiindulva.

60 Fénykép: Communauté d'Agglomération du Haut Val-de-Marne, http://www.agglo-
hautvaldemarne.fr/actu/actu0710.htm

*' MAV Zrt. Gy. 1210-494/2012 sz. allasfoglalasa
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7.1.2-44. abra: Az észak-déli atkotés lehetséges valtozatai attekinté kép — Uj feliiljaré az allomasépiiletbél
kiindulva

Ertékelés:

Kapcsolatai az allomas déli oldalan elfogadhatéak, de nem optimalisak, mivel az
allomasépilettel szemben termel6 1étesitmények taldlhatdk, igy a fellljarét keleti iranyban el
kellene forditani. A kerékparos kozlekedés biztositasara és a kilonb6zé irdanyu forgalmak
szétvdlasztdsara alkalmas.

Py’

Koltségei kozepesek, az el6z6 valtozatnal a nagyobb hossz miatt valamivel nagyobbak,
mintegy 650 M Ft-ra becsiilhet6k. A miemlék épiilethez valé csatlakozasbél kovetkezd
el6irdsok ugyanakkor névelhetik a bekeriilési koltséget.

A vasutallomas-rekonstrukciés projekttel valé ©sszehangolhatdsagot vizsgalni kell a
tdmpillérek elhelyezése, valamint a tervezett perontet6khdz valé csatlakozas
vonatkozasaban. A megoldas hatranya, hogy a tervezett MAV miszaki feliiljarétél tavol esik,
ezért annak kivaltasdra nem alkalmas. Megvaldsitdsa esetén a két feliiljarét parhuzamosan
kellene Gizemeltetni, ami gazdasagossagi kérdéseket vet fel.

Az északi oldalon az allomdsépllethez valé kapcsolddds miemléki okok miatt valészin(leg
nem megvaldsithatd.
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El6nyok Hatranyok

o elfogadhaté kapcsolatok e vasutallomas-rekonstrukciés projekttel
vald 6sszehangolhatdsag, nem alkalmas
a MAV lzemi feliiljaro kivaltasara

e muiemléki kockazatok

Miiemléki okokbdl gyakorlatilag nem megvaldsithatod, ezért tovabbtervezésre nem javasolt.

7.1.2.4.5 Uj feliiljaré az alloméasépiilettsl nyugatra

Ez a megoldas a NIF altal tervezett allomasi aluljaron feliil egy uj feliiljaré megépitésével szamol az
allomasépiilettdl nyugatra.

7.1.2-45. abra: Az észak-déli atkotés lehetséges valtozatai attekinté kép — Uj feliiljaré az allomasépiilettél
Nyugatra

Ertékelés:

e Kapcsolatai az allomas déli oldalan nem megfelel6k. Az dllomasépiilettel szemben a Cerbona
Zrt. zart terllete taldlhatd, a déli varosrészekhez kapcsolat ennél csak joval keletebbre
biztosithatd, igy a Cerbona keritése mentén hosszu gyalogos-kerékparos utvonalat kellene
kiépiteni, ami a tobbi valtozattal 6sszevetve értelmetlenné teszi. A kerékparos kozlekedés
biztositasara és a kilonboz6 iranyd forgalmak szétvalasztasara alkalmas.

e A gyalogos fellljaré kiépitésének koltségei varhatdéan kézepesek lennének, a teljes koltség
mintegy 550 millié Ft, mely a lifteket is magdba foglalja (nem tartalmazza viszont a felszini
gyalogos-kerékparos Utvonalat a déli oldalon).
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e A vasutallomas-rekonstrukcids projekttel valé Osszehangolhatésagot vizsgalni kell a
tampillérek elhelyezése, valamint a tervezett perontetékh6z valé csatlakozas
vonatkozasaban. A megoldds a tervezett MAV mdiszaki feliiljarétdl tavol esik, ezért annak
kivaltasara nem alkalmas. Megvaldsitdsa esetén a két felliljarot parhuzamosan kellene
Uzemeltetni, ami gazdasagossagi kérdéseket vet fel.

El6nyok Hatranyok

o koOzepes beruhazasi koltség e kapcsolati hianyossagok a déli oldalon

A valtozat jelentds kapcsolati hianyossagokkal rendelkezik (a déli oldalon a Cerbona zart teriiletébe
titkozik), igy tovabbtervezése nem javasolt.

7.1.2.4.6 Osszegzés

Az 5 vizsgdlt megoldds kozil az dallomasépiilettél keletre aj feliiljaro létesitését javasoljuk
tovabbtervezésre. Amennyiben lehetséges, célszerli ezt (legalabb részben) mar a NIF Zrt.
beruhazasaban megvaldsitani, kivaltva a gépészet fellljaréjanak ujjaépitését.

7.1.2-46. abra: Az észak-déli atkotés megvaldsithaté lehetséges valtozatai attekinté kép
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Az egyes alternativak értékelését az aldbbi tablazat foglalja 6ssze:

7.1.2-4. tablazat: A vasutallomas atjarhatosaga valtozatképzo elem egyes megvaldsitasi valtozatai

gyalogos és

Vastit kél: ‘?’,d‘?"’ kozotti kerékpdros HASZON ber.l.lhd,ms’ KOLTSEG NIF illeszkedés kg Y 2l MEGVAL. Ertékelés Javaslat
dtjdrds Kkapcsolatok kéltség kockdzatok
p
NIF altal tervezett kedvezé 100,00 alacsony 100,00 NIF hosszu 10,00 csak a NIF 210,00 nem
aluljaré projektben aluljaro, projektbe javasolt
s lehet csak varhatdan el6rehozva
meghosszabbitasa megvalositani  hosszu ideig lenne
alulhasznositva megvaldsithato,
- biztonsagi, azonban hosszu
megtérulési ideig tobb
stb. probléma
kockazatok terhelné
UJ aluljaré a NIF elhelyezéstdl 50,00 magas 0,00 NIF 0,00 |ényegében nem 50,00 nem
altal tervezetten fuggs projektben megvaldsithatd, javasolt
. lehetne csak mert nem
feldl megvalositani lehetne Ujra
(ktilonben a felbontani a
palyahaldzatot vaganyokat
Ujra fel
kellene
bontani), ami
nem redlis
Uj fellljaré az kedvez6 100,00 kozepes (kb. 50,00 legfeljebb 100,00 Utemezhet6sége 250,00 vizsgalandd
allomasépiilettsl 550 MFt E”l'f;e'f"ik ?kf,f‘ fﬁ”,ye
. ell helye és6bb is
keletre netté) hagyni, de az megvaldsithatd);
sem biztos viszonylag jo
hogy olcsébb helyrél jo helyre
mint athidalni; vezetne
lehet hogy a
NIF részben
meg is tudja
valdsitani
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gyalogos és

Vasut ket oldala kz0tti o 5y ros HASZON perunGzds| KOLTSEG NIF illeszkedés Egyed! MEGVAL. Ertékelés Javaslat
dtjdrds s kéltség kockdzatok
UJ feltljaro az elfogadhaté 50,00 kdzepes 50,00 miemléki 10,00 miemléki 110,00 nem
allomasépiletbdl kockazatok okokbél  nem javasolt
kiindulva megvalésithaté
Uj feltiljaré az kedvezétlen 0,00 kézepes (kb. 50,00 50,00 déli oldali 100,00  nem
allomasépulettdl 550 MFt kapcsolati javasolt
nyugatra netto) hianyai  miatt
nem javasolt
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7.1.3 ELOZETES VALTOZATOK OSSZEALLITASA ES ERTEKELESE

Az alapvet6 valtozatképzé elemek tovabbtervezésre javasolt megoldasi alternativdibol tébb

kombinacio allithaté 6ssze. Ezek egy része miszakilag vagy logikailag nem lehetséges (nem minden

valtozatképz6 elem minden megoldasi alternativdja kombinalhaté a tobbi valtozatképz6 elem

minden megoldasi alternativajaval), ezért a tovabbi vizsgalatbdl kizarhato.

A lehetséges kombinacidk kérében a kdvetkez6 sziikitéseket javasoljuk:

e Amennyiben az autdbusz-dllomas az északi oldalon, a gimndazium bontasaval

kerdl

elhelyezésre, nem javasoljuk a P+R parkolét az allomasi el6tér alatt mélygarazsban

elhelyezni, mert az autdbusz-allomas felett lemezes megoldassal olcsdbban és kedvezébben

elhelyezheté.

e Amennyiben az autébusz-allomas az allomasi el6tér nyugati részén kerul elhelyezésre, nem

javasoljuk a P+R parkoldt az dllomasi elGtér alatt mélygarazsban elhelyezni, mert ez esetben a

meglévé NIF altal épitett parkoldé rendelkezésre all, illetve annak helyén lemezes parkold is

Iényegesen olcsébban Iétrehozhatd.

A lehetséges kombinacidkat az alabbi tablazat foglalja 6ssze:

7.1.3-1 tablazat: A valtozatképz6 elemekbdl 6sszedllithaté tovabbtervezhetd valtozatok elGzetes értékelése

Eszaki oldal bontas
nélkal

Eszaki oldal felszin
(NIF)

Eszaki oldal
felszin+lemezes

Eszaki oldal lemezes
(buszéllomas felett)

Allomési el6tér
mélygarazs

Meglévé épilettel
gazdalkodas

Uj feltiljaré az
allomasépllettdl
keletre

nem lehetséges

nem lehetséges

vizsgalando

vizsgalando

Eszaki oldal
gimnazium
bontdsaval

Eszaki oldal felszin
(NIF)

Eszaki oldal
felszin+lemezes

Eszaki oldal lemezes
(buszallomas felett)

Allomasi el6tér
mélygarazs

Uj, elkiloniils épiilet

Uj feliljaré az
allomasépllettdl
keletre

nem lehetséges

nem lehetséges

vizsgalando

nem javasolt

Allomési el6tér
nyugati része

Eszaki oldal felszin
(NIF)

Eszaki oldal
felszin+lemezes

Eszaki oldal lemezes
(buszallomas felett)

Allomasi el6tér
mélygarazs

Meglévé épllettel
gazdalkodas

Uj feltiljaré az
allomasépulettdl
keletre

nem javasolt

vizsgalando

nem lehetséges

nem javasolt
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7.1.4 VIZSGALANDO VALTOZATOK KIVALASZTASA

Az elGzetes valtozatelemzés eredményeképpen négy kilonb6z6 miszaki valtozat ker(lt kivalasztasra,
melyek a részletes valtozatelemzés targyat képezik.

7.2 A VEGSO VALTOZATELEMZES MODSZERE

Jelen fejezet feladata a projekt célkitlizéseinek leginkabb megfelel6 négy valtozat vizsgdlata és
Osszehasonlitasa. Ennek érdekében ismertetjiik az egyes valtozatok legfontosabb mUszaki jellemzéit,
a projekt célkitlizéseinek valo megfelelésiiket, illetve elemezziik 6ket pénziigyi megvaldsithatdsag és
kozgazdasagi hasznossag szempontjabal.

A megfelel6 alternativa kivdlasztas a koltség-haszon elemzés médszerével térténik. A koltség-haszon
elemzés els6dleges célja, hogy igazolja a projekt jogosultsagat a tdmogatasra. Ennek érdekében be
kell mutatnia, hogy a projekt tdmogatds nélkiil pénziigyileg nem megtéril6, ugyanakkor viszont a
bel6le kbvetkezb kdzgazdasdgi hasznok ellensulyozzak a negativ pénziigyi mérleget, és a kozgazdasagi
nettd jelenérték pozitiv. Jelen fejezetben csupan a négy valtozat Gsszehasonlitdsa szempontjabdl
fontos mutatdszamokat ismertetjiik, a kdltség-haszon elemzés mddszertani elemeinek bemutatasara
és a kivalasztott valtozat részletes koltség-haszon elemzésére a tanulmany 9. fejezetében keril sor.

A koltség-haszon elemzés soran elséként a valtozatok pénziigyi elemzése torténik. Ez a projekt
megvaldsitdsdhoz szikséges beruhazasi és lzemeltetési koltségek, valamint a miukodtetéshez
kapcsoléddan keletkez6 bevételek Osszehasonlitdsaval készitheté el. A koltségek és bevételek
Osszehasonlitasanal az EU szabdlyozas altal elSirt mutatdészamokat alkalmaztuk, melyek az alabbiak:

o Netto pénziigyi jelenérték (FNPV/C);
e Pénzlgyi bels6 megtérilési rata (FRR/K);
o Az egyes m(ikodési években halmozott m(ikodési pénzaram.

Az alternativak tamogatasra vald jogosultsdganak, illetve az elérhet6é tdmogatasi intenzitas
meghatarozasa soran ezen mutatdszamokat alkalmaztuk.

A kozgazdasagi koltség-haszon elemzés soran a pénzigyi eredmények pénzigyi cash flow
kiigazitdsdra, illetve gazdasagi mutatdszamokkal torténd korrekcidjara keril sor. Ez utdbbiak korébe
az idémegtakaritds, a baleseti mutatdk, a kdrnyezeti hatdsok, illetve a fiskdlis korrekciés hatasok
tartozhatnak. Az egyes valtozatok 6sszehasonlitasa az aldbbi gazdasagi mutatdszamok alapjan
torténik:

e Nettod kozgazdasagi jelenérték (ENPV);

e Gazdasagi bels6 megtériilési rata (ERR);

e Haszon-koltség mutato (BCR).

A tdrsadalmi szempontbdl legmegfelel6bb alternativa kivalasztasa a harom gazdasagi mutatdszam
egylttes alkalmazasaval torténik. A mutatdszamok kozott, 6sszhangban az EU Utmutatasai alapjan az
ENPV-t tekintjik legfontosabbnak, kiilondsen, mivel a projekt valtozatok gazdasdgi hatdsteriilete
azonos, igy a beruhdzasi méret kilonbozGségei ellenére a valtozatokat az ENPV segitségével
Osszevethet6nek tartjuk. A rangsorolast ugyanakkor elvégezzilk az ERR, illetve a BCR mutaték
tekintetében is.
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7.3 AZ INTERMODALIS CSOMOPONTI VALTOZATOK AZONOS ELEMEI

EL6ZMENYEK

Az intermodalis csomdpont 6sszehasonlitd vizsgalatat az elGzetes vizsgdlat alapjan tovabbi vizsgalatra
kivalasztott valtozatok tanulmanytervei alapjan készitettiik el.

A valtozatok kidolgozasakor figyelembe vett el6zmények:

A NIF megbizdsabdl VITECO-UVATERV konzorcium tervezésében készil6 vasuti pdlyaudvari
rekonstrukcios tervet. A tervben tervezett személyforgalmi peronjainak és gyalogos
A gyalogos aluljarénak a palyaudvar déli részéig torténé meghosszabbitasara az UVATERV
altal készitett tanulmany alapjan, annak kedvezétlen szolgdltatasi szinvonala miatt gyalogos
feltljard elhelyezését tartalmazzak a tervek, amely az allomas felvételi épiletétdl keletre
biztositja az atjarast az allomas folott.

A vasutéllomas kerékparos kapcsolatait a Tandem Kft. altal készitett varoskozponti
kerékparos haldzati tanulmany illetve a Martirok Utja engedélyezési tervei szerint alakitottuk
ki.

AZ INTERMODALIS CSOMOPONTI VALTOZATOK AZONOS ELEMEI

A vdltozatok csak a vasutadllomas északi oldalan elhelyezendd helykézi — tavolsagi autdbusz

végallomas a P+R parkolé elhelyezésében illetve ezek és a Béke tér kialakitasaban térnek el, az

intermodadlis csomdponti valtozatok allandé elemei:

1. A Széchenyi utca és a Béke tér kapcsolatat biztosito ut

Az intermodalis csomdpont és a Széchenyi utca kapcsolatat, a telepilésszerkezeti tervben is
szerepl6, a palyaudvar teriiletén haladd gytijtéat biztositja. Ennek 2 f6 funkcidja: a Széchenyi
utca fel6li autdbusz és célforgalom bevezetése a Béke térig, ezzel a Széchenyi utca — Horvat I.
Ut csomoépont tehermentesitése, valamint a Prohdszka Ottokar utca érintett lakéterileti
szakaszan a kozlekedés okozta kérnyezeti artalmak mérséklése.

csatlakozasi csomoépont kilonszintl kialakitdssal magasabb szolgaltatasi szinvonald, de
lehetséges a csomopont korforgalmu (turbd) kialakitdsa is. A szintbeni kialakitdas a féat
forgalma szempontjabdl kedvezétlenebb, de a kérnyezeti artalmak és az alacsonyabb épitési
koltségek szempontjabdl kedvezGbb a kiilonszintli megoldasnal, igy emellett dontottiink.

Az Gt a vasutallomas tervezett keritése mentén halad a Béke térig, a Prohaszka Ottokar
utcdhoz koérforgalmd csomdpontban csatlakozik.

A tervezett Ut 2x1 forgalmi savos, 6,5 m széles Utpalyaval, kozmdépitési igénye az ut
csapadékviz elvezetését biztositd csatorna és viznyel6bekotések és a kdzvilagitas.

Autdbusz végallomasi tarold — teriilet

Minden valtozatban az autébusz végallomas forgalmi és tarold teriletét kiilon valasztva
helyeztik el, annak érdekében, hogy az érkezd és indité allasok a vasutallomashoz minél
kozelebb helyezhetdSk legyenek.
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Az autdbusz tarold a Széchenyi utca — Béke tér bekot6 Ut és a Kolcsey Ferenc utcai garazssor
kozott alakitottuk ki. A tarold fér6helyes, lizemeltetGi kiszolgdld éplilet létesitése sziikséges
hozza.

Kerékpdros létesitmények

Az intermodalis csoméponthoz szikséges B+R Grzott kerékpar taroldt a vasutallomasi
felvételi épllet keleti oldalan, a Martirok uti kerékparuthoz csatlakozva és a felvételi épiilet
nyugati oldalan az autdbusz végdllomashoz kapcsolédva 2 egységben helyeztik el. A
vasutallomads déli oldalan kisebb B+R egység létesiil.

A csatlakozd utakon javasolt kerékparutakat a Béke téren a Prohdaszka Ottokar utcai és
Martirok uti szakaszok 6sszekotésével és a Dedk Ferenc utcai kapcsolatok biztositasaval, a
téren atvezetd Utpdlya mindkét oldalan javasoljuk kiépiteni.

Gyalogos feliiljaré a vasutallomas folott

A varos telepllésszerkezeti terve tartalmazza a vasutallomas északi és déli oldalan levé
teriiletek gyalogos — kerékparos kapcsolatanak kialakitasat. A feliiljaré épitése a tervek
szerint a NIF Zrt. vasutallomas fejlesztési projektjével kbzosen valdsulna meg, olyan mdodon,
hogy a hid miszakilag jél elvélaszthatd, részben (izemi funkcidju északi oldala a NIF
beruhdzas keretében, mig a déli, csak kdzforgalmat szolgdlé oldal jelen projekt keretében
épllne meg.

A gyalogos kapcsolatok létrehozasa sziikséges az allomastdl délre esé teriletek és a vasuti
peronok kozott. Ezért és a terileti adottsagok miatt (Cerbona teriilet) a gyalogos feliljaré
megfelel6 helye a felvételi épulet keleti végénél van.

Lépcsas és liftes kapcsolat szilkséges a peronokkal.

A kerékparos atvezetést a déli oldali kapcsolatok hidnya és a koltségek csdkkentése
érdekében nem folyamatos kerékparut kialakitassal biztositjuk, hanem liftes megoldassal.
Lehetdség van tavlatban a rdmpas kapcsolatok megépitésére is. A gyalogos feliiljaré
tervrajzat a 38.sz. melléklet tartalmazza.

A vasutallomas déli oldalanak intermodalis kapcsolatai

A vasutdllomastdl délre esé teriiletek fejlesztési programjanak hianyaban a megvaldsitas
idejére csak varosi autdbusz végallomas és P+R parkold kialakitasat javasoljuk. Az autobusz
végallomast 2 viszonylat szamadra terveztik, a P+R parkolé-egység, az északi parkold
kiegészitéseként 100 féréhelyes.

A létesitmények megkdzelitésére az Uj Varalja sor felli megkozelitd Gt dtépitése és a kdzmli
kapcsolatok kialakitasa sziikséges.

Tehermentesitd Ut ’0’ litem

A vasutallomas északi oldalan létesitendd intermodalis csomdpont miatti forgalomnovekedés
elkerilése sziikségessé teszi a megkozelité Utvonalakat. A Széchenyi utca, Horvat Istvan ut,
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Prohaszka Ottokar utca, Martirok utja irdnyokban a kornyezeti artalmak novekedése nem
engedheté meg, ezért az Utvonalak forgalmi tehermentesitése a 8. sz. f6ut és a 62. sz. féut
kozotti Uj f6ut megvaldsitasa nélkiil is biztositandé.

A javasolt ‘0’ tem(l tehermentesitd Ut az Uj Varalja sor igénybevételével biztositja a
varoskdzpont elkeriilését a Széchenyi utca déli iranyabdl. Ehhez elsésorban az Uj Varalja sor —
Takarodd Ut csomodpont és a Martirok Utja kozott kell a vasutvonalak kalénszintl kozati
keresztezését létrehozni. A javasolt kozuti fellljaré 2x1 forgalmi savos, mindkét végén
korforgalmu csoméponttal. A fellljarén célszerl kerékpdrut atvezetése, viszont gyalogos
kozlekedés nem sziikséges a Takarodd uti gyalogos fellljard kozelsége miatt. A feliiljaron
atvezetd ut kategdridja B.IV.b.c. a tervezési sebesség 50 km/h, a fellljaré R = 100 m
helyszinrajzi tervbe keril, magassagi paraméterei ., =9 % Ry = 700 m R, = 800 m.

A tehermentesit6 Ut ‘0’ Gtem kialakitasahoz kapcsolddik a Martirok utja feldjitas a Raktar u. —
Seregélyesi Ut kozotti szakaszon, az északi irdnybdl atterel6dott nagyobb forgalom elvezetése
érdekében.

s

7. Felvételi épiilet funkcionalis bdvitése

Az intermodalis csomdpont kialakitdsa kapcsdn a csomdpont épiletében kereskedelmi
funkciok kialakitasa is tervezett, az ehhez alkalmas teriletek elsé kords feltardsat jelen
megbizas keretében végzi el a tervezd. A felvételi épileti funkcidk bévitése és mddositasa az
intermodalis csomdpont kialakitasa esetén a kovetkez6k szerint torténne:

e A nyugati szarnyvégen VOLAN irodék kialakitasa;

o A kodzépsd épiiletrészben, az utascsarnok keleti oldalan (MAV pénztarakkal szemben)
VOLAN pénztarak kialakitdsa;

e Akeleti szarny foldszintjén a vendéglatas mindségi bévitése;

e Nagyter(i kereskedelemi egységek kialakitasa az épiilet keleti oldalan a féldszinten 6nallo
bejarattal a Béke térrdl;

e Kisterl kereskedelemi egységek kialakitdsa a foldszinten és az emeleten koézponti
elosztétérbdl nyildan;

e Iroda egységek kialakitasa az emeleten 6nallo bejarattal a keleti oldali park fell nyildan.

A tervezett fejlesztéseket a jelen tanulmanyhoz csatolt 17. sz. mellékletben tervvazlaton is
bemutatjuk. A tervezett atalakitasokhoz kapcsolédé MAV egyeztetések folyamatban vannak a
Volan Gzemi teriletek kialakitasa, és a pénztarak elhelyezése vonatkozasaban.

8. Piac téri buszpalyaudvar hasznositasanak lehetGsége

e Az bvaros szélén lév6 buszpalyaudvar egy részének a meglévd peronokkal és
perontetSkkel a varosba érkezd turistabuszok fogadasara valé alkalmazésa.

o |d6kozi fedett piac kialakitasa a turistabusz-forgalommal nem érintett részen.

e A 335/2 hrsz-U ingatlanon |évé, 4/5 — 1/5 aranyban VOLAN illetve Onkormanyzati
tulajdonu buszpalyaudvar épiilet nagyterU féldszinti részén kereskedelmi funkcié
kialakitasa.

e A tulajdonviszonyok felcserélése VOLAN és Onkormanyzat kézott a buszpalyaudvari
éplletrész és a peronon — jelenleg VOLAN tulajdonban - [évé kereskedelmi pavilon
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épulet tekintetében, annak érdekében, hogy a turistabusz palyaudvar teljes mértékben
onkormanyzati tulajdonban és kezelésben legyen.

e A peronon lévé kereskedelmi pavilon épiilet atalakitdsa szolgaltatd funkciéva — Kavézo és
illemhely - a turista buszok utasai szdmara.

o A buszpalyaudvar kismérték( atalakitdsa a dél-keleti végen a peronok és perontetSk
visszabontdsaval, annak érdekében, hogy az igy nyert terlletbél a turistabusz varakozé
helyek legyenek kialakithatok.

A Piac tér atalakitasanak vazlattervét a tanulmany 39.sz. melléklete tartalmazza.

AZ INTERMODALIS CSOMOPONT FO ELEMEINEK (AUTOBUSZ VEGALLOMAS, P+R PARKOLO)
VIZSGALATA

Az autdbusz végallomas valtozatainak kialakitasanal minimum 20 allas biztositasa a cél (5-6 érkezd,
14 — 15 indulé 4llas), figyelembe véve a tarolds kilon elhelyezését. A gyalogos peronok minimalis
szélessége 3,5 m, perontetével ellatva.

A P+R parkolé kialakitasanal a minimalis kapacitas 200 férGhely, figyelembe véve a vasutallomas déli
oldalan elhelyezett 100 fér6helyes parkolot.

Varosrendezési osszefiiggések, szabalyozasi javaslat

Székesfehérvar hatalyos telepilésszerkezeti terve tartalmazza az intermodadlis csomdpont és
kapcsolatainak fébb elemeit:

- autdbusz palyaudvar létesitését a vasutallomasnal

- gyljtéut szintl kozuti kapcsolat kialakitasat a Széchenyi utca és Béke tér kozott

- a déli tehermentesité Ut nyomvonalat (f6ut kategériaval) a 8. sz. féut és a Martirok Utja
kozott

- féut szintl kapcsolat kialakitasat az Uj Véralja sor és a Seregélyesi Ut kdzétt, a Koles utca
iranyaban

- gyalogos-kerékparos kapcsolat kialakitasat a vasutdllomds két oldaldn levé teriiletegységek
kozott.

A varos szabalyozasi terve a déli tehermentesité Ut nyomvonaldat 30 illetve egyes szakaszokon 40 m
szabadlyozasi szélességgel tartalmazza. A vasutallomas kornyéki szabalyozas azt feltételezve késziilt,
hogy a vasutallomas tzemi funkcidit az ipari park tertletére helyezik ki, igy az ut jelent6s részben
MAV teriileten halad.

Az Uj Véralja sor és Martirok Utja kozotti felliljaré és Martirok Gti csomdpontja szabdlyozasa a
vasutdallomas keleti végén szerepel a szabalyozasi lapon.

A Belvaros és tagabb kérnyezetének szabdlyozasi terve (VATI 2004) a Széchenyi utca és a Béke tér
kozotti gydjtéut szabalyozdsat — a megsz(iné vasuti rakodasi terlleten — 22 m szélességgel
tartalmazza.
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Jelenleg folyamatban van a véros szabalyozasi tervének fellilvizsgalata (Fejér Eurdpa Kft.) ez kiterjed
a Déli tehermentesit6 ut 8.sz. f6Ut és Balatoni Ut k6zotti szakaszara, illetve a Székesfehérvar — Boba
vasutvonal tervezéséhez kapcsoldddan a Balatoni Uti csomdpontra.

Intermodalis csomdpont

Az intermoddlis csomdpont végleges szabdlyozdsa csak a valtozatokkal kapcsolatos dontés utan
lehetséges, célszerlien a tovabbi tervfazisok készitésével egyidejli tervkészitéssel.

A Széchenyi utca és Béke tér kozotti gyljtéut szabdlyozdsa a mellé elhelyezendd koézlekedési
|étesitmények terlletbiztositdsdval egyitt oldhatdé meg, a 22 m széles kozterllet atvezetése a
terlileten nem biztosithatd egyetlen véltozatban sem. A Széchenyi utca szabalyozasat a gydjtéut
csomopont teriletbiztositasa szerint kell médositani.

A szabdlyozasi tervben a kozuti és kdzosségi kozlekedési teriiletek szamara 6nalld telek kialakitasa
szlikséges.

A vasutallomas déli oldalan, az intermodalis csomdponti kapcsolatok szabalyozasa, fligg a teriilet —
jelenleg nem ismert — felhaszndlasi modjatdl.

7.4 AZINTERMODALIS CSOMOPONTHOZ KAPCSOLODO FEJLESZTESEK

7.4.1 TERVEZETT TEHERMENTESITO UT BEMUTATAS

El6zmények

Székesfehérvar Telepllésszerkezeti terve tartalmazza a vasutallomas déli oldalan hazédé
tehermentesit6 Ut nyomvonalat telepiilési f6ut kategéridval. A TSZT-ben a Balatoni Ut és a 8. sz. féut
kozott az Utvonal az Aszal — volgyi drok mentén hizddik.

A tehermentesité Ut keleti vége a vasutallomasrdl kihaladd vaganyok folétt athaladva a Martirok
utjahoz csatlakozik. Dél fel6l a tehermentesité Uthoz csatlakozik a tervezett Technopolis feltaré atja,
a Technopolis terlletétél keleti irdnyban a Koves utca irdnydban szerepel a vasUtvonalakt
kiilénszintben keresztezd varosi Ut.

A tehermentesité Ut Balatoni Ut és Madrtirok Utja kozotti szakaszdra tanulmanytervet készitett a
Kozlekedésfejlesztés Kft. (2002).

A tehermentesité Ut Balatoni Ut és 8. sz. f6ut kozotti szakaszat tartalmazza a Fejér Eurdpa Kft.
kornyezé teriletekre vonatkozé, készll6 szabalyozasi terve.

Az Ut Balatoni Uti csomdpontjara az UVATERV készitett tervet a Székesfehérvar — Boba vasutvonal
engedélyezési terve keretében.

Halozati szerep, forgalmi funkcidk

Jelenleg a varos kozponti része korili orszagos féuthalozati gylirli a Seregélyesi Ut — Kadocsa utca Szt
Fléridn korat — 8. sz. f6ut nyomvonalon a belterileti hatar kozelében, illetve azon belil hazédik,
délen viszont a belterlletektél 3 km-re az M7 autdpalyan zardédik. Emiatt a varoskézpontot
tehermentesité funkcidjat csak részlegesen tolti be.
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A tervezett tehermentesitd Utvonal ezért a 8. sz. f6Ut és a Seregélyesi Ut (62. sz. f6ut) kozott kiépitve
biztositani tudja a sugdrirdnyl orszagos utak kozotti kapcsolatot a varoskozpont elkeriilésével. A
varosi féutak kozll kiilondsen fontos a Horvat Istvan Gt és Széchenyi Utbelsé szakaszain illetve
csomopontjukban a varoskézpont szempontjabdl atmené forgalom és ezaltal a kornyezeti artalmak
csOkkentése.

Az utvonal fontos funkcidja a vasutallomastél délre esé teriiletek kdzotti alternativ kozuti kapcsolatok
kialakitasa teljes kozuti Grszelvény (4,5 m) biztositdsdval, mivel a jelenlegi egyetlen Széchenyi uti
kiildnszintl atvezetés a vasutvonal alatt csokkentett (irszelvényd (3,8 m).

Az Utvonal megvaldsitasa ad lehetGséget a vasutallomastol délre esé terlletek fejlesztésére. Ez a
varos potencidlisan legjobb fejlesztési terilete, a vdaroskdzponthoz kozel, jelenleg megfeleld
kapcsolatok hidnydban alulhasznositott. Az ut kiépitése lehet6séget ad a vasutallomdashoz kapcsolédéd
intermodalis csomdpont jobb megkozelitésére is. A tehermentesité Ut biztosithatja a varoskozpont
teherforgalmanak szabdlyozasat is.

Az utvonal paraméterei
Az utvonal kialakitasanal vizsgdltuk a tervezési sebesség valtozatait a kdvetkezé szempontok szerint:

e Sziikséges, hogy a megengedett sebesség az 50 km/h-t meghaladja, annak érdekében, hogy a
varoskdzponton athaladé utakndl jobb eljutasi idGket biztositson a tehermentesité hatas
érdekében.

e A kilterlleti utak folyépdlya szakaszain megengedett 90 km/h tervezés sebesség esetén a
csomoponttavolsdg novekedése miatt nem lenne alkalmas a sziikséges varosi Uthdlézati
kapcsolatok kialakitdsara, valamint a magas tervezési sebesség esetén a magassagi
vonalvezetés paraméterei a koltségeket indokolatlanul megndvelnék.

e Az utvonalnak a vasutvonalakat kiilonszintben — a koltségek és organizacidos szempontok
figyelembevételével — feliiljaron kell kereszteznie.

Ezen szempontoknak a vizsgalatok szerint a 70 km/h tervezési sebesség felel meg, amelynek f6bb
magassagi paraméterei e,,.x 7 % Rq = 2100 m R, = 1600 m.

Az Ut jelent6s hosszdn a kilterileti jelleg biztosithatd, de a kozéps6é szakaszan a kotottségek
meghatarozdak.

A B.III.B — K.IV.B. tervezési kategdérianak megfelel6en a helyszinrajzi vonalvezetésnél minimum R =
180 m sugaru iveket alkalmaztunk, kivéve egyes csomdpontokhoz csatlakozd szakaszokon.

A forgalom-el6rebecslés adatai szerint az Ut 2x1 forgalmi savos keresztmetszettel alkalmas a hosszu
tavon varhato forgalom lebonyolitasara.

A vonalvezetést meghatarozé kotottségek, nyomvonal

A tehermentesité Ut nyugati csatlakozasi pontja a 8. sz. féut jelenlegi nyomvonala és a tervezett
Feketehegyet elkeriil6 szakasz elvalasi csomépontja.

A 8. sz. fGut és a Balatoni Ut k6z6tt a nyomvonal a Szennyviztisztitotdl délre, annak védGtavolsagat
figyelembe véve halad nyugat — keleti irdnyban a MAV Székesfehérvar — Komarom vonaldig, a
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vasttvonal déli oldalan éri el a MAV Székesfehérvar — Boba vonala felett kiépitendé Balatoni Uti
csomoépontot.

A Balatoni uti csomdponttdl keletre fellljarén halad at a Budapest — Székesfehérvar — Murakeresztur
vasutvonal folott. A vasut és a Széchenyi utcai csomdpont kézott a vasutallomas guritévaganyanak
déli oldalan hizéddé nyomvonal lehetéséget ad az 50 — 60 méterre levd lakdteriletek felé kdzos
zajvédelem kialakitasara.

A Széchenyi uti csomdpont kialakitdasahoz a korabbi tanulmanyterv és szabdlyozds szerint tdbb
lakéingatlan bontdsa szlikséges.

Az Ut vasutallomastdl délre es6 szakaszan nyomvonalvaltozatokat vizsgalva az Ut helybiztositasahoz
vagy az allomas lGzemi részének bejard vaganya, illetve a diesel lizem kiszolgald létesitményeinek
atépitését, vagy a Cerbona terililetén levé lzemi épllet bontdsat (athelyezését) kell megoldani. A
MAV-val tortént egyeztetések sordn a MAV elutasitotta a déli teriileteken taldlhatd vaganykép
barmilyen szint(i 4talakitasat, és a Cerbona teriiletén vezetett nyomvonal létrehozasat tamogatta.®
Fentiek alapjan az elkeriilé Ut megvaldsitasanak el6térbe keriilése esetén javasoljuk a Cerbona Zrt-vel
(illetve jogutddjdval) torténd egyeztetések megkezdését.

A nyomvonal a vasutallomastdl keletre érinti a volt MAV sporttelep teriiletét. Az Gtvonal keleti
szakaszdra 2 valtozatot vizsgaltunk:

e Az’A’ valtozat a MAV Székesfehérvar — Sdrbogérd vonala fé16tt a vasitallomashoz csatlakozd
szakaszon halad at, majd kiilteriileten a MAV — Budapest — Székesfehérvar vonala felett éri el
a Koles utca vonalat.

e A 'B’ vdltozat a vasutallomastél délre a tervezett ,Technopolis” teriletén halad a
vasUtvonalakat a Koles utca vonaldban keresztezi feliiljarén. Ez a valtozat a , Technopolis”
teriilet-felhasznalasatdl fligg, amelynek jelenleg nincs érvényes programja

A tehermentesit6 Ut a Koles utca — Seregélyesi Ut (62. sz. f6Ut) meglevd kérforgalmd csomdponthoz
csatlakozik.

Csomadpontok

8. sz. féut csomdopont: A féat tervezett elkertilé nyomvonalanak kiilonszintl kiemelésével, a meglevd
utvonalon létesitendé korforgalmd csomdpontbdl dgazik ki keleti irdanyban a tehermentesité ut.

A Szennyviztisztité bek6ts utja: és a Demkd hegy teriiletén levé Szalontai utat 6sszekoté tervezett
uttal kialakitando korforgalmi csomdpont biztositja a fejlesztési terilet feltarasat.

Balatoni uti csomdpont: az UVATERV terve szerinti korforgalom a vasutvonal feletti fellljarén
kialakitva.

Széchenyi utcai csomdpont: A tehermentesité Ut a Széchenyi utca folott vezet at, a kapcsolatokat
"delta’ rampak biztositjak a Széchenyi utcan kialakitott kérforgalomhoz csatlakozva.

Intermodadlis csomdpont Déli oldal: A tervezett intermodalis csomdpont a vasutallomas déli oldalan
autdébusz végallomas és P+R parkold létesitését tartalmazza, ennek kapcsolata a tehermentesité uttal
T’ Utcsatlakozas.

2 MAV Stratégia Palyavasuti Fejlesztés és Lebonyolitds, 14942/2013/MAV sz. allasfoglalds, 2013.03.19.
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»Technopolis”: A tervezett ,Technopolis” bekot6 utja a jelenleg érvényes szabdlyozasi tervben
meghatdarozott helyen kérforgalmu csomdpontban csatlakozik.

Takarodd uti csomdpont: A Takarodo utnal tervezett korforgalmu csomdpont biztositja a Martirok
Utja felé a vasutallomas keleti vége felett épitendd feliiljaré kapcsolatat.

62. sz. féuti csomopont: A Seregélyesi Ut és Kbles utca meglevd kérforgalmia csomdpontja

Utemezési javaslat

Py

A tehermentesit6 Ut megvaldsitasa varhatdan 2 csomopont épitésével kezdGdik:

e A 8. sz. féut Ill. szakasz elvaldsi csomdpontjanak épitése tartalmazza a tehermentesité ut
kidgazasi szakaszat

e A MAV Székesfehérvar — Boba vasutvonaldnak megvaldsitasakor megépiil a Balatoni Ut vasut
feletti atvezetésének kérforgalmu csomdpontja

A varos teriletfejlesztési elképzeléseivel 6sszhangban a tehermentesité Ut elsé megvaldsitasi Gteme
a két csomdpont kozotti szakasz lehet. Ez a szakasz nem alkalmas a varoskdzpont forgalmi
szempontbdl kritikus (Horvat Istvan Gt — Széchenyi u. csomdpont kornyezete) teriletének
tehermentesitésére, ezért sziikséges az els6 Utemben az utat a Széchenyi utcaig kiépiteni. A
Széchenyi utca térségében tud csatlakozni a tehermentesitd Ut az intermodalis csomdponthoz
kapcsoléddan ‘0’ Gitemben megvaldsitandé Uj Varalja sor — Martirok Gtja kapcsolathoz.

A tehermentesité ut épitésének masodik Gteme, a terileti fejlesztésektdl fliggéen, varhatéan a 62.
sz. f6ut és a Takarodo Ut kozotti szakasz lehet, ezzel létrejon egy 6sszefliggé tehermentesité haldzat,
de még nem Osszefiiggd utvonalként.

A befejez6 titem varhatdan a legtobb teriilet igénybevételi problémat jelent6 kozépsd szakasz lehet.

Beruhdzasi és lizemeltetési javaslat

A tanulmany készitése sordn szamos egyeztetés tortént a tehermentesité Ut Uzemeltetésében
érdekelt szerepl6kkel. Az Ut a helyi kozlekedési funkcidk kiszolgaldsa mellett alkalmas a regionalis
szerepkor betoltésére is, az M7 autdpdlya helyett, amennyiben annak Székesfehérvart délrél elkerild
szakasza fizetGssé valik, alkalmas a Velencei-té fel6l Veszprémbe irdnyulé forgalom részleges
elvezetésére. E funkcidbol adéddan felmeril az ut allami finanszirozasbdl torténé megvaldsitasanak
és allami (Gzemeltetésének kérdése. A Kozlekedésfejlesztési Koordinaciés Kozponttal tortént
egyeztetés soran a KKK nem zarkdzott el az allami tGzemeltetést6l, amennyiben a haldzati elem
orszagos jelentsége bizonyitast nyer, ugyanakkor felhivta a figyelmet arra, hogy a 1222/2011 Korm.
hatdrozat a kozuthaldzat-fejlesztés hosszu tavu programjardl nem tartalmazza a kérdéses fejlesztést,
igy ennek alapjan az Ut megvaldsitasa allami forrasbdl 2027 végéig jelenleg nem tervezett. A
kérdésben az érintett felekkel tovabbi egyeztetéseket kell folytatni az Ut megvaldsithatdsaga
érdekében.

A késziil6 szabalyozasi terv javasolt médositasai

Az utvonal nyugati szakaszdnak szabdlyozdsara a kozeljovGben sor kerdil.
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A Balatoni Uti csomdpont és a Varalja sor kozotti szakaszon a szabalyozas a Széchenyi utcai
kiilonszintl csomdpont teriiletén a jelenleg érvényes mddon megtarthatd. A Balatoni Ut és Széchenyi
utcai csomépont kozott az Utpdlya kozel a palyaudvar guritdvaganyaval azonos magassagban halad,
az ut teriletigénybevétele a déli oldalon sziikséges zajvédelem maddjatol fugg (zajvédé domb is
lehet). Ezért ezen a szakaszon az Ut tengelyét6l 30 m széles szabdlyozdst javasolunk.

A Vdralja sor és Takarodo ut kozotti szakaszon a tehermentesité Ut nyomvonala a vasutallomas
meglevd létesitményeinek és fejlesztésének teljes mértékl figyelembevételével csak a Cerbona
terliletének igénybevételével lenne kialakithatd. 2x1 sdvos, 12 m koronaszélességli Ut atvezetése
valdsithatd meg jelentGsebb koltségl terlletigénybevétel nélkil, de a féut sziikséges 30 m széles
szabdlyozasa csak tavlatban biztosithatd.

A Takarodd Ut és a Seregélyesi Ut kdzott a jelenleg érvényben levs telepiilésszerkezeti terv az Uj
Varalja sortdl délre tervezett Technopolishoz igazodott, feltételezte a Székesfehérvar — Sarbogard
vasutvonal dthelyezését a Budapest MAV vonal mellé (az M7 autépalyaig).

A Technopolis program és a vasUtvonal athelyezhet&ségének bizonytalansdga miatt, a javasolt
tehermentesité Ut nyomvonal a sarbogardi vasutvonal felett atvezetve a Székesfehérvar — Budapest
vonal mentén halad, lehetGséget adva a teriletfelhaszndlds valtozatainak. Ezen a szakaszon a
magassagi vonalvezetés is figyelembe véve az Ut tengelyétdl 20 — 20 m kozterileti szélesség
szabalyozasat javasoljuk.

Erintett teriiletek

7.4.1-1 tablazat: A déli tehermentesit6 Ut megvaldsitasaval érintett teriletek

Utszakaszok Helyrajzi szamok
Balatoni Ut — HosszUsétatér 7860/13
7263, 7674, 7264/1, 7671/3, 7264/2, 7260/13, 7265/5,
Széchenyi utcai csomdpont 7260/12, 7266/1, 7266/2
Véralja sor — Takarods Gt 7671/10, 7671/12, 7671/14, 8100/3, 8099/1, 8099/2

7871/10, 020352/11, 020352/10, 020352/9, 020352/8,
020352/7, 020352/6, 020352/5, 020352/4, 020352/3,
Takarodo Ut — Koles u. 020352/2, 8130/34, 8130/35, 8130/36, 8130/37, 8130/38,
8130/39, 8130/40, 8130/41, 8130/42, 8130/43, 8130/45

Forrds: Fejér Megyei Féldhivatal

7.4.2 SZEKESFEHERVAR VASUTI IPARVAGANYOK KOZOSSEGI KOZLEKEDESI
FELHASZNALHATOSAGANAK VIZSGALATA

A MAV Székesfehérvar — Lovasberény vonaldn jelenleg nincs személyvonati forgalom. A vonal
Lovasberény és Bicske kozotti szakaszat elbontottdk. A vonalon a személyforgalom
megsziintetésének indoka az alacsony utasforgalom volt.

A megmaradt vaganyszakaszon Székesfehérvar és Lovasberény kozott, az érintett telepilések
(Lovasberény, Patka) illetve telepilésrészek (Csala, Kisfalud) lakos szdmat és munkahelyszamat
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figyelembe véve nincsenek meg az autdbuszkozlekedéssel versenyképes személyvonati forgalom
gazdasagos feltételei.

A vonal mentén az egyetlen jelentGs munkahelyi teriilet az Alba Ipari Park, amelynek nincs vasuti
megalldja, utasforgalmat helykozi, helyi autdbuszjaratok, illetve célbuszjaratok bonyolitjak le.

A kozelmultban felmerilt a Lovasberény — Bicske szakasz helyreallitdsa, ennek feltételeit a Nemzeti
Kozlekedési Stratégia keretében készil6 Orszagos Vasutfejlesztési koncepcid fogja tisztazni.

A Székesfehérvar vasuti palyaudvarbdl kidgazo, flitéer6mi iparvagany felhasznalhatdsaga varosi
kozosségi kozlekedésre kozuti vasut (villamos) illetve tram-train rendszer kiépitése esetén
vizsgalhato.

A meglev6 vagany a vdros jelent&sebb intézményei kozil érinti a Megyei Kérhazat, a Budai uttél
északra esé szakaszanak elbontasara engedély van.

Az 1100 m hosszu vaganyszakasz felhasznalasa kozati vasuti haldzat részeként, a varos jelentGsebb
utasforgalmi célpontjait 6sszekot6 hurokvagany létesitésével képzelhets el viszonylag gazdasagosan.
A Székesfehérvar — Komdrom vasutvonaltél a Palotavarost, a varoskdzpontot és a Budai Ut menti
intézményeket, kereskedelmi létesitményeket érintve 3,2 km vaganyépitéssel hozhatd létre egy
koriranyd vonal, amely Székesfehérvar vasutallomason, illetve a vasutvonalon tram-train rendszerd
Uzemmoaddal tud haladni. Varosi kozati vasutként, a hasonlé vonalvezetésl pdlya a Martirok Utja —
Prohaszka u. — Horvat I. u. — Palotavaros — Piac tér Utvonalon mintegy 6 km vagany épitését tenné
szlikségessé.

A pdlya hossza miatt (barmely valtozat esetében) és az utasforgalom megfelel§ lebonyolitasa
érdekében kétirdanyu forgalom biztositdsa célszer(i, ez szakaszonként kétvaganyu palya épitését,
illetve szinvonalas biztosité berendezések alkalmazasat igényli a kitérések lebonyolitasara.

A kozuti vasuti Gzem jelent8s palyaépitési koltségei (palya + fels6vezeték/km = 1mrdFt) mellett az Uj
haldzat kiépitése jarmdltelep létesitése (min. 3 -4 mrdFt) illetve a vizsgalt hosszhoz legaldbb 8
szerelvény (0,8 mrdFt/db) beszerzése is sziikséges.

A kozuti vasutak gazdasdgos Uzemeltetésének alsé hatdra utasforgalmi szempontbdl 4-6000
utas/csucsora/irany érték.

A vizsgalat alapjan, a viszonylag kis utasforgalmi igényt, a magas beruhazasi koltséget (min. 18 — 20
mrdFt) és a magas lizemeltetési koltséget figyelembe véve nem javasoljuk az iparvaganyt
megtartandonak varosi kdzuti vasuti Gizem létrehozasanak részeként.
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7.5 ,1.” MEGVALOSITHATO VALTOZAT LEIRASA

7.5.1 MUSZAKI ES SZAKMAI LEIRAS, TARTALOM MEGHATAROZASA

Az 3atszallé kapcsolatok szempontjabdl legkedvez6bb autébusz végallomas — elhelyezés a Béke téri.
Annak érdekében, hogy a téren megfelel6 kozosségi tér és zoldfelilet legyen kialakithatd, a
végallomast a tér nyugati oldalan alakitottuk ki. A tervezett 5 peronrdl a gyalogos atjaras a
vasutdllomas felvételi éplletéig perontet6 alatt torténik.

Az autdbuszok visszaforduldsanak biztositasara a Béke téri utpalya Dedk Ferenc utcai torkolataban is
korforgalmu és csomdpont, ehhez csatlakozik a végallomas kijarata.

A P+R parkold a vasutdllomads kiviteli tervei (UVATERV) szerinti parkold kib&vitésével alakul ki, a
felvételi épllettél nyugatra. Az |. szamu valtozat terve a 11. szdmu mellékletben lathato.

7.5.2 BERUHAZASI KOLTSEG, ,,I.” VALTOZAT

Koltségelemek (m Ft) I. valtozat

Kisajatitasi koltség 35
Intermodalis csomdpont Eszaki oldal 1740
Autébusz végéllomds utépités 310
Autdbusz végdallomas forgalomtechnika 50
Autébusz tarold Utépités + térvildgitds 165
Autébusz tarold épulet 50
Autdbusz végdllomads perontetd 280
P+R Utépités + forgalomtechnika 5
P+R mitargyépités 760
B+R 5
Biztonsagi kamerak 21
Gyalogos felllet Béke tér 83
Zoldfelilet Béke tér 11
Széchenyi u. - Béke tér bekots ut 244
Utépités + forgalomtechnika 204
M(itargyépités 40
Intermodalis cscomdpont Déli oldal 232
Utépités + forgalomtechnika + kdzvilgitas 167
Epiilet 50
B+R 3
KoézmU 12
Gyalogos fellljaro 110
Epiilet 444

Epiilet bontdsa B
Gimnazium athelyezése -

Jelenlegi épllet atalakitasa 316
Kapcsolédé MAV épiiletek atalakitésa (laktanya) 128
Uj épiilet épitése -
Informatika 200
Volan koltozés 2
Piac tér atalakitas 180
Tehermentesitd Ut '0' litem 1350
Utépités, forgalomtchnika 370
M(itargy épités 900
Kézm( 80
Kornyezetvédelem 40
Martirok utja felujitas 300
Tervezési koltsége, elGkészités 292,6
Projekt menedzsment 146,3
Epités alatti ideiglenes forgalmi allapotok 243,9
Osszes netté koltség (tartalék nélkiil) 5559,8

Tartalék 487,7
AFA 1501,1
Osszes brutté koltség (tartalék nélkiil)

Osszes brutté koltség (tartalékkal)

7.5.2-1 tablazat: A tervezett I. valtozat beruhazasi kéltségei
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Az |. valtozat esetén 2016-2017-ben mintegy 7,67 Mrd Ft elszamolhatd beruhazasi koltséggel kell
szamolni (2016-es értéken), melybe a kdltség-haszon elemzés el6irasai alapjan a visszatéritendé AFA
nem kerilt beszamitasra.

A beruhdazasi koltségek kapcsan fel kell hivni a figyelmet arra, hogy a projekttel érintett MAV
terlileten 2001-ben talaj- és talajviz szennyezést mutattak ki, melynek karmentesitése azdta sem
tortént meg. A projekt elGkészités kovetkez6 szakaszaban lebonyolitandd elGzetes koérnyezeti
vizsgdlat kapcsdn sziikség lesz egy talaj- és talajviz feltarasra, mely megallapitja a szennyezettség
aktudlis mértékét. A beruhazas megkezdése kapcsan igy minden bizonnyal koérnyezeti
karmentesitésre lesz sziikség, melynek koltségei a részletes vizsgdlat nélkil megbecsilhetetlenek.
igy az itt megallapitott beruhazasi koltség, valamennyi valtozat esetén a karmentesités koltségével
néni fog.

7.5.3 MUKODESI KOLTSEG, ,I.” VALTOZAT

Pénziigyi bevételek és koltségek eldrejelzése

A viéltozatok pénzlgyi elemzése sordn a KHE Utmutatd szerint eljarva konszolidalt elemzést
végeztlink, azaz attekintettik a kedvezményezettre, illetve az lUzemeltet6kre gyakorolt pénzigyi
hatdsokat, végil vizsgdltuk a teljes projekt egészének pénzdramait. Az |. valtozat mikddési koltségei
kozott az intermodalis csomdpont épllete, a kialakitasra szolgald Uj buszpalyaudvar, valamint az
atszallé utasok gépjarmdlveinek elhelyezésére szolgdlé P+R parkolé mellett valamennyi kialakitott
infrastrukturalis elem koltségeit figyelembe vettik, igy az épitett feliiljarok, B+R parkoldk,
kozathalozati elemek, zoldfellletek, stb. koltségeit is. Az elemzés soran a fejlesztési kiilonbozet
elvének megfelel6en jartunk el, azaz a mdkodési koltségekbdl levontuk a Projekt nélkili esetben
jelentkezsS, a fejlesztéssel megtakaritott kiadasokat. A Projekt nélkili esethez képest a miikodés
koltségei, elsGsorban az udjonnan felépitett gyalogos és kozuti fellljaronak koszonhetéen
szamottev6en néttek.

A fejlesztési valtozatok személyi jellegli koltségeib6l a Projekt nélkili esethez képest levonasra
kerultek az Ugyfélszolgalat / jegyértékesités 6sszevondasa miatt csokkend létszam koltségei.

A feldjitasi / potlasi koltségek megallapitdsa soran az eszk6zok hasznos élettartamat vettiik alapul.
Szamos eszkdz (sinek, peronok, uthalézati elemek, stb.) harminc éves hasznos élettartammal
rendelkezik, igy felljitasukra az elemzési periddus alatt nem kerdl sor. Ez aldl kivételt képeznek az
éplletek, ahol a Projekt nélkili esethez hasonldéan az elemzési ciklus felénél 15 éves dltaldnos
feltjitassal szamoltunk, ahol az épllet kdnyv szerinti értéke 10%-anak megfelel6 feldjitasra kerdil sor.
Egyes elemek, mint pl. az intermodalis csomépont mikddtetéséhez hasznalt informatikai rendszer
esetében 10 éves hasznos élettartammal szamoltunk.

Az |. véltozat bevételei elsGsorban a csomdpontban kialakitott kereskedelmi funkcidju teriiletek
bérbeadasabdl, valamint a felszabaduld Piac tér tertiletének értékesitésébdl szarmaznak. A bevételek
esetében kétéves felfutasi ciklussal szamoltunk, a kiadhato teriletek ezt kovetSen érik el a maximalis
80%-0s bevételi kapacitast. Az elemzésbdl lathatd, hogy a bevételek a mikoédési koltségekre a
kezdeti évek utan fedezetet jelentenek, ugyanakkor azokban az években, mikor az épiletek felujitasi
koltségei felmerilnek, akkor pétlélagos forrasbevonasra lesz szlikség.
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Az |. valtozat miikodéséhez kapcsolddd pénziigyi koltségeket az alabbi tablazatban foglaljuk 6ssze:

7.5.3-1 tablazat: Az I. valtozat miikédésének pénzarama, nem diszkontalt értéken

A |. valtozat
koltségeinek és

Osszesen
2016 2017 2018 2019 2020 2026 2027 2036 2037 2045 (2016-

bevételeinek 2045)

alakulasa (m Ft)
Kezdeti beruhazasi
koltségek

-3557,3|-5056,7| 0,0 00| 00| 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| -8614,0

Uzemeltetési
koéltségek - 0,0 0,0|-34,7|-34,7|-34,7 |-34,7 -34,7 | -34,7 -34,7 | -34,7 -972,5
anyagkoltség

Uzemeltetési
koltségek -
személyi jellegii
koltségek

0,0 0,0| 30,5| 30,7| 30,9| 31,8 32,0| 334 33,6 | 35,0 915,7

Elkerlt kdltségek 0,0 0,0 0,0f 00| 00| 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Felujitasi / pétlasi
koltségek 0,0 00| 00 00| 00| 00(-10229| 0,0|-11373| 00| -2160,2

Egyéb koltségek
(adok, miikodo téke 0,0 -09( -04| -1,7| -1,8| -1,0 -1,0] -1,0 -1,0( -1,0 -30,5
koltségek)

Bevételek

Eves netto 35573 -10 424,5

pénzaram
Forrds: PwC szamitds

A valtozat valamennyi évére vonatkozdé pénziigyi cash flow szdmitdsokat a tanulmany melléklete
tartalmazza.

A pénziigyi bevételek és kiadasok, valamint finanszirozasi forrasok halmozott jelenértékét az aldbbi
tablazat foglalja 6ssze:

7.5.3-2 tablazat: Az |. valtozat diszkontalt kiadasi és bevételi tételei

Mikodési tételek (m Ft) I. valtozat

Mik6dési tobblet-bevételek 200,0
Mikodési kdltségmegtakaritas -34,2
Diszkontalt kezdeti beruhazasi koltségek -7 9745
Diszkontalt feltjitasi / potlasi koltségek -1750,4
Diszkontalt tamogatasi 6sszeg 5914,2
Indokolhat6é tamogatasi intenzitas (%) 85,00%

Forrds: PwC szdmitds
A megoldasi alternativa pénziigyi elemzését — a szamszer(sitett mérészamok és teljesitménymutatdk
részletes bemutatasaval — a tanulmany 9.1. fejezete tartalmazza.

7.5.4 HATASOK, TARSADALMI HASZNOSSAG, ,,I.” VALTOZAT

Gazdasagi hatasok el6rejelzése

Az |. valtozat gazdasagi hatasainak el6rejelzése sordn az alabbi tényezékkel szamoltunk:
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o Koltségvetési kiigazitds hasznai;

e Utazasi id6megtakaritas;

o Elkerilt balesetekbdl szarmazd nyereség;

e Kornyezeti hatdsok (zaj-, légszennyezés, éghajlatvaltozas hatasa).

A Projekt gazdasagi hasznai kozott a legfontosabb tényezd az utazasi idémegtakaritds, mely a
hasznok tuilnyomd tobbségét jelenti. Relative fontos haszontényez6 még a gépjarmi lzemeltetési
koltség csokkenésébdl ered6 koltség-megtakaritds, mely a projekt jarulékos hasznanak tekinthet6,
mivel a forgalmi tehermentesités céljabdl épiilt déli tehermentesitd Gt haszna, réviditi a varost EK-DK
és DNY kozotti irdanyokban atszel6 jarmlivek menetteljesitményét. A kdrnyezeti terhelés valtozdsa
ugyanakkor negativ eredményt hoz a megnévekedett buszforgalomnak kdszonhetéen. Ennek oka,
hogy a buszok az athelyezett végallomast hosszabb Utvonalon érik el, mivel legtébb esetben érintik a
kordbbi Piac téri megdlldt, vagy mds, a varoskdzponthoz kdzel esé atszalldsi pontot. A kdzgazdasagi
hasznok éves értékei az I. valtozat megvaldsitdsa esetén az alabbiak szerint alakulnak:

7.5.4-1 tablazat: Az I. valtozat gazdasagi hasznainak éves pénzarama, nem diszkontalt értéken

Az |. valtozat .
kdzgazdasagi Osszesen

koltségeinek és 2016 2017 2018 2036 2037 2045 (2016-
hasznainak 2045)
alakulasa (m Ft)
Fiskalis korrekcio
mértéke

0,0|1054,8 11 11 11 1,1 19,0 1,2 21,1 1,2 11221

Balesetek
elkertilésébdl 0,0 0,0 1,2 1,2 1,2 1,3 1,3 1,4 1,4 1,6 38,3
szarmaz6 haszon

Utazasi id6
megtakaritasabol 0,0 0,0(775,5|792,2|809,2|938,1|977,8|(1397,6(1430,6|1720,5| 336322
szarmazo haszon

Jarm( lGzemeltetés

Koltségmegtakaritas 0,0 0,0| 425| 38,8| 34,8 7,7 8,0 11,0 11,5 16,2 438,3

Kdrnyezeti terhelés
véltozasai

Eves nett6
gazdasagi 1326,8 1377,6 33285,3

0,0 00| 96| -15,2| -21,3| -61,9| -63,8| -84,4| -86,9| -110,3| -1945,6

pénzaram
Forrds: PwC szamitds

A fenti hatdsokat diszkontalt értéken az alabbi tablazat foglalja 6ssze:

7.5.4-2 tablazat: Az I. valtozat diszkontalt gazdasagi hasznai

Gazdasagi hasznok (m Ft) I. valtozat

Fiskalis korrekciok 976,5
Id6megtakaritas 13 644,2
Baleseti kockazatcsdkkenés 16,8
Kornyezeti hatdsok -733,5

Zaj 1,6

Levegbszennyezés -597,9

Eghajlatvaltozas -137,2
Jarmiuzemeltetés koltségmegtakaritas 233,0
Diszkontalt netté gazdasagi hasznok dsszesen 14 137,0
Pénziigyi nettd jelenérték (FNPV) -9 234,0

ENPV 6 002,5
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Forrads: PwC szamitds

rr 1

Nem szamszer(sithetd hatdsok

sy 7.

A szamszer(sithet6 hasznokon tulmenden a projekt nem szamszer(sithet6 gazdasdgi hatdsokat is
tartalmaz. Az |. valtozat valamennyi, a 4. fejezetben feltart célt megfelelGen teljesiti. Kivald atszallasi
kapcsolatot biztosit, ilyen mddon az intermodalitas igényeit teljesen kiszolgdlja, el6segiti a kozati
kozosségi kozlekedésrdl vasutra torténé modvaltast. A buszvégdllomas kialakitasaval megfelel6
helyszint biztosit a buszok tdrolasahoz, igy lehetévé teszi a végallomasi funkcidk kényelmes ellatdsat.
A Piac tér felszabaditasaval a valtozat megteremti a lehetfségét a tér funkcidvaltasanak, a
varoskozponti elhelyezkedéshez jobban ill§ kihaszndlasanak.

A vdéltozat hatranyai kozott emlithetd, hogy kereskedelmi-varosfejlesztési szempontbdl kisebb
értéket képvisel, ez elsésorban a vasutallomas miiemléki védettségének kdszonhetd, amely nem teszi
lehetévé az épililet kereskedelmi szempontoknak jobban megfelel§ atalakitasat. Hatranya tovabba a
valtozatnak, hogy megvaldsitdsa a Vasvari Pal Gimnazium épiletét erds zaj- és levegbszennyezd
hatdsnak teszi ki, ami sziikségessé teszi egy kb. 5 m magas zajvédd fal elhelyezését a gimnazium déli
és keleti oldalandl. Igy a zajszennyezés az épiiletet nem éri el, azonban esztétikai — varosképi
szempontbdl az elrendezés nem a legszerencsésebb.

7.5.4.1 Légszennyezés

A meglévé megkdézelitési utvonalak

A forgalmi el6rejelzések szerint az intermoddlis csomépont megkdzelitését szolgald, meglévd
utvonalak kozil a projekt eredményeként a kovetkez6kén lehet szamitani a kozuti forgalom
névekedésére:

e DedkF.u.

e A Prohaszka O. Ut Belvaros és Horvat I. u. kozotti szakasza

e AHorvatl. u. Prohdszka O. Ut és Dedk F. u. kozotti szakasza

e A Béke téren a két, Iétesitendé korforgalom kozotti szakasz

e A Széchenyi u. Uj Varalja sor és Csikvari utcai korforgalom kozotti szakasza

A felsoroltakon kiviil jelentSs forgalom-névekedés prognosztizalhaté az Uj Varalja soron és a
Martirok utjanak a déli tehermentesit6 Ut bekotése és a Seregélyesi Ut kozotti szakaszan is, ezen
szakaszok mentén azonban a jelenlegi terllethasznalatok légszennyezettségi szempontbél nem
tekinthet6k érzékenynek. A déli tehermentesité Ut megépitése és a Martirok Utjara torténd bekotése
Osszességében légszennyezettségi szempontbdl el6nydsnek tekinthetd, mivel az ez Adltal
tehermentesitett, a vasuttdl északra fekvé, légszennyezettségi szempontbdl érzékenyebb terlleteken
javul a levegéminGség.

A kozati forgalom novekedését a varakozasok szerint jelentés mértékben kompenzélja a
jarmUdllomany korszer(isodésébdl adodo fajlagos emisszio-csdokkenés. A 2018-as légszennyezettségi
allapot el6rejelzése soran a KTI altal készitett Utmutatd alapjan a kévetkezé tablazatban bemutatott
fajlagos kibocsatasokat vettiik figyelembe (a 2010 és 2020 kozotti fajlagos emisszid-csokkenés
bekovetkezését linedrisnak feltételeztik).
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7.5.4-3. tablazat: Fajlagos légszennyez&-anyag kibocsatasi tényezék (g/km)

Uzemmod Személygépkocsik Nehéz tehergépkocsik és autdobuszok
Cco NO, PMyq co NO, PMyo

alapjarat = 0,941 0,4310 116,5 28,800 1,3900
(9/h)

5 km/h 13,9 0,422 0,0714 24,6 7,320 0,9540
10 km/h 11,0 0,416 0,0597 20,7 6,570 0,7740
20 km/h 7,1 0,394 0,0439 15,1 5,380 0,6020
30 km/h 5,3 0,405 0,0351 11,8 4,870 0,5320
40 km/h 4,0 0,411 0,0292 10,0 4,710 0,4900
50 km/h 3,1 0,427 0,0255 8,5 4,680 0,4700

Uzemmod Személygépkocsik Nehéz tehergépkocsik és autdobuszok
(6{0) NOy PMjo (6{6) NOy PMjo

alapjarat 72,2 0,922 0,4138 110,7 25,920 1,2232
(9/h)

5 km/h 13,6 0,414 0,0685 23,4 6,588 0,8395
10 km/h 10,8 0,408 0,0573 19,7 5,913 0,6811
20 km/h 7,0 0,386 0,0421 14,3 4,842 0,5298
30 km/h 5,2 0,397 0,0337 11,2 4,383 0,4682
40 km/h 3,9 0,403 0,0280 9,5 4,239 0,4312
50 km/h 31 0,418 0,0245 8,0 4,212 0,4136

Uzemmod Személygépkocsik Nehéz tehergépkocsik és autdbuszok
Cco NO, PMyo CO NOy PMyo

alapjarat 67,8 0,866 0,3620 93,2 17,280 0,7228
(9/h)

5 km/h 12,8 0,388 0,0600 19,7 4,392 0,4961
10 km/h 10,1 0,383 0,0501 16,6 3,942 0,4025
20 km/h 6,6 0,362 0,0369 12,1 3,228 0,3130
30 km/h 4,9 0,373 0,0295 9,4 2,922 0,2766
40 km/h 3,7 0,378 0,0245 8,0 2,826 0,2548
50 km/h 2,9 0,393 0,0214 6,8 2,808 0,2444

Forras: Utmutaté a kozuti kozlekedésbdl szarmazé légszennyez6 anyagok terjedésének egységes, kdrnyezeti

hatasvizsgalati célu szamitasahoz, KTI Rt., 1999.
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Az elvégzett kozelit6 terjedés-szamitdsok alapjan megallapithatd, hogy a forgalom-novekedés és a
fajlagos emisszio-csokkenés egylttes hatdsaként a meglévé megkdzelitési atvonalak mentén
varhatdéan nem kovetkezik be kritikus valtozas a légszennyezettségi allapotban. A legjelentésebb
légszennyezettség-ndvekedés a Széchenyi utca Uj Varalja sor és Csikvari utcai korforgalom kozotti
szakasza mentén, az uttengelyt6l mintegy 14-17 m-re taldlhaté lakéhazakndl varhaté. Ez a
kedvezétlen légszennyezettségi valtozas a déli tehermentesité Ut nyugati szakaszanak — preferaltan
egy ltemben torténd — megépitéséig all fenn, tehat varhatéan dtmenetinek tekinthetd.

A fentieken kivil célszer(i kiemelni, hogy a helykdzi autdbusz allomds athelyezése (elsésorban a
buszok alapjaraton torténG dllomasi Uzemelésének, és igy az alapjarati légszennyezG-anyag
kibocsatasanak elmaraddsa) kedvezd hatdst gyakorol a Piac tér kornyezetére. A Palotai Ut —
projekttél flggetlenil — jelent6s forgalma miatt e pozitiv hatas mértéke a tagabb kornyezetben
csekélynek prognosztizadlhatd, lokdlisan, a jelenlegi Piac téri allomas kozvetlen kornyezetében
azonban varhatdan érzékelhetd lesz.

Tagabb kontextusban szintén emlitést érdemel, hogy a helykozi buszallomas athelyezésének pozitiv
hatdsaként a Székesfehérvar-Budapest viszonylatban az utasok szamara kdnnyebben elérhetévé valik
a kornyezetvédelmi (azon beliil els6sorban légszennyezési) szempontbdl egyértelm(ien el6nydsebb
kotottpalyas kozlekedés. Irodalmi adatok (pl. Ludvigh Eszter: Vasuti kérnyezetvédelem, Budapesti
M(iszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem, EpitSmérnoki Kar, Ut- és Vasutépitési Tanszék, 2003)
alapjan megallapithatd, hogy az autdbusz, illetve a villamos vontatdsu vonat utaskilométerre esé
fajlagos légszennyez6-anyag kibocsatasat dsszehasonlitva az autdbusz kibocsatasa nitrogén-oxidok
tekintetében mintegy kétszeresen, kén-dioxid és szénhidrogének tekintetében mintegy tizszeresen,
szén-monoxid tekintetében pedig mintegy 25-sz6résen magasabb, mint a villamositott vonaté.

A Vasvdri Pdl Gimndzium déli homlokzatdnak kérnyezete

A Vasvari Pal Gimnazium déli homlokzatanak kornyezetében a jelen valtozatban az Uj gytjtéut, és a
kétszintes P+R jarulékos légszennyezési forrast jelent. A P+R esetében a lemezt a terepszint feletti
4,5 m-es magassaggal vettik figyelembe. Az ezen forrdsok altal okozott jarulékos légszennyezettség
meghatarozasahoz sziikséges transzmisszids szamitasokat az MSZ 21457, MSZ 21459 és MSZ 21460
szabvanysorozatok alapjan, a fent hivatkozott KTI Utmutatd felhaszndldsdval végeztik el. A
levegbminGségi szamitdsokat a 2018-ra prognosztizdlt mértékadd oraforgalomra, forras felGli
szélirdnyra, a legjellemzébb légszennyez6 komponensekre (CO, NO,, PM,,) végeztiik el, az atlagosnak
tekintheté meteoroldgiai allapot (szélsebesség: 2,5 m/s, Pasquill-féle stabilitdsindikator: D, vagyis
0,27), valamint a kritikusnak tekinthet6 meteoroldgiai allapot (inverzid: szélsebesség: 0,5 m/s,
Pasquill-féle stabilitasindikator: F, vagyis 0,44) modellezésével. A szamitdsok soran a zajarnyékolé fal
hatdsat elhanyagoltuk. A transzmisszids szamitasok eredménye a kovetkezd tablazatban kerdl
Osszefoglalasra.

7.5.4-4. tblazat: Az 1. valtozat esetén kialakulé jarulékos légszennyezettség 2018-ban a Vasvari Pal
Gimnazium déli homlokzatanal (pg/m°)

Légszennyez6 anyag Jarulékos légszennyezettség Jarulékos légszennyezettség
atlagos meteoroldgiai kritikus meteoroldgiai
allapotban allapotban
CoO 12,00 76,94
NOy 3,52 23,18
PMio 0,31 2,05

Forras: Adviron
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A fenti jarulékos légszennyezettség a 3.1.4.1 fejezetben bemutatott alapterhelés atlagahoz képest
atlagos meteoroldgiai allapotban csekélynek, kritikus meteoroldgiai allapotban az NO, esetében
jelentésnek mindsithetd, hangsulyozva, hogy a transzmisszids szamitasok forras fel6li szél esetére és
mértékado draforgalomra késziiltek. A jarulékos légszennyezettség ellenére a terileten a vonatkozd
fejezetben bemutatott hatarértékeket megkozelité légszennyezettségi allapot kialakuldsa nem
valdszinlsithet6. A jelen helyszinre vonatkozéan — a jelentdsen eltérG kialakitasu IV. valtozatot
figyelmen kiviil hagyva — ebben a valtozatban a legalacsonyabb a jarulékos légszennyezettség.

A Vasvdri Pdl Gimndzium keleti homlokzatdnak kérnyezete

A Vasvari Pal Gimnazium keleti homlokzatanak kérnyezetében a jelen valtozatban az Uj gydijt6ut, és a
buszallomas jarulékos légszennyezési forrast jelent. A buszillomas esetében légszennyezési
forrasként mind az allomas teriletén torténd kozlekedést (10 km/h atlagos sebességgel), mind a
buszok alapjaraton toérténd lizemelését (5 perces atlagos idGtartamban) figyelembe vettik. A
transzmisszids szamitasok eredménye a kévetkezd tablazatban keriil 6sszefoglaldsra (a transzmisszio-
szamitdsi mdédszertan és az alkalmazott feltételezések megegyeznek a fent leirtakkal).

7.5.4-5. tablazat: Az 1. valtozat esetén kialakulé jarulékos légszennyezettség 2018-ban a Vasvari Pal
Gimnazium keleti homlokzatanal (pg/m°)

Légszennyez6 anyag Jarulékos légszennyezettség Jarulékos légszennyezettség
atlagos meteoroldgiai kritikus meteoroldgiai
allapotban allapotban
CoO 16,68 122,79
NOy 4,78 34,26
PMio 0,42 3,01

Forras: Adviron

A fenti jarulékos légszennyezettség a 3.1.4.1 fejezetben bemutatott alapterhelés atlagahoz képest
atlagos meteoroldgiai allapotban csekélynek, kritikus meteoroldgiai allapotban az NO, esetében
jelentésnek mindsithetd, hangsulyozva, hogy a transzmisszids szamitasok forras fel6li szél esetére és
mértékado draforgalomra késziiltek. A jarulékos légszennyezettség ellenére a terileten a vonatkozo
fejezetben bemutatott hatarértékeket megkozelité légszennyezettségi allapot kialakuldsa nem
valdszinlsithet6. A jelen helyszinre vonatkozéan ebben a valtozatban a legmagasabb a jarulékos
légszennyezettség.

7.5.4.2 Zajterhelés

A meglévé megkdézelitési utvonalak

A meglév6 megkozelitési Utvonalakon prognosztizalt forgalom-névekedésbdl adddéd zajterhelés-
valtozas elGrejelzéséhez az érintett Utszakaszokon kijel6lt, a vonatkozd fejezetben bemutatott
immissziés pontokra — a jelenlegi zajterhelés szadmitdsdnal alkalmazott moddszertan szerint —
kiszamitottuk a 2018-ban VELE és NELKULE allapotban varhaté kozlekedési eredet(i zajterhelést. Az
alkalmazott (a jogszabalyi elGirdsokkal Gsszhangban [év6) mddszertan nem adott lehetGséget a
jarmUdllomdany varhatéan bekovetkezé korszerlisodésébdl, és az alacsony zajkibocsatasu (pl.
elektromos) jarm(ivek varhatdé elterjedéséb6l addédd fajlagos  zajkibocsatas-csokkenés
figyelembevételére, ennek megfeleléen a jov6re prognosztizalt értékek kis mértékben
felllbecsiiltnek tekinthet6k. Lehetdség volt azonban az utburkolat mindségében varhatdan
bekovetkez6 javulds figyelembevételére. Ennek megfelel6en valamennyi érintett Utszakaszon
feltételeztiik, hogy 2018-ig megtorténik a kopdréteg cseréje, igy a szamitasokban alkalmazott,
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Utburkolat érdességétdl fiiggs korrekcié a VELE és NELKULE &llapotban egyarant zérus volt, ami
6nmagdban jelentds csokkenést eredményezett a jelenlegi zajterhelési értékekhez képest.

A 2018-as VELE és NELKULE &llapotra szamitott zajterhelések a kdvetkezd tablazatban keriilnek
Osszefoglalasra, félkovérrel kiemelve azon értékeket, amelyeknél a VELE allapot kedvezGtlenebb (az
immisszids pontok elhelyezkedése a 3.1.4.2 fejezetben kerilt bemutatdsra).

7.5.4-6. tablazat: A 2018-as VELE és NELKULE allapotra szamitott zajterhelések a meglévé
megkozelitési Utvonalak mentén (dB)

Immisszids VELE éllapotra szamitott egyenértékii A- NELKULE &llapotra szamitott egyenértékii
pont jele hangnyomasszint (Laeq) A-hangnyomasszint (Laeq)

Nappal (06-22) Ejszaka (22-06) Nappal (06-22) Ejszaka (22-06)
Z1 60,8 58,9 60,6 58,9
z2 60,5 54,5 61,9 55,9
Z3 56,7 53,3 54,7 52,3
Z4 57,6 55,8 57,7 55,8
Z5 64,4 62,7 66,6 62,8
Z6 66,0 63,8 65,5 63,6
z7 67,9 57,9 69,2 60,9
Z8 65,3 56,4 66,2 58,3
79% 59,3 51,7 59,6 51,8
Z10 59,7 50,3 61,2 53,4
Z11 67,0 59,3 66,4 58,3
z12% 56,6 53,5 56,9 50,9

Forras: Adviron

A fenti, szdmitott zajterhelések alapjan a 2018-as VELE és NELKULE allapot 6sszehasonlitasardl a
kovetkez6é megallapitasok tehetdk:

e  Avizsgdlt szakaszok tobbségén a VELE allapotban alacsonyabb zajterhelés varhatd, amelynek
oka a déli tehermentesit6 ut hatasa.

e A Prohaszka O. ut Belvaros és Horvat . u. kdzotti szakaszan a nappali terhelés kis mértékben
magasabb a VELE dllapotban, azonban az ezen a szakaszon kritikusnak tekintett Z1
immisszidés ponton a nappali terhelés nem éri el a hatarértéket.

o A Dedk F. u. Belvdros és Horvat I. u. kdzotti szakaszan mind a nappali, mind az éjjeli terhelés
magasabb a VELE dllapotban, azonban az ezen a szakaszon kritikusnak tekintett 73
immisszidés ponton a nappali, illetve éjjeli terhelés nem éri el a hatarértékeket.

e A Horvét I. u. Prohaszka O. Ut és Dedk F. u. kozotti szakaszan mind a nappali, mind az éjjeli
terhelés magasabb a VELE allapotban, és az ezen a szakaszon kritikusnak tekintett Z6

®Az9 pontnal (a Széchenyi u. 51. déli homlokzatanal) a VELE allapotban a zajterhelés fentiekben bemutatott
szamitdsa annak feltételezésével tortént, hogy az Uj gy(ijt6ut és a Széchenyi u. kapcsolatéanak kiépitése
kiilonszintl csomdponttal torténik. A késGbbi egyeztetéseken felmerilt, hogy a kiilonszintli csomdpont helyett
korforgalom létesitése lehet preferalt, ebben az esetben a Z9 pontnal a VELE allapotban kialakuld zajterhelés a
bemutatottndl alacsonyabb.

*Aaz12 pontnal a VELE allapotban a megkozelitési Utvonalon kiviill —az I. és I./A valtozatnak megfelelen —
figyelembe vettiik az dllomasi el6térben elhelyezendé buszallomason kézleked6 buszok jarulékos zajat. Az
egyéb valtozatok esetén a Z12 pontnal prognosztizalhato zaj mintegy 08-1,3 dB-lel alacsonyabb.
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immissziés ponton mind a VELE, mind a NELKULE &llapotban meghaladja a terhelés a nappali,
illetve az éjjeli hatarértékeket, az éjjeli esetben a meghaladas igen jelent&snek tekinthetd.

e A Széchenyi utca Uj Véralja sor és Csikvari utcai kdrforgalom kozotti szakaszan mind a
nappali, mind az éjjeli terhelés magasabb a VELE allapotban, és az ezen a szakaszon
kritikusnak tekintett Z11 immissziés ponton mind a VELE, mind a NELKULE allapotban
meghaladja a terhelés a nappali, illetve az éjjeli hatarértékeket, az éjjeli esetben a
meghaladas jelent6snek tekinthet6. Ez a kedvezGtlen zajterhelési valtozas a déli
tehermentesité Ut nyugati szakaszanak — preferdltan egy Gtemben torténé — megépitéséig all
fenn, tehat varhatdéan atmenetinek tekinthetd.

e A Béke téren, a két, létesitendd korforgalom kozotti szakaszon az éjjeli terhelés jelentGsen
magasabb a VELE allapotban, azonban az ezen a szakaszon kritikusnak tekintett Z12
immissziés ponton az éjjeli terhelés az dallomasi el6térben elhelyezendd buszallomason
kozleked6 buszok jarulékos zajat figyelembe véve sem éri el a hatarértéket. A Béke tér ezen
szakaszdn megnovekvl éjjeli zaj ugyanakkor korlatozza a forgalom Horvat |. és Deak F.
utcakrdl Prohaszka O. utcdra torténd terelésének lehetGségét.

e Amennyiben a projekt kornyezetvédelmi engedélyeztetése soran a Kozép-dunantuli
Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és Viziigyi Felligyel6ség arra az allaspontra helyezkedik,
hogy ha a NELKULE &llapotra vonatkozé szamitasok a hatarérték tullépését igazoljak, legalabb
a NELKULE allapotra vonatkozé zajterhelést kell kdvetelménynek tekinteni (részletesen Id. a
3.2.5.2. fejezetben), az érintett szakaszokon a projekt megvaldsitasahoz kapcsoldéddan a
kozlekedési eredetd zajkibocsatas forgalomszervezési eszkozokkel (pl. sebességkorlatozassal)
torténd csokkentését irhatja elé.

A fentieken kivil célszer(i kiemelni, hogy a helykdzi autdbusz allomas athelyezése (elsésorban a
buszok allomas teriiletén torténé kozlekedésének és az utastdjékoztatd rendszer zajhatdsanak
elmaradasa) kedvezG6 hatast gyakorol a Piac tér kornyezetére. A Palotai Ut — projekttél fliggetlentl —
jelent6s forgalma miatt e pozitiv hatas mértéke a tdgabb kornyezetben csekélynek prognosztizalhaté,
lokalisan, a jelenlegi Piac téri allomas kdzvetlen kdrnyezetében azonban varhatdan érzékelhetd lesz.

Az uj gydjtéut nyugati szakasza és a busztdrold kérnyezete

A busztarold becsilt forgalmabdl és elhelyezésébdl adéddan megallapithatd, hogy a busztarolo
jarulékos zajterhelése a legkozelebbi védend6 létesitménynél valamennyi valtozat esetében
elhanyagolhatd, ezért zajvédelmi intézkedést nem indokol.

Abban az esetben, ha az () gydjt6ut és a Széchenyi u. kapcsolatanak kialakitasa kllonszint(
csomoponttal torténne, az Uj gyljt6ut nyugati szakasza (az 50002 és 50012 csomodponti agak
korforgalom és Széchenyi u. kozotti, kozos szakasza) olyan mértékd jarulékos zajterhelést
eredményezne, amely az igen kozel, a tervezett Uttengelyt6l minddssze 9 méterre elhelyezkedd
szocialis éplilet (hajléktalan szallé) déli és nyugati homlokzatai el6tt a hatarérték meghaladdasat
eredményezné. A gy(ijtéut szamitott, jarulékos zajterhelése ebben az esetben a déli homlokzat el6tt
2 méterrel kijelélhetd referenciaponton zajvédelmi intézkedés nélkiil nappal 59,7 dB, éjjel 55,2 dB
lenne. Amennyiben az épiilet jelenlegi, lakdjellegli funkcidja a projekt megvaldsulasat koveten is
megmaradna, akkor ebben az esetben 85-90 m hosszon, 2 m magas zajarnyékold fal |étesitése lenne
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javasolt. A javasolt zajarnyékold fal a referenciaponton mintegy 13,5 dB-lel (nappal 46,2 dB-re, éjjel
41,7 dB-re) csokkentené a gy(jtéut szamitott, jarulékos zajterhelését.

A projekt tervezése soran azonban egyértelmdvé valt, hogy preferdlt az Uj gy(jtéut és a Széchenyi u.
kapcsolatanak korforgalommal torténé megolddsa. Ebben az esetben a gyl(jtéut forgalma
bevagasban, a védend6 homlokzattdl jelentésen tavolabb zajlik, igy a gy(ljtéat szamitott, jarulékos
zajterhelése a déli homlokzat el6tt 2 méterrel kijel6lhet6 referenciaponton jelent&sen alacsonyabb,
zajvédelmi intézkedés nélkil, csupan a bevagas arnyékold hatasat figyelembe véve nappal 50,6 dB-re,
éjjel 46,1 dB-re becsiilhet6. A kozeli vasutvonal mentén tervezett zajarnyékold fal megépitését
feltételezve ez alapjan valdszinGsithet8, hogy — a gy(ijt6ut, illetve a kérforgalom késGbb részletesen
kidolgozandé magassagi vonalvezetésének fliggvényében — a korforgalmi csomdponttal torténé
megoldas esetén zajarnyékold fal |étesitése nem sziikséges.

A Vasvadri Pdl Gimndzium déli homlokzatdnak kérnyezete

A Vasvdri Pal Gimndazium déli homlokzatanak kdrnyezetében a jelen valtozatban az Uj gyUjtéut, és a
kétszintes P+R jarulékos zajterhelési forrast jelent. Az ezen forrasok altal okozott jarulékos
zajterhelés meghatdrozdsa a gydjt6utra vonatkozd forgalmi el6rejelzések figyelembevételével, a
jelenlegi zajterhelés szamitasanal alkalmazott mddszertan szerint tortént. A fal becsiilt arnyékold
hatdsat az eltér6 emisszids pontok és a fal tdvolsaganak megfelelS figyelembevételével szamitottuk,
és a gyakorlati tapasztalatokkal aldtamasztott -15 dB-es, maximalisan elérheté mértékben
korlatoztuk. Figyelembe vettlk tovdbba, hogy a gimnazium két szint + tetStér kialakitasu, és a
zajterhelési hatarértéknek valamennyi szinten teljesilnie kell.

A szamitott jarulékos zajterhelés — a hattérterheléssel 6sszeadddva — a gimnazium déli homlokzatatol
2 méterre kijelolt referenciapontndl a nappali hatdrérték tullépését eredményezné (az éjjeli
hatdrérték az épiilet funkcidéjabdl adéddan nem relevans), ezért a gimnazium védelme érdekében az
aladbbi abran lathaté elhelyezésben, mintegy 130-150 m hosszon, 5 m magas, a fels6 részén a forras
felé hajlé zajarnyékold fal Iétesitése javasolt. A varhatéan mintegy 4,5 m magasan megvaldsitandd
lemezes P+R a kozeli védendé homlokzat, és a magasban torténd zajemisszié miatt 6nalldéan is
jelents jarulékos zajterhelést eredményezne, igy a P+R arnyékolasara a lemezen kiegészitésként egy
0nalld, 2 m magas, az alséval egyez6 hosszusagu zajarnyékold fal [étesitése javasolt, az aldbbi dbran
lathatd elrendezésben. A javasolt zajarnyékold falak egylttesen a referenciaponton nappal 42,0 dB-
re csokkentik a figyelembe vett forrdsok egylttesen szamitott, jarulékos zajterhelését. A jelen
helyszinre vonatkozdan — a jelentGsen eltérd kialakitasu IV. valtozatot figyelmen kiviil hagyva — ebben
a véltozatban a legalacsonyabb a jarulékos zajterhelés.

Oldal: 296 / 395



7.5.4-1. dbra: Az I. valtozatban a gimnazium déli és keleti homlokzatai mentén javasolt zajarnyékol6 falak
elhelyezkedése

Zajarnyékolo fal a lemezen

A Vasvadri Pdl Gimndzium keleti homlokzatdnak kérnyezete

A Vasvari Pal Gimndazium keleti homlokzatanak kérnyezetében a jelen valtozatban az uj gy(jtéuat, és
az allomasi el6térben elhelyezendd buszallomas jarulékos zajterhelési forrast jelent. A buszallomas
esetében a buszok dallomas teriletén torténd kozlekedésének zajemisszidjat 10 km/h atlagos
sebességet feltételezve vettik figyelembe, az utastijékoztatd rendszer zajhatdsat azonban
elhanyagoltuk. Az allomas terlletén az utburkolat érdességétél fligg6 korrekcid meghatarozasakor E
érdességi kategdridba tartozd, vagyis diszburkolatnak megfelel burkolatot tételeztiink fel.

A fentieknek megfelel6 mddszertannal szamitott jarulékos zajterhelés — a hattérterheléssel
Osszeadddva — a gimnazium keleti homlokzatatdl 2 méterre kijelolt referenciapontnal a nappali
hatdrérték tullépését eredményezné, ezért a gimnazium védelme érdekében a fenti abran lathato
elhelyezésben, a déli homlokzat menti fal meghosszabbitdsaként, mintegy 65-75 m hosszon, 5 m
magas, a fels6 részén a forrds felé hajlo zajarnyékold fal létesitése javasolt. A javasolt zajarnyékold
fal a referenciaponton nappal 45,3 dB-re csokkenti a figyelembe vett forrdsok egylittesen szamitott,
jarulékos zajterhelését. A jelen helyszinre vonatkozéan ebben a vdltozatban a legmagasabb a
jarulékos zajterhelés.
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7.6 ,II.” MEGVALOSITHATO VALTOZAT LEIRASA

7.6.1 MUSZAKI ES SZAKMAI LEIRAS, TARTALOM MEGHATAROZASA

Az autdbusz végallomas elhelyezése a vasutallomasi felvételi épiilettél nyugatra Gizemi szempontbdl
kedvez6 (érkezés — tarolas — inditas egy helyen). Az utasforgalom szempontjabdl hatranyos, hogy a
peronok nyugati vége a felvételi épulettl 300 m-re kerdil.

A P+R parkold Béke téri felszin alatti |étesitése a tér teljes teriiletén allomasi el6téri kozosségi és
zoldteriletek kialakitasat teszi lehetévé. Az Il. szamu valtozat terve a 13. szamu mellékletben lathato.

7.6.2 BERUHAZASI KOLTSEG, ,,I1.” VALTOZAT

Koltségelemek (m Ft) 1. valtozat

Kisajatitasi koltség 35
Intermodalis csomdpont Eszaki oldal 2785
Autdbusz végdllomads utépités 240
Autdbusz végéllomas forgalomtechnika 45
Autébusz tarold Utépités + térvildgitds 155
Autdbusz tarold épilet 50
Autébusz végéllomds perontetd 300
P+R Utépités + forgalomtechnika 15
P+R mitargyépités 1800
B+R 5
Biztonsagi kamerak 24
Gyalogos felllet Béke tér 125
Zoldfellilet Béke tér 26
Széchenyi u. - Béke tér bekots ut 244
Utépités + forgalomtechnika 204
M(itargyépités 40
Intermodalis csomdpont Déli oldal 232
Utépités + forgalomtechnika + kozvilagitas 167
Epiilet 50
B+R 3
Kozm( 12
Gyalogos feliiljaro 110
Epiilet 444

Epiilet bontdsa B
Gimnazium athelyezése -

Jelenlegi épllet atalakitasa 316
Kapcsolédé MAV épiiletek atalakitésa (laktanya) 128
Uj épiilet épitése -
Informatika 200
Voldn koltozés 2
Piac tér dtalakitas 180
Tehermentesitd at '0' item 1350
Utépités, forgalomtchnika 370
M(itargy épités 900
KoézmU 80
Kornyezetvédelem 32
Martirok utja felujitas 300
Tervezési koltsége, el6készités 354,8
Projekt menedzsment 177,4
Epités alatti ideiglenes forgalmi allapotok 295,7
Osszes netté koltség (tartalék nélkiil) 6742,0
Tartalék 591,4
AFA 1820,3

Osszes brutté koltség (tartalék nélkiil) 8562,3

Osszes brutté koltség (tartalékkal) 9153,7

7.6.2-1 tablazat: A tervezett Il. valtozat beruhazasi kéltségei, 2013-as arszinten

A Il. valtozat esetén a beruhdzasi koltségek az I. valtozatndl magasabbak, 2016-2017-ben ebben az
esetben mintegy 9,53 Mrd Ft elszimolhatd beruhdzasi koltségrél beszéliink, a visszaigényelhets AFA
beszamitasa nélkdl.
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7.6.3 MUKODESI KOLTSEG, ,,I11.” VALTOZAT

Pénziigyi bevételek és koltségek elGrejelzése

A csomodponthoz kapcsolddd mikodtetési koltségek kdzott ebben az esetben is a f6bb elemek, az
utasfelvételi épilet, a buszpalyaudvar, a P+R parkold, valamint a kapcsolodo létesitmények
(feltljardk, informatikai elemek, kozutak, zoldfelliletek, stb) (zemeltetési és karbantartasi
raforditdsait vettik figyelembe. A mikddtetési koltségek ennél a valtozatban az I.-hoz képest
magasabbak, ami dont6en a mélygardzs kiépitésébdl ered, melynek magasabbak a koltségeit a
felszini, egy emeletes parkolénal. Az elemzés sordn ennél a véltozatnal is a fejlesztési kiilonbozet
elvének megfelel6en levontuk a Projekt nélkili esetben felmeriilé mikodtetési koltségeket.

A 1. valtozat személyi jellegl koltségei nagyrészt megegyeznek az |. valtozatban leirtakkal, a
mélygardzs mlkodtetése kapcsan ugyanakkor egy f6 Uj munkavallald bérkoltségeivel szamoltunk. A
feldjitasi / potlasi koltségek megallapitasanal az I. véltozatban leirtakhoz hasonldan jartunk el. A
beruhazassal létrejott magasabb eszkozérték miatt ennél a valtozatnal a felyjitasi koltségek is
magasabbak. A bevételek ennél az esetnél a kiadhaté teriiletek azonos mértéke miatt megegyeznek
az |. esetnél leirtakkal, ennél a vdltozatndl is 6nfenntartdva teszik a projekt miikodését, ugyanakkor
nem elegend&ek a felujitasi koltségek ellentételezésére.

A Il. valtozat mikodéséhez kapcsolddd pénziigyi koltségeket az aldbbi tablazatban foglaljuk dssze:

7.6.3-1 tablazat: A Il. valtozat miikodésének pénzarama, nem diszkontalt értéken

A ll. valtozat
koltségeinek és

Osszesen
2016 2017 2018 2019 2020 2026 2027 2036 2037 2045 (2016-

bevételeinek 2045)

alakulasa (m Ft)
Kezdeti beruhazasi
koltségek

-4399,5|-6046,1| 00| 00| 00| 0,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0| -10445,7

Uzemeltetési
koltségek - 0,0 0,0|-41,4|-41,4|-41,4|-41,4| -41,4|-41,4| -41,4|-41,4| -11584
anyagkoltség

Uzemeltetési
koéltségek -
személyi jellegii
koltségek

0,0 0,0] 25,0| 25,1| 25,2 26,0 26,1| 27,3 27,4| 28,6 748,2

Elkerilt koltségek 0,0 00| 00| 00| 00| 0,0 00| 0,0 00| 0,0 0,0

Felljitasi / potlasi
Koltsbaok 0,0 00| 00| 00| 00| 00[-13796| 00][-13886| 00| -27682

Egyéb koltségek
(addk, mlikodé téke 0,0 -0,1| -05| -1,8| -2,0| -1,2 -1,2| -1,.2 -1,2| -1,2 -33,3
koltségek)

Bevételek 0,0 00| -32| 70| 16,7| 16,7 16,7 | 16,7 16,7 | 16,7 437,0
Eves netto 43995 13794 14 -13 220,4

pénzaram
Forras: PwC szamitas
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A pénziigyi bevételek és kiadasok, valamint finanszirozasi forrasok halmozott jelenértékét az aldbbi
tablazat foglalja 6ssze:

7.6.3-2 tablazat: A Il. valtozat diszkontalt kiadasi és bevételi tételei

Mikodési tételek (m Ft) II. valtozat
Mikddési tobblet-bevételek 200,0
Mikddési koltségmegtakaritas -203,5
Beruhazasi tételek (m Ft) II. valtozat
Diszkontalt kezdeti beruhazasi koltségek -9674,1
Diszkontalt feltjitasi / potlasi koltségek -2 069,9
Finanszirozasi tételek ( m Ft) 1. valtozat
Diszkontalt tamogatasi 6sszeg 7 345,2
Indokolhat6é tamogatasi intenzitas (%) 85,00%

Forrds: PwC szamitds

A fentiekbdl kitlinik, hogy a Il. fejlesztési valtozat a kedvez6tlenebb pénziigyi megtériilési mutatdkkal
rendelkezik az I. valtozatnal. A tablazatban jelzett szam a CBA altal kalkulalt, az EU altali finanszirozast
értjuk, melyet kiegészit a nemzeti tarsfinanszirozas. Felhivjuk a figyelmet, hogy a projekt magas
felujitasi koltségei miatt az idGszakos kiils6 forrasbevondsi igény nagyon magas, jelenértéken mintegy
1,5 Mrd Ft 2027-ben és 2037-ben.

7.6.4 HATASOK, TARSADALMI HASZNOSSAG, ,,II.” VALTOZAT

Gazdasagi hatasok el6rejelzése

A Il. vdltozat gazdasdgi hatasainak elemzésénél az I. valtozatnadl felsorolttal megegyezd tényezékkel
szamoltunk. A Il. valtozat gazdasagi hasznainak pénzaramat az aldbbi tablazat mutatja:

7.6.4-1 tablazat: A Il. valtozat gazdasagi hasznainak éves pénzarama, nem diszkontalt értéken

A ll. valtozat .
kdzgazdasagi Osszesen

koltségeinek és 2017 2018 2027 2036 2037 2045 (2016-
hasznainak 2045)
alakulasa (m Ft)
Fiskalis korrekcio
mértéke
Balesetek
elkertilésébdl 0,0 0,0 1,2 1,2 1,2 1,3 1,3 1,4 1,4 1,5 38,2
szarmazo haszon
Utazasi id6
megtakaritasabol 0,0 0,0(612,0|625,4|639,1|753,7|797,3|1250,3(1259,1|1317,7| 27 956,0
szarmazo haszon
Jarm( lGzemeltetés
koltségmegtakaritas
Kornyezeti terhelés
valtozasai

Eves nett

0,0|1507,9 0,9 0,9 0,9 09| 251 1,0 25,3 1,0 15823

0,0 0,0| 425| 38,8| 34,8 7,7 8,0 11,0 11,5 16,2 438,3

0,0 00| -96|-152| -21,3| -61,9| -63,8| -84,4| -86,9| -110,3| -1945,6

gazdasagi 1507,9 701,8 767,9 1179,2 1210,3 1226,2 28069,2
pénzaram

Forras: PwC szamitas

A Il. valtozat gazdasagi hasznai kozott szintén az utazasi idémegtakaritas meghatarozo szerepét kell
kiemelnlink. A 1l. vdltozattal szintén jelentés id6nyereséggel lehet szamolni, ugyanakkor a
buszvégdllomas elhelyezésébdl addéddan (a nagyobb tavolsag és mandverezési igény miatt) ez
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kevesebb az I|. valtozatban elérheténél. Mivel a Il. eset pénzligyi mutatdszamai is a megtérilés
elmaradasat mutatjak, és a gazdasagi hasznok ebben az esetben is jelent6sek, a kozgazdasagi nettd
jelenérték pozitiv:

7.6.4-2 tablazat: A Il. valtozat diszkontalt gazdasagi hasznai

Gazdasagi hasznok (m Ft) 1. valtozat

Fiskalis korrekciok 1 386,6
Id6megtakaritas 11 276,6
Baleseti kockazatcsokkenés 16,8
Kornyezeti hatdsok -733,5

Zaj 1,6

Levegbszennyezés -597,9

Eghajlatvaltozas -137,2
Jarmiuzemeltetés koltségmegtakaritas 233,0
Diszkontalt nett6 gazdasagi hasznok dsszesen 12 179,5
Pénziigyi nettd jelenérték (FNPV) -11 297,8

ENPV 2 030,8

Forrds: PwC szdamitds
Nem szamszerd(sithetd hatdsok

A 1. valtozat megvaldsitdsa szintén jar nem szamszer(lsithet6 gazdasdgi hasznokkal, ezek az
alapvetéen hasonld miszaki kialakitas miatt az I. valtozatban leirtakkal megegyeznek.

7.6.4.1 Légszennyezés

A meglévé megkdézelitési utvonalak

A meglév6 megkozelitési utvonalakon prognosztizalhato légszennyezettség-valtozas megegyezik az |.
valtozatrél a 7.5.4.1. fejezetben irtakkal.

A Vasvdri Pdl Gimndzium déli homlokzatdnak kérnyezete

A Vasvari Pal Gimnazium déli homlokzatanak kérnyezetében a jelen valtozatban az Uj gyUjtéut, és a
buszallomas jarulékos légszennyezési forrast jelent. A buszillomas esetében légszennyezési
forrasként mind az allomas teriletén toérténd kozlekedést (10 km/h atlagos sebességgel), mind a
buszok alapjaraton toérténd lizemelését (5 perces atlagos idGtartamban) figyelembe vettik. A
transzmisszids szamitasok eredménye a kévetkezd tablazatban keriil 6sszefoglaldsra (a transzmisszié-
szamitdsi mdédszertan és az alkalmazott feltételezések megegyeznek a 7.5.4.1. fejezetben irtakkal).

7.6.4-3. tablazat: A 11. valtozat esetén kialakuld jarulékos légszennyezettség 2018-ban a Vasvari Pal
Gimnazium déli homlokzatanal (ug/m3)

Légszennyez6 anyag Jarulékos légszennyezettség Jarulékos légszennyezettség
atlagos meteoroldgiai kritikus meteoroldgiai
allapotban allapotban
CoO 32,26 182,04
NOx 7,53 42,92
PMig 0,65 3,71

Forras: Adviron
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A fenti jarulékos légszennyezettség a 3.1.4.1 fejezetben bemutatott alapterhelés atlagahoz képest
atlagos meteoroldgiai allapotban csekélynek, kritikus meteoroldgiai allapotban az NO, esetében
jelentésnek mindsithetd, hangsulyozva, hogy a transzmisszids szamitasok forras fel6li szél esetére és
mértékado draforgalomra késziiltek. A jarulékos légszennyezettség ellenére a terileten a vonatkozd
fejezetben bemutatott hatarértékeket megkozelité légszennyezettségi allapot kialakuldsa nem
valdszinlsithet6. A jelen helyszinre vonatkozdéan ebben a véltozatban az |. valtozathoz képest
magasabb, a lll. valtozathoz képest alacsonyabb a jarulékos légszennyezettség.

A Vasvdri Pal Gimndzium keleti homlokzatdnak kérnyezete

A Vasvari Pal Gimnazium keleti homlokzatanak kérnyezetében a jelen valtozatban az Uj gydjt6ut, és a
P+R felszini része jarulékos légszennyezési forrast jelent. A transzmisszidos szamitasok eredménye a
kovetkez6 tablazatban keril 6sszefoglaldsra (a transzmisszié-szamitdsi médszertan és az alkalmazott
feltételezések megegyeznek a fent leirtakkal).

7.6.4-4. tablazat: A 11. valtozat esetén kialakuld jarulékos légszennyezettség 2018-ban a Vasvari Pal
Gimnazium keleti homlokzatanal (pg/m°)

Légszennyez6 anyag Jarulékos légszennyezettség Jarulékos légszennyezettség
atlagos meteoroldgiai kritikus meteoroldgiai
allapotban allapotban
CoO 12,82 86,41
NOy 3,75 24,52
PMio 0,33 2,19

Forras: Adviron

A fenti jarulékos légszennyezettség a 3.1.4.1 fejezetben bemutatott alapterhelés atlagdhoz képest
atlagos meteoroldgiai allapotban csekélynek, kritikus meteoroldgiai allapotban az NO, esetében
jelentésnek mindsithetd, hangsulyozva, hogy a transzmisszios szamitasok forras fel6li szél esetére és
mértékado draforgalomra késziiltek. A jarulékos légszennyezettség ellenére a teriileten a vonatkozd
fejezetben bemutatott hatarértékeket megkozelité légszennyezettségi allapot kialakuldsa nem
valdszinlsithet6. A jelen helyszinre vonatkozdéan ebben a véltozatban az |. valtozathoz képest
alacsonyabb, a lll. valtozattal megegyezd a jarulékos légszennyezettség.

7.6.4.2 Zajterhelés

A meglévé megkdézelitési utvonalak

A meglév6 megkozelitési Utvonalakon prognosztizdlhatd zajterhelés-valtozas megegyezik az |.
valtozatrél a 7.5.4.2 fejezetben irtakkal.

Az uj gydjtéut nyugati szakasza és a busztdrold kérnyezete

Az G gy(jtéut nyugati szakaszan és a busztdrolé kornyezetében prognosztizdlhaté zajterhelés-
valtozas megegyezik az |. valtozatrol a 7.5.4.2 fejezetben irtakkal.

A Vasvadri Pdl Gimndzium déli homlokzatdnak kérnyezete

A Vasvdri Pal Gimndazium déli homlokzatanak kdrnyezetében a jelen valtozatban az Uj gyUjtéut, és a
buszallomas jarulékos zajterhelési forrast jelent. Az ezen forrasok altal okozott jarulékos zajterhelés
és a fal arnyékold hatdsanak meghatarozasa a 7.5.4.2 fejezetben bemutatott mddszertan szerint
tortént.
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A szamitott jarulékos zajterhelés — a hattérterheléssel 6sszeadddva — a gimnazium déli homlokzatatol
2 méterre kijelolt referenciapontnal a nappali hatarérték tullépését eredményezné, ezért a
gimnazium védelme érdekében a 7.5.4.2 fejezetben részletezett kialakitasu zajarnyékold fal
|étesitése javasolt, az aldbbi abran lathatdé elrendezésben. A javasolt zajarnyékolé fal a
referenciaponton nappal 46,5 dB-re csokkenti a figyelembe vett forrasok egylittesen szamitott,
jarulékos zajterhelését. A jelen helyszinre vonatkozéan ebben a valtozatban az I. valtozatnal
magasabb, a lll. valtozatnal alacsonyabb a jarulékos zajterhelés.

7.6.4-1. dbra: A Il. valtozatban a gimnazium déli és keleti homlokzatai mentén javasolt zajarnyékolo fal
elhelyezkedése

Zajarnyekolo fal terepszinten —— 1N

A Vasvdri Pdl Gimndzium keleti homlokzatdnak kérnyezete

A Vasvari Pal Gimndzium keleti homlokzatanak kérnyezetében a jelen valtozatban gyakorlatilag az (j
gyljtéut jelenti az egyetlen jarulékos zajterhelési forrast (az allomasi elGtérben kialakitandd P+R
jarulékos zajterhelése a Vasvari P4l Gimnazium keleti homlokzatdnak koérnyezetében — a jelentGs
tdvolsag és az alacsony fajlagos kibocsatas miatt — elhanyagolhatd). Az ezen forras altal okozott
jarulékos zajterhelés és a fal arnyékold hatdsanak meghatarozasa a 7.5.4.2 fejezetben bemutatott
maddszertan szerint tortént.

A szamitott jarulékos zajterhelés — a hattérterheléssel 6sszeadddva — a gimnazium keleti
homlokzatatdl 2 méterre kijel6lt referenciapontnal a nappali hatarérték tullépését eredményezné,
ezért a gimnazium védelme érdekében a 7.5.4.2 fejezetben részletezett kialakitdsu zajarnyékold fal
|étesitése javasolt. A javasolt zajarnyékold fal a referenciaponton nappal 41,8 dB-re csokkenti a
figyelembe vett forras szamitott, jarulékos zajterhelését. A jelen helyszinre vonatkozdan ebben a
valtozatban az |. valtozathoz képest alacsonyabb, a llIl. valtozattal megegyez6 a jarulékos zajterhelés.
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7.7 ,IIL.” MEGVALOSITHATO VALTOZAT LEIRASA

7.7.1 MUSZAKI ES SZAKMAI LEiRAS, TARTALOM MEGHATAROZASA

Az autdbusz végallomas Il. valtozat szerinti kialakitasat figyelembe véve, a P+R parkolét a végallomas
feletti parkold-lemezen elhelyezve, megoldhaté a végallomas lefedése.

A Béke tér ebben az esetben szabadon alakithato varosi térré. Az lll. szamu valtozat terve a 14. szamu
mellékletben lathato.

7.7.2 BERUHAZASI KOLTSEG, ,,III.” VALTOZAT

Koltségelemek (m Ft) 11I. valtozat

Kisajatitasi koltség 35
Intermodalis csomdpont Eszaki oldal 1909
Autdbusz végallomas utépités 230
Autdbusz végallomas forgalomtechnika 45
Autdbusz tarold Utépités + térvilagitas 155
Autdbusz tarold épiilet 50
Autdbusz végallomas perontets -
P+R Utépités + forgalomtechnika 5
P+R mUitargyépités 1250
B+R 5
Biztonsagi kamerdk 24
Gyalogos fellilet Béke tér 115
Zoldfelllet Béke tér 30
Széchenyi u. - Béke tér bekotd ut 244
Utépités + forgalomtechnika 204
M(itargyépités 40
Intermodalis cscomoépont Déli oldal 232
Utépités + forgalomtechnika + kozvilagitas 167
Epiilet 50
B+R 3
Kozm( 12
Gyalogos feluljaré 110
Epulet 444

Epiilet bontdsa -
Gimnazium athelyezése -

Jelenlegi épulet atalakitasa 316
Kapcsolédé MAV épiiletek atalakitdsa (laktanya) 128
Uj éplet épitése -
Informatika 200
Voldn koltozés 2
Piac tér dtalakitas 180
Tehermentesitd at '0' item 1350
Utépités, forgalomtchnika 370
M(itargy épités 900
Kozm( 80
Kornyezetvédelem 40
Martirok utja felujitas 300
Tervezési koltsége, elGkészités 302,8
Projekt menedzsment 151,4
Epités alatti ideiglenes forgalmi allapotok 252,3
Osszes netto koltség (tartalék nélkiil) 5752,4

Tartalék 504,6
AFA 1553,2
Osszes brutté koltség (tartalék nélkiil)

Osszes brutté koltség (tartalékkal)

7.7.2-1. tablazat: A tervezett I11. valtozat beruhazasi koltségei, 2013-as értéken

A lll. valtozat az I. esethez képest hasonlé alapteriiletli csomdpont kiépitésével szamol, a beruhdzasi
koltségek ebben az esetben azzal nagyjabdl megegyeznek, 2016-2017-ben mintegy 8,11 Mrd Ft-ot
tesznek ki (2016-os arakon), a visszaigényelhetd AFA beszamitasa nélkiil.
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7.7.3 MUKODESI KOLTSEG, ,,II11.” VALTOZAT

Pénziigyi bevételek és koltségek elGrejelzése

A 1ll. valtozatban, hasonléan a korabbi verzidkhoz a f6 infrastrukturalis elemek, az utasfelvételi
épllet, a buszpalyaudvar, a P+R parkold, illetve a kapcsolédé létesitmények (fellljarék, informatikai,
kozuati és zoldfellleti elemek, stb) miikodtetési koltségeivel szamoltunk. Az izemeltetési koltségek
nagysagrendileg megegyeznek az I|. valtozatban leirtakkal, az emelt szint(i P+R miatt annal kissé
magasabbak. A mikodési koltségek meghatarozasa soran ennél a valtozatnal is a fejlesztési
kiilénbozet elvének megfelelGen jartunk el.

A személyi jellegli koltségek az 1. valtozattal megegyez6ek. A felljitasi / potlasi koltségek
megallapitasa soran az ismertetett mddszerrel jartunk el, a koltségek az I. valtozatban leirtakhoz
hasonlék, anndl enyhén magasabbak. A bevételek vonatkozdsdban itt is szembetling, hogy az
allomashoz kapcsoldddé bevételek képesek kigazdalkodni a rendes mi(ikédéshez szikséges
koltségeket, azonban a felujitasi koltségek kiegyenlitésére mar nem elegendék.

A lll. valtozat mUkodéséhez kapcsolddd pénzigyi koltségeket Osszefoglaldsat az aldbbi tdblazat
mutatja:

7.7.3-1. tablazat: A lll. valtozat miikodésének pénzarama, nem diszkontalt érték

A lll. valtozat

e . Osszesen
koltségeinek es 2016 2017 2018 2019 2020 2026 2027 2036 2037 2045 (2016-
bevételeinek 2045)
alakulasa (m Ft)

Kezdeti beruhazasi | , 399 5| g0461| 00| 00| 00| 00 00| 00 00| 00| -10445,7
koltségek

Uzemeltetési

kdltségek - 0,0 0,0|-36,3|-36,3(-36,3(-36,3| -36,3|-36,3| -36,3|-36,3| -10159
anyagkoltség

Uzemeltetési

koltsegek - 0.0 00| 305| 30,7 30.9| 31.8| 320/ 334| 336/ 350 9157
személyi jellegli

koéltségek

Elkeriilt koltségek 0,0 00| 00| 00| 00| 00 00| 00 00| 00 0,0
Feljitasi / potlasi

koltséaok 0,0 00| 00| 00| 00| 00[-1343,7| 00][-13527| 00| -26964
Egyéb koltségek

(adok, miikddd téke 0,0 01| 04| -1,7| -19| 11 1,1 11 1,1 11 30,5
koltségek)

Bevételek 0,0 00| -32] 70| 16,7] 16,7 16,7| 16,7 16,7| 16,7 437,0

Eves netto 43995 -12 835,8

pénzaram
Forras: PwC szamitas
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A pénziigyi bevételek és kiadasok, valamint finanszirozas forrasainak halmozott jelenértékét mutatja
az alabbi tablazat:

7.7.3-2. tablazat: A lll. valtozat diszkontalt kiadasi és bevételi tételei

Mikodési tételek (m Ft) lll. valtozat

Mikodési tobblet-bevételek 200,0
Mikddési koltségmegtakaritas -55,2
Diszkontalt kezdeti beruhazasi koltségek -9674,1
Diszkontalt feltjitasi / potlasi koltségek -1901,9
Diszkontalt tamogatasi 6sszeg 6 252,9
Indokolhat6é tamogatasi intenzitas (%) 85,00%

Forrds: PwC szamitds

A lll. fejlesztési valtozat a fentiek alapjan az |. valtozattal megegyez6, maximalis 85%-os EU
tdmogatasi intenzitasra jogosult, melyet tovabbi nemzeti tarsfinanszirozas egészit ki.

7.7.4 HATASOK, TARSADALMI HASZNOSSAG, ,,II1.” VALTOZAT

Gazdasagi hatasok el6rejelzése

A 1l. valtozat gazdasagi hatasai nagyjabdl a Il. valtozatban bemutatottal egyeznek meg, a P+R és a
buszallomas elrendezésébdl addddan. Az idémegtakaritasbdl szarmazo hasznok jelentések ugyan, de
elmaradnak az I. valtozattdl. A gazdasdagi hatasok éves nettd pénzaramat ismerteti az alabbi tablazat:

7.7.4-1. tablazat: A lll. valtozat gazdasagi hasznainak éves pénzarama, nem diszkontalt értéken

A lll. valtozat
kbézgazdasagi Osszesen

koltségeinek és 2016 2017 2018 2019 2020 2027 2036 2037 2045 (2016-
hasznainak 2045)
alakulasa (m Ft)
Fiskalis korrekcio
mértéke
Balesetek
elker(ilésébdl 0,0 0,0 1,2 1,2 1,2 1,3 1,3 1,4 1,4 1,5 38,2
szarmazo haszon
Utazasi id6
megtakaritasabol 0,0 0,0({612,0|625,4|639,1|753,7|797,3|1250,3(1259,1|1317,7| 27 956,0
szarmazo haszon
Jarm( Uzemeltetés
koltségmegtakaritas
Kornyezeti terhelés
valtozasai

Eves nett6

0,0]1267,9 11 11 11 11| 24,6 12 24,9 1.2 13457

0,0 0,0 425| 38,8| 34,8 7,7 8,0 11,0 11,5 16,2 438,3

0,0 00| -96|-152| -21,3| -619| -63,8| -84,4| -86,9| -110,3| -1945,6

WEVLERED] 0,0 1267,9 647,2 654,9 767,5 11795 1209,9 12265 27832,6
pénzaram
Forrds: PwC szdamitds

Az utazdsi id6megtakaritas szerepe a gazdasdgi hasznok kozott e valtozatndl is kiemelkedd,
ugyanakkor a buszvégallomas és a P+R elhelyezése ennél kdzlekedési szempontbdl szintén nem olyan
elényds, mint az |. valtozat esetében. Mivel az atszallasi tdvolsag magasabb, ezért az e valtozathoz
kapcsolddo gazdasagi hasznok inkdbb a Il. valtozatéhoz kozelité értéket adnak ki. Mindezzel egyiitt a
gazdasagi hasznokat is szdmba véve, a lll. valtozat pozitiv gazdasagi nettd jelenértéket mutat:
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7.7.4-2. tablazat: A lll. valtozat diszkontalt gazdasagi hasznai

Gazdasagi hasznok (m Ft) Ill. valtozat

Fiskalis korrekciok 11725
Id6megtakaritas 11 276,6
Baleseti kockazatcsokkenés 16,8
Kornyezeti hatdsok -733,5

Zaj 1,6

Levegbszennyezés -597,9

Eghajlatvaltozas -137,2
Jarmiuzemeltetés koltségmegtakaritas 233,0
Diszkontalt nett6 gazdasagi hasznok dsszesen 11 965,4
Pénzigyi netto jelenérték (FNPV) -11 057,9

ENPV 3324,9

Forrds: PwC szdamitds
Nem szamszerd(sithetd hatdsok

A 1. valtozat megvaldsitdsa szintén jar nem szamszerUsithet6 gazdasdgi hasznokkal, ezek az
alapvetéen hasonld miszaki kialakitas miatt az I. valtozatban leirtakkal megegyeznek.

7.7.4.1 Légszennyezés

A meglévé megkdézelitési utvonalak

A meglév6 megkozelitési utvonalakon prognosztizalhato légszennyezettség-valtozas megegyezik az |.
valtozatrél a 7.5.4.1. fejezetben irtakkal.

A Vasvdri Pdl Gimndzium déli homlokzatdnak kérnyezete

A Vasvari Pal Gimnazium déli homlokzatanak kornyezetében a jelen véltozatban az Uj gydjtéut, a
buszallomas, és a lemezes P+R jarulékos légszennyezési forrast jelent. A buszallomas esetében
légszennyezési forrasként mind az allomas terlletén torténd kozlekedést (10 km/h atlagos
sebességgel), mind a buszok alapjaraton torténd Uzemelését (5 perces atlagos idGtartamban)
figyelembe vettiik. A P+R esetében a lemezt a terepszint feletti 4,5 m-es magassaggal vettik
figyelembe. A transzmisszids szamitasok eredménye a kovetkez§ tablazatban keril 6sszefoglalasra (a
transzmisszié-szamitdsi maddszertan és az alkalmazott feltételezések megegyeznek a 7.5.4.1.
fejezetben irtakkal).

7.7.4-3. tablazat: A lll. valtozat esetén kialakulé jarulékos légszennyezettség 2018-ban a Vasvari Pal
Gimnazium déli homlokzatanal (p.g/m3)

Légszennyez6 anyag Jarulékos légszennyezettség Jarulékos légszennyezettség
atlagos meteorologiai kritikus meteorolégiai
allapotban allapotban
co 39,84 222,74
NOx 7,95 45,17
PMsg 0,69 3,94

Forras: Adviron

A fenti jarulékos légszennyezettség a 3.1.4.1 fejezetben bemutatott alapterhelés atlagahoz képest
atlagos meteoroldgiai allapotban csekélynek, kritikus meteoroldgiai allapotban az NO, esetében
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jelentésnek mindsithetd, hangsulyozva, hogy a transzmisszios szamitasok forras fel6li szél esetére és
mértékadod draforgalomra késziiltek. A jarulékos légszennyezettség ellenére a teriileten a vonatkozd
fejezetben bemutatott hatarértékeket megkozelité légszennyezettségi allapot kialakuldsa nem
valdszinlsithet6. A jelen helyszinre vonatkozéan ebben a valtozatban a legmagasabb a jarulékos
légszennyezettség.

A Vasvadri Pdl Gimndzium keleti homlokzatdnak kérnyezete

A Vasvari Pal Gimndazium keleti homlokzatanak kornyezetében a prognosztizdlhatd jarulékos
légszennyezettség megegyezik a Il. valtozatrdl sz616 fejezetben irtakkal.

7.7.4.2 Zajterhelés

A meglévé megkdézelitési utvonalak

A meglév6 megkozelitési Utvonalakon prognosztizdlhatd zajterhelés-valtozas megegyezik az |.
valtozatrél a 7.5.4.2 fejezetben irtakkal.

Az uj gydjtéut nyugati szakasza és a busztdrold kérnyezete

Az G gy(jtéut nyugati szakaszan és a busztdrolé kornyezetében prognosztizdlhaté zajterhelés-
valtozas megegyezik az |. valtozatrol a 7.5.4.2 fejezetben irtakkal.

A Vasvdri Pdl Gimndzium déli homlokzatdnak kérnyezete

A Vasvdri Pal Gimndazium déli homlokzatanak kornyezetében a jelen valtozatban az Uj gydjtéut, a
buszallomas és a lemezes P+R jarulékos zajterhelési forrast jelent. Az ezen forrasok altal okozott
jarulékos zajterhelés és a falak arnyékoldé hatasanak meghatarozasa a 7.5.4.2 fejezetben bemutatott
maddszertan szerint tortént.

A szamitott jarulékos zajterhelés — a hattérterheléssel 6sszeadddva — a gimnazium déli homlokzatatol
2 méterre kijelolt referenciapontndl a nappali hatarérték tullépését eredményezné, ezért a
gimnazium védelme érdekében a gylijtéut és a buszdllomas arnyékoldsara a 7.5.4.2 fejezetben
részletezett kialakitasu zajarnyékold fal létesitése javasolt. A varhatdéan mintegy 4,5 m magasan
megvaldsitandd lemezes P+R a kozeli védend6 homlokzat, és a magasban torténé zajemisszié miatt
onalléan is jelent6s jarulékos zajterhelést eredményezne, igy a P+R arnyékolasara a lemezen
kiegészitésként egy 6nallé, 2 m magas, az alsdval egyez6 hosszlsagu zajarnyékold fal létesitése
javasolt, az aldbbi abran lathatd elrendezésben. A javasolt zajarnyékold falak egylittesen a
referenciaponton nappal 46,7 dB-re csokkentik a figyelembe vett forrasok egyiittesen szamitott,
jarulékos zajterhelését. A jelen helyszinre vonatkozdéan ebben a véltozatban a legmagasabb a
jarulékos zajterhelés.
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7.7.4-1. abra: A Ill. valtozatban a gimnazium déli és keleti homlokzatai mentén javasolt zajarnyékolo
falak elhelyezkedése

Zajarnyékolo fal terepszinten

Zajarnyekolo fal a lemezen

A Vasvadri Pdl Gimndzium keleti homlokzatdnak kérnyezete

A Vasvari Pal Gimnazium keleti homlokzatanak kérnyezetében prognosztizdlhatd zajterhelés-valtozas
megegyezik az Il. valtozatrdl szé16 fejezetben irtakkal.
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7.8 ,IV.” MEGVALOSITHATO VALTOZAT LEIRASA

7.8.1 MUSZAKI ES SZAKMAI LEIRAS, TARTALOM MEGHATAROZASA

Az I-lll. valtozattél markansan eltéré megolddsi alternativa. Az autébusz végallomas és a P+R parkold
a jelenlegi Vasvari Pal Gimnazium helyén keriilne kialakitasra, helyén az épilet részleges
felhasznalasaval és kibGvitésével egy Uj buszallomas keril kialakitasra. Az épllet f6 tombje
megmarad, a mellékszarnyak bontdsat kovetben Gj épliletrészek kertilnek kialakitdsra. Az igy kialakult
kétszintes épliletben kozlekedési szolgdltatasi iroda, jegypénztar, kereskedelmi és egyéb funkciok
kerllhetnek kialakitasra. A megoldas lehetfséget nyujt akar egy jellegzetes, egyedi épitészeti
megoldas megvaldsitasara is, emellett nagyobb terileten és célszer(ibb kialakitassal teszi lehetévé a
kereskedelmi funkcidk elhelyezését.

7.8.2 BERUHAZASI KOLTSEG, ,,IV.” VALTOZAT

Koltségelemek (m Ft) IV. valtozat

Kisajatitasi koltség 195
Intermodalis csomépont Eszaki oldal 1774
Autébusz végéllomds utépités 260
Autdbusz végéallomas forgalomtechnika 40
Autébusz tarold Utépités + térvildgitds 165
Autébusz tarold épulet 50
Autdbusz végéallomads perontetd -
P+R Utépités + forgalomtechnika 5
P+R mitargyépités 1080
B+R 5
Biztonsagi kamerak 24
Gyalogos felllet Béke tér 115
Zoldfelilet Béke tér 30
Széchenyi u. - Béke tér bekotd ut 244
Utépités + forgalomtechnika 204
M(itargyépités 40
Intermodalis csomdpont Déli oldal 232
Utépités + forgalomtechnika + kdzvilgitas 167
Epiilet 50
B+R 3
KozmU 12
Gyalogos felljaré 110
Epiilet 1265
Epiilet bontésa 45
Gimnazium athelyezése 224

Jelenlegi épllet atalakitasa -
Kapcsolédé MAV épiiletek atalakitésa (laktanya) -

Uj ICS épiilet épitése 996
Informatika 200
Voldn koltozés 2
Piac tér atalakitas 180
Tehermentesité Gt '0' Utem 1350

Utépités, forgalomtchnika 370

M(itargy épités 900

Kézm( 80
Kornyezetvédelem 0
Martirok utja feldjitas 300
Tervezési koltsége, elGkészités 337,7
Projekt menedzsment 168,8
Epités alatti ideiglenes forgalmi allapotok 281,4
Osszes nett6 koltség (tartalék nélkiil) 6639,9
Tartalék 562,8
AFA 1792,8

Osszes brutté koltség (tartalék nélkiil) 8432,7

Osszes brutté koltség (tartalékkal) 8995,5

7.8.2-1. tablazat: A tervezett IV. valtozat beruhazési kdltségei
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A IV. valtozat a tobbi esethez képest jelentGsen eltéré valtozat, a beruhdzas soran ugyanis a Vasvari
Pal gimnazium kozeli épilete elbontasra kerll, jelentésen novelve a beruhdzasi koltségeket,
ugyanakkor lehetévé téve egy mas, korszeriibb kialakitasi csomdpont létrehozasat. A beruhazasi
koltségek ennél az esetnél 2016-2017-ben mintegy 9,29 Mrd Ft-ot tesznek ki (2016-os arakon), nem
szdmitva a visszaigényelhetd AFA értékét. A beruhdzasi koltségek kozott nem elszdmolhaté
koltségként a gimnazium épiletének potldlagos elhelyezése is szerepel egy meglévé épiletben,
Osszesen 320 M Ft-os koltséggel.

7.8.3 MUKODESI KOLTSEG, ,,IV.” VALTOZAT

Pénziigyi bevételek és koltségek eldrejelzése

A IV. valtozatban, hasonldan a korabbi verzidkhoz a 6 infrastrukturalis elemek, (utasfelvételi éplilet,
buszpalyaudvar, P+R parkold), illetve a kapcsolodd tobbi létesitmény (fellljarok, kozuti és zoldfelileti
elemek, buszhdlézat mikodtetésének koltségei, stb) mdkodtetési koltségeivel szamoltunk. Az
Uzemeltetési koltségek nem muljak feliil jelent&sen a lll. valtozatban leirt értéket, az emelt szint(i P+R
itt is emeli a koltségeket. A mlkodési koltségek meghatdrozdsa soran ennél a valtozatnal is a
fejlesztési kiilonbozet elvének megfeleléen jartunk el.

A személyi jellegl koltségek az I-lll. valtozattal megegyez6 mértékben csékkennek, az integracid egy
bizonyos szintje a két épllet ellenére is elérhetd. A felljitasi / potlasi koltségek megallapitasa soran
az ismertetett modszerrel jartunk el, a koltségek az I. valtozatban leirtaknal hasonldk, annal enyhén
magasabbak. A bevételek vonatkozasdban itt is szembetiind, hogy az allomashoz kapcsolédd
bevételek képesek kigazdalkodni a rendes mikddéshez sziikséges koltségeket, azonban a felujitasi
koltségek kiegyenlitésére mar nem elegenddk.

A IV. valtozat m(ikodéséhez kapcsolodd pénziigyi koltségeket Osszefoglalasat az alabbi tablazat
mutatja:

7.8.3-1. tablazat: A IV. valtozat miikodésének pénzarama, nem diszkontalt érték

A IV. valtozat .
koltségeinek és Osszesen

O o 2016 2017 2026 2027 2036 2037 2045 (2016-2045)

alakulasa (m Ft)

Kezdeti beruhazasi

koltségek -3926,1| -6419,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -10 345,7
Uzemeltetési . . ]

koltségek - 0,0 0,0| -64,1| -64,1 -64,1| -64,1 -64,1 -1794,9
anyagkoltség 64,1| 64,1 64,1

Uzemeltetési

koltségek - személyi 0,0 0,0 30,5 30,7| 30,9 | 31,8 32,0 33,4 33,6 | 35,0 915,7
jellegii koltségek

Elkerdlt koltségek 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Feldjitasi / potlasi 0,0 00| 00| 00| 00| 00| -13325| 00| -13415| 00| -26739
koltségek

Egyéb koltségek

(addk, miikddo toke 0,0 -0,1 2,1 2,7 -3,2| -2,0 -2,0 -2,0 20| -2,0 -57,7
koltségek)

Bevételek 0,0 00| 83| 208/ 351|351 351 351 351 35,1 941,0

Eves nettd 3,9 -13 015,5

pénzaram
Forrds: PwC szdmitds
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A pénziigyi bevételek és kiadasok, valamint finanszirozas forrasainak halmozott jelenértékét mutatja
az alabbi tablazat:

7.8.3-2. tablazat: A IV. valtozat diszkontalt kiadasi és bevételi tételei

Mikodési tételek (m Ft) IV. véltozat

Mikddési tobblet-bevételek 439,1
Mikddési koltségmegtakaritas -431,1
Diszkontalt kezdeti beruhazasi koltségek -9 562,0
Diszkontalt feltjitasi / potlasi koltségek -2 141,0
Diszkontalt tamogatasi 6sszeg 7 163,9
Indokolhat6é tamogatasi intenzitas (%) 85,00%

Forrds: PwC szamitds

A IV. fejlesztési valtozat is jogosult a maximalis 85%-os EU tdmogatasi intenzitdsra, mutatdi a
legkedvezGébb I. valtozattdl a magasabb beruhazasi koltségek miatt maradnak el. A feldjitasi koltségek
ennél a valtozatnal is igen jelent8sek, diszkontalt értéken mintegy 2,1 Mrd Ft értéket vesznek fel
2027-ben és 2037-ben.
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7.8.4 HATASOK, TARSADALMI HASZNOSSAG, ,,IV.” VALTOZAT

Gazdasagi hatasok el6rejelzése

A V. valtozat gazdasagi hatdsai az |. vdltozat értékeihez allnak kozelebb, a P+R és a buszallomas
kedvezébb elrendezésébdl addddan, mely rovidebb vdrakozasi id6ket tesz lehet6vé. A gazdasagi
hatdsok éves nettd pénzaramat ismerteti az alabbi tablazat:

7.8.4-1. tablazat: A IV. valtozat gazdasagi hasznainak éves pénzarama, nem diszkontalt értéken

A IV. véltozat
kdzgazdasagi
koltségeinek és 2016 2017 2018 2045

Osszesen

hasznainak (2016-2045)

alakulasa (m Ft)

Fiskalis korrekcio
mértéke

0,0 1671,6 11 11 11 11| 245 1,2 24,7 1,2 17499

Balesetek
elkeriilésébdl 0,0 0,0 1,2 1,2 1,2 1,3 1,3 1,4 1,4 1,6 38,3
szarmazo haszon

Utazasi id6
megtakaritasabol 0,0 0,0| 743,4| 759,2 | 775,4 | 898,0| 935,8| 1334,4| 1366,0| 16428 32 147,7
szarmazo6 haszon

Jarm{ Gzemeltetés

koltségmegtakaritas 0,0 0,0 425| 388| 34,8 7,7 8,0 11,0 11,5 16,2 438,3

Koérnyezeti terhelés

P . 0,0 00| -96| -15,2| -21,3| -61,9| -63,8 -84,4 -86,9 -110,3 -1 945,6
véaltozasai

Eves netto

gazdasagi 1671,6 32 428,6
pénzaram

Forras: PwC szamitas

Az utazasi id6megtakaritas szerepe a gazdasagi hasznok kozott e véltozatnal is kiemelkedd, a
buszvégdllomds és a P+R elhelyezése a Il. és Ill. vdltozatnal leirtnal kedvezébb, de elmarad az |I.
valtozat optimalis elhelyezésétdl, igy az id6megtakaritas értéke kedvezS. A gazdasagi hasznokat
szamba véve a IV. véltozat pozitiv gazdasagi netto jelenértéket mutat:

7.8.4-2. tablazat: A IV. valtozat diszkontalt gazdasagi hasznai

Gazdasagi hasznok (m Ft) IV. valtozat

Fiskalis korrekciok 1530,6
Id6megtakaritas 13 049,3
Baleseti kockazatcstkkenés 16,8
Kornyezeti hatdsok -733,5

Zaj 1,6

Levegbszennyezés -597,9

Eghajlatvaltozas -137,2
Jarmllzemeltetés koltségmegtakaritas 233,0
Diszkontalt netté gazdasagi hasznok dsszesen 14 101,3
Pénziigyi nettd jelenérték (FNPV) -11 276,5

ENPV 4072,2
Forrds: PwC szamitds
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Nem szamszer(sithetd hatasok

A IV. valtozat megvaldsitasa soran tovabbi nem szamszer(sithet6 hatdsok jelentkeznek, ezek a
kordbbi valtozatoktdl jelentGsen eltérnek. A IV. valtozat a projekt céljait szintén messzemenden
teljesiti, azaz:

e hozzajarul a gyors, hatékony mddvaltashoz, lehetévé téve a kozuti kozosségi kozlekedésrél
vasuti kozlekedésre torténd valtast;

e Dbiztositja a buszvégallomas funkcidhoz szlikséges teret, kényelmes teret biztositva a
buszallasok kialakitasahoz, illetve a busztarolashoz;

o avégdllomas kitelepitésével el6segiti a Piac tér funkcidvaltasat.

A kereskedelmi és varosfejlesztési, varosképi hatdsok vonatkozasaban a valtozat hatarozottan jobb az
I-11l. valtozatoknal. Az Uj éplletrész kialakitdsdval lehetévé teszi egy emblematikus, a fejl6dé varost
szimbolizald éplilet kialakitasat, ami segiti a varoslakdék azonosuldsat a beruhdzassal. Tovabba
céliranyos tervezéssel kifejezetten kereskedelmi funkcidk szamdara kialakitott, nagy alapteriletd
egységek hozhatdk létre az uj épliletben, melyek jobban illeszkednek egy modern létesitményhez.
El6nye a valtozatnak tovabbd, hogy a gimnazium dattelepitésével nem kell annak zajvédelmével
szamolni, igy a varosképi szempontbdl nem tul elényos zajvédd fal telepitésével nem kell szamolni.

A valtozat legf6bb hatrdnya a korabbiakhoz képest, hogy az utazdékozonség kiszolgaldsat két
épiiletben tudja csak ellatni, azaz a MAV és a Voldn egymastdl elkiildnitetten miikddnek majd, ezzel
az intermodalitas funkcidja bizonyos mértékben sérdil.

7.8.4.1 Légszennyezés

A meglévé megkdézelitési utvonalak

A meglévé megkodzelitési Utvonalakon prognosztizalhatd légszennyezettség-valtozds megegyezik az I.
valtozatrél a 7.5.4.1. fejezetben irtakkal.

A buszdllomds kérnyezete

Ebben a valtozatban a Vasvari Pal Gimnazium épilete atalakul, jelenlegi funkcidja megvaltozik, és a
tervezett funkcidok — az épilet kialakitdsa, valamint a jellemz6 tartézkodasi id6 miatt — a
légszennyezettség szempontjabdl jelentGsen kevésbé érzékenyek, mint a jelenlegi oktatasi funkcid.
Az éplilet also szintjének nyugati, északi és keleti oldalrdl zart kialakitasat, a forrasok elhelyezkedését
és az uralkodé széliranyt figyelembe véve megdllapithatd, hogy a buszok allomas teriiletén torténd
kozlekedésébdl és alapjaraton torténé (izemelésébdl szarmazd jarulékos légszennyezettség a
legkozelebbi lakdépileteknél elhanyagolhatd mértékli. Az alsé szinten kozleked6 buszok
kipufogdgdzainak esetleges elszivdasara és megfelel6 pontforrdasokon keresztili kivezetésére
vonatkozo részleteket a tervezés kés6ébbi fazisaban javasolt kidolgozni.

Osszességében megallapithatd, hogy légszennyezési szempontbdl a jelen véltozat a legkedvezdbb.

7.8.4.2 Zajterhelés

A meglévé megkdézelitési utvonalak

A meglév6 megkozelitési Utvonalakon prognosztizdlhatd zajterhelés-valtozas megegyezik az |.
valtozatrél a 7.5.4.2 fejezetben irtakkal.
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Az uj gydjtéut nyugati szakasza és a busztdrold kérnyezete

Az UG gy(jtéut nyugati szakaszan és a busztdrolé kornyezetében prognosztizdlhaté zajterhelés-
valtozas megegyezik az |. valtozatrol a 7.5.4.2 fejezetben irtakkal.

A buszdllomds kérnyezete

A fentieknek megfelel6en az épilet alsd szintje nyugati, északi és keleti oldalrdl zart kialakitasu, igy —
figyelembe véve a védendd épiletek elhelyezkedését — az alsd szinten elhelyezend6 buszallomas
zajvédelmi létesitményt nem tesz sziikségessé. A lemezen kialakitandd P+R parkoldbdl szarmazé
jarulékos zajterhelés csokkentésére északi oldalrél szintén megfelel6 védelmet biztosit a gimnazium
megmaradd tetészerkezete. Az ENy-i irdnyban elhelyezkedd legkozelebbi lakéhdz 60-70 m
tdvolsagban helyezkedik el a lemezen kialakitandd P+R parkold nyugati oldaldnak kdzéppontjatdl, igy
a lemezen kialakitandé oldalfalon kivil zajvédelmi lIétesitmény ebben az irdnyban sem szlikséges.

Osszességében megallapithatd, hogy zajterhelési szempontbdl a jelen véltozat a legkedvezébb.
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7.9 A LEGMEGFELELOBB VALTOZAT KIVALASZTASA

A legmegfelelGbb valtozat kivalasztdsa a 7.1. alfejezetben bemutatott mddszertan alapjan, az egyes

alternativak koéltség-haszon elemzés modszere szerinti 6sszehasonlitassal torténik.

Az I., Il., lll. és IV. alternativdk 6sszehasonlitdsa a pénzlgyi elemzés szempontjabdl az aldbbi

eredményt hozza:

7.9-1. tablazat: A fejlesztési valtozatok pénziigyi teljesitményeinek 6sszehasonlitasa

Pénziigyi teljesitménymutaték 6sszehasonlitasa I. valtozat  II. valtozat IlIl. valtozat IV. valtozat

FNPV(C) (m Ft) -92340| -11297,8| -11057,9 -11 276,5
FRR(C) (%) -12,46% -12,69% -12,91% -12,58%
FNPV(K) (m Ft) -3980,4 -5134,0 -5176,1 -4 865,0
FRR(K) (%) N/A N/A N/A N/A
Finanszirozasi hiany mértéke (%) 114,27% 116,99% 114,35% 117,93%
Indokolhat6é tamogatasi intenzitas (%) 85,00% 85,00% 85,00% 85,00%
Nem diszkontalt uniés tamogatés (m Ft) 6 520,4 8 098,1 6 893,9 7 898,2

Forrds: PwC szamitds

A pénziigyi teljesitménymutatok 6sszehasonlitasa alapjan lathatd, hogy valamennyi projekt negativ
pénziigyi nettd jelenértékkel (FNPV/C) rendelkezik, igy ez a tamogathatdsagi kritérium valamennyi
mutaté FNPV/C, mind a
t6kemegtérilési mutatéd FNPV/K a IV. valtozat esetében mutatja a leginkabb negativ értéket, mig az I.

fejlesztési vdltozatban teljesil. Mind a beruhazasi megtériilési

véltozat kiemelked&en jé, mintegy 2 Mrd Ft-tal kedvez6bb FNPV/C értéket mutatva a tobbinél.

Az FRR/K mutatoé a jelent6s negativ érték miatt ezeknél a projekteknél nem értelmezhets. Az FRR/C
mutatdszam (pénzligyi bels6é megtérilési rata) szintén mind a négy esetben negativ értéket vesz fel,
igy alacsonyabb az alkalmazott pénziigyi diszkontratandl, tehdt valamennyi eset tdmogathatd. A
leginkdbb negativ mutaté itt is a IV. valtozaté.

A pénzigyi szempontokon tul szlikséges a projekt valtozatok 6sszevetése kdzgazdasagi szempontbal
is. A projekt kozgazdasagi teljesitménymutatdit az alabbi tdblazat mutatja:

7.9-2. tablazat: A fejlesztési valtozatok kdzgazdasagi teljesitményének 6sszehasonlitasa

Kdzgazdasagi teljesitménymutatok

6sszehasonlitasa |. valtozat II. valtozat Ill. valtozat IV. valtozat
ENPV 6 002,5 2 030,8 33249 4072,2
ERR 13,3% 9,0% 10,7% 11,1%
BCR 1,71 1,21 1,37 1,43

Forrds: PwC szamitds

A kbzgazdasagi teljesitménymutatdk kozott az ENPV tekinthetd a legfontosabb mutatdszamnak, egy
projekt akkor tamogathatd, ha a gazdasagi nettd jelenértéke pozitiv. A tablazatbdl lathatéan mind a
négy valtozat gazdasagi nettd jelenértéke pozitiv, ugyanakkor az I. valtozat esetében kimutathato
érték jelent6sen magasabb valamennyi mas valtozatnal. Az lll. és a IV. valtozat kézel azonos ENPV-vel
rendelkezik, mig a Il. valtozat bar szintén pozitiv, de a tobbitél jelentésen elmarad. A tablazat alapjan
valamennyi valtozat tamogathato.

Az |. valtozat kiemelkedGen j6 eredménye féleg az alacsony beruhdzasi koltségnek, illetve a kedvezd
elrendezésébdl adddo igen jelent8s utazasi id6 megtakaritasnak kdszonhet6. A 1V. valtozat szintén
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kedvez6 kdzgazdasagi hasznait a magas beruhazasi érték rontja (gimnazium helyén részben Uj épllet
felépitése), a lll. valtozat pedig a legkevésbé kedvez6 varakozasi id6 megtakaritds szempontjdbdl. A 1l
valtozat a szintén kedvez6tlen idémegtakaritds mellett még magas beruhdzasi koltségekkel is
rendelkezik, a kettének kdszonhetSen a legrosszabb mutatdszamok az ovéi.

Amennyiben tehat pénzigyi és kozgazdasagi szempontok egyarant szerepet jatszanak az
értékelésben, ugy egyértelmiien az |. valtozat tekinthet6 az optimalis valasztasnak, ez az ENPV
mellett az ERR mutatd, illetve a haszon-koltség hanyados (BCR) tekintetében magasan a legjobb.

A pénzlgyi és gazdasdgi értékelés eredményeinek egylittes figyelembe vételével, valamint a
kozlekedési szempontok szem elGtt tartdsdval a projekt I. valtozata a legjobb megoldds, mig ha a
kereskedelmi, illetve varostervezési, varosfejlesztési szempontokat is figyelembe vessziik, Ugy a KHE
alapjan masodik helyet elfoglald IV. valtozat pozicidi er6sddnek. A IV. valtozat az I. valtozathoz képest
szamos nem szamszer(sithetd elénnyel rendelkezik. Az Uj éplilet kialakitdsa révén a varosnak
lehetdsége van egy szimbolikus, jelent6s épitészeti alkotdas megvaldsitasara, mely a fejl6édé varos
egyik szimbdéluma lehet, erésitve a fejlesztés elfogadottsagat, illetve jobban hozzajarulva a kornyék,
mint varosi alkozpont fejl6déséhez. Az (] éplilet emellett kereskedelmi potencidl szempontjabdl is
jobb jellemzékkel bir a vasutadllomas felvételi épiletnél, igy hasznositdsa gazdasagosabban
megoldhatd, mint a régi MAV épiiletben kialakitott [étesitményeké.

A fenti szempontok mérlegelése alapjan Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Kozgy(ilése a 119/2013
(11.22) KGY hatarozattal amellett dontott, hogy az intermodalis csomdpont kiépitésére vonatkozdan
két valtozatot is tovabbtervezésre alkalmasnak tart, ezek az I. és a IV. valtozatok. A két valtozat
kozotti markans kilonbség a Vasvari Pal Gimnazium teriletének felhasznalasdban mutatkozik, a IV.
valtozat megvaldsitasanak valds alapja akkor lehet, ha sikerlil déntést hozni a gimndazium Uj helyen
torténd elhelyezésérél. A dontésnek megfelel6en jelen tanulmany 8. és a 9. fejezetében mindkét
valtozat részletes elemzését bemutatjuk.
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8 AKIVALASZTOTT VALTOZATOK BEMUTATASA

8.1 MUSZAKI TARTALOM RESZLETES LEIRASA

AZ INTERMODALIS CSOMOPONT I. VALTOZAT MUSZAKI LEIRASA

Az |. véltozat mdszaki leirasa a valtozatelemzés soran, a 7.1. fejezetben megtortént, igy a mdszaki
elemeknek csak rovid dsszefoglalasat adjuk. Ismertetjik tovabba a beruhazashoz kapcsolédd helyi,
illetve helykozi kozosségi kozlekedésfejlesztési elképzeléseket.

A Széchenyi utca és a Béke tér kapcsolatat biztosito ut

Az intermodalis csomdpont és a Széchenyi utca kapcsolatat, a telepllésszerkezeti tervben is szerepld,
a palyaudvar teriletén haladd gy(jtéat biztositja. Ennek 2 f6 funkcidja: a Széchenyi utca feléli
autdébusz és célforgalom bevezetése a Béke térig, ezzel a Széchenyi utca — Horvat I. Ut csomdpont
tehermentesitése, valamint a Prohdszka Ottokar utca érintett lakoterileti szakaszan a kozlekedés
okozta kornyezeti drtalmak mérséklése.

,,,,,

csomopont kilonszintd kialakitdssal magasabb szolgaltatdsi szinvonall, de megfelelé kapacitasu a
csomopont korforgalmu (turbd) kialakitdsa is. A szintbeni kialakitds a f6ut forgalma szempontjabdl
kedvezé6tlenebb, de a koérnyezeti artalmak és az alacsonyabb épitési koltségek szempontjabol
kedvez6bb a kilonszinti megoldasnal. A csomdponttdl az Ut a vasutdllomds tervezett keritése
mentén halad a Béke térig, a Prohdszka Ottokar utcdhoz kérforgalmd csomdpontban csatlakozik.

A tervezett Ut 2x1 forgalmi savos, 6,5 m széles Utpdlyaval, kozmd(épitési igénye az Ut csapadékviz
elvezetését biztositd csatorna és viznyelSbekdtések és a kozvilagitas.

Autobusz-végallomasi taroléteriilet

Minden valtozatban az autébusz végallomas forgalmi és tarold teriletét kilon valasztva helyeztiik el,
annak érdekében, hogy az érkez6 és inditd allasok a vasutdllomashoz minél kozelebb helyezhet6k
legyenek.

Az autdbusz tarold a Széchenyi utca — Béke tér bekots Ut és a Kolcsey Ferenc utcai garazssor kdzott
alakitottuk ki. A tarold 15-20 fér6helyes, (izemeltetGi kiszolgalé éplilet |étesitése sziikséges hozza.
Kerékpdros létesitmények

Az intermodalis csomdponthoz sziikséges B+R 6rzott kerékpar taroldt a vasutallomasi felvételi épilet
keleti oldalan, a Martirok uti kerékparuthoz csatlakozva és a felvételi épilet nyugati oldaldn az
autébusz végallomashoz kapcsolddva 2 egységben helyeztik el. A vasutdllomds déli oldalan kisebb
B+R egység létesil.

A csatlakozd utakon javasolt kerékparutakat a Béke téren a Prohaszka Ottokar utcai és Martirok uti
szakaszok Osszekotésével és a Dedk Ferenc utcai kapcsolatok biztositasaval, a téren atvezet6 utpalya
mindkét oldalan javasoljuk kiépiteni.

Gyalogos feliiljaré a vasutallomas folott

A varos telepllésszerkezeti terve tartalmazza a vasutallomas északi és déli oldalan levd teriiletek
gyalogos — kerékparos kapcsolatanak kialakitasat.
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A gyalogos kapcsolatok Iétrehozasa sziikséges az dllomastdl délre esé terlletek és a vasuti peronok
kozott. Ezért és a terlleti adottsagok miatt (Cerbona terilet) a gyalogos felliljaré megfelelé helye a
felvételi épllet keleti végénél van.

LépcsOs és liftes kapcsolat sziikséges a peronokkal

A kerékpdros atvezetést a déli oldali kapcsolatok hidnya és a koltségek csokkentése érdekében nem
folyamatos kerékparut kialakitassal biztositjuk, hanem liftes megolddssal. Lehet6ség van tavlatban a
rampas kapcsolatok megépitésére is.

A vasutallomas déli oldalanak intermodalis kapcsolatai

A vasutallomastol délre esé teriiletek fejlesztési programjanak hianyaban a megvaldsitas idejére csak
varosi autdbusz végallomds és P+R parkold kialakitdsat javasoljuk. Az autdbusz végallomast 2
viszonylat szamara terveztiik, a P+R parkold-egység, az északi parkold kiegészitéseként 100

e

féréhelyes.

A létesitmények megkozelitésére az Uj Varalja sor felSli megkodzelitd ut atépitése és a kézmi
kapcsolatok kialakitasa szlikséges.

P

Tehermentesitd ut ’0’ iitem

A vasutdllomas északi oldalan létesitend6 intermodalis csomépont miatti forgalomnovekedés
elkerilése sziikségessé teszi a megkozelité Utvonalakat. A Széchenyi utca, Horvat Istvan ut, Prohaszka
Ottokar utca, Martirok Utja iranyokban a kérnyezeti artalmak névekedése nem engedheté meg, ezért
az utvonalak forgalmi tehermentesitése a 8. sz. f6ut és a 62. sz. f6ut kozotti Uj f6ut megvaldsitdsa
nélkil is biztositando.

A javasolt ‘0’ item( tehermentesitd Gt az Uj Varalja sor igénybevételével biztositja a varoskézpont
elkeriilését a Széchenyi utca déli iranyabdl. Ehhez elsésorban az Uj Varalja sor — Takarodd ut
csomopont és a Martirok Utja kozott kell a vasutvonalak kiilonszintl kozuati keresztezését létrehozni.
A javasolt kozati felliljaro 2x1 forgalmi savos, mindkét végén koérforgalmu csoméponttal. A fellljarén
célszer(i kerékpdrut atvezetése, viszont gyalogos kozlekedés nem sziikséges a Takarodd uti gyalogos
feltljaro kozelsége miatt. A felliljarén atvezetd at kategoériaja B.IV.b.c. a tervezési sebesség 50 km/h,
a fellljaré R = 100 m helyszinrajzi tervbe keril, magassagi paraméterei ., = 9 % Ry = 700 m R, = 800
m.

Az autébusz végallomas kialakitasa

Az autdbusz végallomas érkez6 és induld allasainak jelentds része a Béke térnek a Deak Ferenc
utcatdl nyugatra esé részére keril. A térnek ezen a részén 5 peronszigeten, 5 érkezé és 13 induld
allas helyezhet6 el. Az indulé allasokbdl 10 csuklds, 3 szO6lé autdbuszok szamara megfelel6. A
vasutallomasi felvételi épllet és a Béke téren athaladé Martirok Utja — Prohaszka Ottokar utca iranyud
atmend kozuti palya kozott rendelkezésre allé6 60 méteres terilleten, 6,5 m széles Utpalydk és 3,5 m
széles utasperonok figyelembevételével 4 peronsziget létesithetd.

A peronok hosszusagat (70 m) az hatarozta meg, hogy a vasuti felvételi éplilet fGbejarati része el6tt
kialakitott, 30 m széles gyalogos tér és az épllet nyugati szdrnya kozott atlagosan 90 m Al
rendelkezésre.
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A Béke téren elhelyezett autdbusz végallomasi teriilet korlatai miatt, a vasutallomasi felvételi
épllettdl nyugatra 7 alldsos egységet alakitottunk ki a kisebb forgalmu jaratok részére, 2 peron
mentén elhelyezve.

Az autdbusz végallomas tarold teriilete a Posta épllete és a vasuti vaganyok kozotti savban
helyezhet6 el. Kapacitasa 20 féréhely, nyugati irdnyban bdvithet6.

A helyi jaratok, az atmeng korjarati rendszerek megfelel6en a Martirok Utja — Dedk Ferenc utca és a
Prohaszka Ottokdr utca — Széchenyi utca fel6li gydjt6ut csomépontja kdzotti szakaszon, mindkét
iranyban kialakitott 6bdlben allnak meg, rovid atszallasi tavolsdgokkal a helykozi és tavolsagi
jaratokhoz.

Csomoponti kapcsolatok

A Béke téri autdbuszvégdllomas kozuti kapcsolatait, a minden irdnybdl j6 megkdzelités és kihajtas
érdekében a be- és kijaratnal koérforgalmd csomdponttal alakitottuk ki. A csomépontok biztositjak a
Martirok Utja — Prohdszka Ottokar utca forgalmi irdny és a Dedk Ferenc utca, illetve a Széchenyi
utcatdl a Béke térig tervezett gyUjt6ut kapcsolatat is.

A téren jelz6lampas szabdlyozast nem javasolunk, mivel a viszonylag kis atmend forgalom miatt a
korforgalom folyamatosabban bonyolitja le a forgalmat, és ennek megfelelen kisebbek a kdrnyezeti
artalmak.

Mindkét korforgalom R = 11 m bels6 sugarral, 7,0 m széles utpalyaval alkalmas az
autébuszforgalomra. A csomdpontokban minden torkolatnal a gyalogosok és kerékpdarosok
atvezetése sziikséges.

A felvételi éplilettSl nyugatra levé allomasi terilet kozuti kapcsolatai a tervezett gydjtéuttal egyszer(
Utcsatlakozasok.

A parkoldk kialakitasa

A Béke tér keleti oldalan, a vasuti felvételi épilet f6bejaratahoz kozel javasoljuk, a térburkolaton
elhelyezni a mozgdssériltek parkoléit, a K+R funkciét (révid idejld be- és kiszallas) illetve a
taxiallomast.

A P+R parkolét — annak érdekében, hogy a vasutallomashoz és az autdbusz végallomashoz minél
kozelebb legyen — a felvételi éplilettSl nyugatra kialakitott autdbusz végallomas egység és a gy(jtéut
feletti parkoldlemezen helyeztiik el. A 130 m x 32 m méretl lemezen 200 fér6helyet alakitottunk ki,
két kozleked6 utra merGleges beallasi parkolddllasokkal. A parkoldlemez kozuti kapcsolatat a
Széchenyi utca — Béke tér kozott tervezett gyljtéuthoz csatlakozé rdmpdn biztositottuk. A gyalogos
kapcsolat a vasutallomas feldli oldalra kerdl.

A P+R parkoldnak a Vasvari Pal kozépiskola fel6li oldalan a zajvédelmet fallal kell megoldani.

A f6bb kézm(iépitési igények

Az intermodalis csomdpont kialakithatdsaga szempontjabdl meghatarozé kozmiilétesitmény az Aszal-
volgyi arok atvezetése a teriileten: az észak — kelet felSl az Erzsébet utcaig nyitott mederrel vezet, a
Béke teret a Lovolde utca fel6l 4,5 m atmérdjd csatorndban a felszin alatt atlagosan 5,5 m

folyasfenékszinttel vezetve éri el. A Béke tér alatt a vasutallomas felvételi épiletének kelet-nyugat
irdnyu szarnya elGtt, attdl mintegy 10 m-re halad el (kivéve a f6bejarati részt).
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A felvételi épllet keleti szarnya alatt atvezetve, nyugat felé a palyaudvar elbontdsra szant rakodd
terllete alatt haladva, a vaganyokat a Széchenyi utcai aluljarotol
90 m-re keletre keresztezve, a déli oldalra nyilt mederben halad tovabb. Az arok m(itargyban vezetett

zzzzz

sz 7

A tervezett létesitmények kozm(iépitési igényei
Autobusz végdllomads

A Béke tér autébusz végallomas kialakitdsdhoz a téren lev6é csapadékviz elvezetd és kozvilagitasi
rendszert el kell bontani. A tervezett végallomasi Utpdlydk és a perontet6k csapadékvizét
Osszegylijtve a Prohaszka Ottokar utcai csatornaba kell bekotni. A végdllomas kozvilagitasa a
perontets rendszerrel 6sszefliggéen alakitando ki.

Széchenyi utca — Béke tér 6sszek6td ut
A teriileten jelenleg vasuti vezetékek huzodnak.

Az Ut és Széchenyi utcai korforgalom csapadékviz elvezetését a Széchenyi utcai meglevé csatorna

,,,,,

sziikséges.
Uj Vidralja sor — Mdrtirok utja kézuti kapcsolat

A kdzuti dtvezetés rdmpas szakaszainak csapadékviz elvezetését a Martirok Utja illetve az Uj Varalja
sori rendszerbe kell bekétni. Az Ut kozvilagitasa — a fellljarédt is magaban foglalva — a Martirok Utja
feldl lathato el.

AZ INTERMODALIS CSOMOPONT IV. VALTOZAT MUSZAKI LEIRASA

A V. valtozat esetén az autdbusz végallomas és a P+R parkold a jelenlegi Vasvari Pal Gimnazium
helyén keriilne kialakitdsra, helyén az épilet részleges felhaszndlasaval és kibGvitésével egy Uj
buszallomas kerl kialakitdsra. Az épilet f6 tdmbje megmarad, a mellékszarnyak bontasat kovetéen
Uj épuletrészek keriilnek kialakitasra. Az igy kialakult kétszintes épiiletben kozlekedési szolgaltatasi
iroda, jegypénztar, kereskedelmi és egyéb funkcidk kertilhetnek kialakitasra. A megoldds lehet6séget
nyujt akdr egy jellegzetes, egyedi épitészeti megoldas megvaldsitasara is, emellett nagyobb teriileten
és célszer(bb kialakitassal teszi lehet6vé a kereskedelmi funkciok elhelyezését.

Az autdbusz végallomas kialakitasa

Az autdbusz végallomast a Széchenyi utca — Béke tér kozotti gyijtéut, a Vasvari Pal kozépiskolabdl
atalakitott épllet és a Kaszap Istvan utca altal hatarolt terllten helyeztiik el. Az dllomas peronjai és
Utpalyai a gydjtuttal parhuzamos kialakitdsuak, a peronok szélessége 3,5 m, az uUtpalydk 6,5 m
szélesek. A 23 autdbusz allashelybél — figyelembe véve a gy(jtéaton kijel6lt leszalldhelyet is — 4
érkez6 és 19 indulé allas, ezen beliil 5 sz616 és 14 csuklds jarmd részére.

Az autdbusz végallomasba a behajtas a keleti végén torténik, a gy(ijtéat két irdnydbdl kilon palydn. A
kihajtast a Kaszap Istvan utca vonaldban biztositjuk. Az utcanak a gy(ijt6uthoz csatlakozd szakaszat a
szintkllonbségek miatt magassagi szempontbdl mddositani kell.

Az autdbusz végallomas és a vasutallomas kozotti gyalogos forgalom 2 irdnyban bonyolddik le:
egyrészt a vasutallomas 1. peron felé a gy(jt6utat keresztezve, masrészt a Béke tér felé, a tervezett
keleti oldali éplleten keresztiil, az atlagos gyaloglasi tavolsag az dllomas kdzepe és a vasutallomas
gyalogos aluljardja kdzott 230 m.
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A helykozi — tavolsagi autdbusz allomas és a helyi autébuszok Béke téri megalldja kozotti atszalld
forgalom a Béke téri csomdponton at atlagosan 150 m hosszon bonyolddik le.

Az autdbuszok taroldsa a gydjtéut illetve a Posta és a garazssor kozotti teriileten térténik (kapacitasa
20 féréhely), kedvezGen kozel a forgalmi teriilethez.

A parkoldk és kézuti kapcsolataik kialakitasa

A Béke tér északi oldalan korforgalmi csomopont biztositja a Széchenyi uttél kialakitott gy(ijtéut és a
Prohaszka O. utca — Mdrtirok utja Utvonal kapcsolatat.

A korforgalomhoz csatlakozik a vasutallomas felvételi épiilete el6tt elhelyezett mozgdssérilt
parkoldk, K+R parkoldk és taxidllomas megkozelitd utja.

A P+R parkoldt az autdbusz végallomas feletti parkoldlemezen helyeztiik el, a végallomas szintje
folott 5 m magassagban. A parkold 200 férGhelyes.

Kozuti kapcsolata a gy(ijt6uthoz csatlakozo spirdl rampa, a rampa kétiranyu forgalmu bels6 sugara 5
m, palyaszélessége 7 m. A gy(jtéuton a Széchenyi utca felSl érkez6 forgalom szamara, a parkold felé

jarmUosztalyozét alakitottunk ki. A parkolé gyalogos megkozelitése a kozépiskola épiletébdl
atalakitott szolgaltaté éplleten keresztiil torténik.

Kozlekedési Informatikai fejlesztések

A kozlekedés informatikai beruhdzasok sordn a kivant feladatot szamos konfiguracid képes ellatni. A
projekt szempontjabdl csak annyi a fontos, hogy az el8irt funkciok megvaldsuljanak, hogy milyen
eszkozokkel torténik az a megolddsszadllitok feladata.

Forgalomiranyitas

A végallomasi forgalomiranyitas tervezésekor alapvetéen a jelenlegi Autdbusz allomason taldlhato
irdnyitas atkoltoztetésével szamolunk. A jelenlegi diszpécser munkadllomdsok funkcidbdvitését a
kiils6 id6szakos autdbusz-tarold kialakitasa koveteli meg. (Annak érdekében, hogy az IRKKK csak a
sziikséges mértékben hasitson ki a Vasutallomashoz kozel esé értékes teriiletekbdl, a helykozi
kozlekedést kiszolgald jarmivek kbzép-hosszu idejd (10 és 90 perc kdzotti) tarolasat kilsé parkoldban
kell megoldani, mely szintén a beruhdzds része, a hozza tartozd kiszolgald uttal.) A téroléban allo
jarmdlvek behivasat, illetve az érkezd és/vagy induld jarmlveknek allashely kiosztasat a fedélzeti
egységen keresztil kell az adllomasi forgalomiranyitd kozpontbdl iranyitani. Székesfehérvar foldrajzi
adottsagai miatt szdmos Volan tarsasag fogja érinteni az IRKKK-t, igy a szabvanyos kommunikacié
elvart. A Kozlekedéstudomanyi Intézet - Kozlekedési Modszertani Kozpont kezelésében 1évé
TransXChange kommunikdcids interfész segitségével a forgalomiranyitok mds Volan tarsasagok,
valamint a vasut jaratairdl is megfelel6 informacidhoz juthatnak. Az aldbbi rendszerek kozott
szabvanyos interfészt kell biztositani:

- allomasi forgalomiranyité rendszer,

Alba Volan helykozi és helyi lizem forgalomiranyitas (tovabba az érintett alvallalkozdk felé is),
- MAV forgalomiranyitas
- P+R parkolas iranyitas.

Az irdnyitdsi rendszernek biztositania kell a kétoldaldi kommunikaciét a diszpécserek és a
jarmiuivezetdk, illetve a diszpécserek és a jarm(ivezetdi tartdzkoddk kozott.

Utastajékoztatas

Oldal: 322 / 395



Az utastdjékoztatds kiemelkedd jelent6ségli a kozlekedési csomdpont hasznalhatdsagat és
akaddlymentességét illetéen. A beérkez6 valdsidejl forgalmi adatok fogaddsa és elGkészitése az
utastajékoztatds szamadra az iranyitorendszerrel integraltan keril kialakitasra. A valds idejd
utastajékoztatast normal lizemben elGre rogzitett hanganyagok és szoveges, illetve képi informaciok
jelentik, azonban biztositani kell a diszpécserek szamara a kdzvetlen, szabad szovegezés(i lizenetek
kivezérlését, illetve elGbeszédes hangos utastajékoztatast. Az utastdjékoztatds sordn telepitendd
végberendezések:

- vasut és helyi, illetve helykozi autdbuszos integrdlt vizualis utastajékoztatas (2 db. vizudlis
egység),

- csak autébuszokat megjelenitd utastdjékoztatas (4 db. vizudlis egység),

- utas vardkban és a forgalmasabb gyalogosforgalmi helyeken 12 LCD és TFT monitor,

- inditédllasonként egy LED egység, illetve hangos utastdjékoztatashoz tartozé végberendezés.

A hangos utastdjékoztatas részben felhivja azok figyelmét is, akik nem keresik az informaciét vizualis
tdjékoztatdson keresztiil, masrészt vakok és gyengén latok szamara biztosit alapvets informaciot. Az
allomas teriiletét ismertet6 infégrafikdkon kivil Braille irassal feliratozott tablak is sziikségesek az
akadalymentes kozlekedés biztositasa érdekében.

A projekt részét kell, képezze az alkalmazott szoftverek és berendezések beruhdzdsa, licence dijak
megtéritése és a kezel6 személyzet felkészitése az irdnyitdsi és tdjékoztatasi feladatokra. Minden
dinamikus utastajékoztatasi fejlesztés sikerét alapvetéen befolyasolja, hogy az igy szolgaltatott emelt
mindségl adatok milyen kérilmények kozott szolgaljak ki az utasokat. A rendszerfejlesztés soran ezt
maximalisan figyelembe kell venni, és kilon ismertetni kell a felmerilé hibak esetén alkalmazott hiba
maszkoldsi stratégiat. A szolgaltatasnak azt a céljat, hogy az utazokozonséget tamogassa a
dontéshozatal soradn, elsérend(i fontossagunak kell tartani, amikor ezeket a hibakezelési stratégiakat
a rendszerre kifejlesztik.

P+R és B+R informatika

A rahordé kozlekedési dgak informatikai vonatkozdsaban két alapveté fontossagu feladat, hogy a
kozosségi kozlekedésre dtszallék sajat jarmlveiket biztonsagban tudjak, illetve hogy id6ben
tdjékoztatast kapjanak a tarold helyek aktualis kapacitasardl. Az elsét biztositandd térfigyeld
kamerarendszer kiépitése sziikséges, amely a parkoldkat és kerékpar-tarélokat figyeli. A
kamerarendszernek kozvetlen adatkapcsolatban kell lennie a rendGrséggel, tovabba biztositania kell
a rakozelitést, és a kamerakép korbeforgathatdsagat. A személyes adatokrdl szélé torvénynek
megfelel6en zart rendszert kell kialakitani, illetve a rogzitett adatokat a mindenkor hatalyos
jogszabalyoknak megfelelen kell kezelni.

A P+R rendszert tdmogatandd, a parkoldk kapacitasat ki kell jelezni a 63.sz f6ut és az IRKKK-t
kiszolgald Ut csomdpontjdban, tovabbd a 7.sz. f6ut Dedk Ferenc utcai csomdpontjaban.

A projekt koltségeinek KOZOP-ROP elhatarolasa (l. és IV. valtozat esetén egyarant)
Az aldbbiakban a beruhdazasi elemek KOZOP-ROP lehataroldsat mutatjuk be.

8.1-1. tablazat: A fejlesztési valtozatok kdzgazdasagi teljesitményének dsszehasonlitasa
KOZOP-ROP

KOZOP koltségkategoria elszamolhat6 / nem
elszamolhato

Beruhazasi koltség

megnevezése
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Tervezés, el6készités

Megalapozd tevékenységek és
megvaldsithatdsagi tanulmany;
Tervezés és engedélyeztetés;
Kiviteli terv elkészitése;

Epités el6készités

KOZOP elszamolhaté

Terlletszerzés

Teruletvasarlas;

Vasuttarsasdag altal bérbeadott ingatlanok

szanaldsa miatti kartalanitdsi koltség

KOZOP elszamolhatd

Projekt menedzsment

Személyi jellegl raforditasok — projekt
menedzsment

KOZOP elszamolhaté

Kapcsolodo kozuthaldzat épitése —
bontasi, épitési munkak

Az infrastruktura-fejlesztéshez kot6d6,
mUszakilag indokolt utépitési feladatok

KOZOP elszamolhatd / ROP
elszamolhaté

Kozuti felliljaro épitése

Az infrastruktura-fejlesztéshez kot6d6,
mUszakilag indokolt utépitési feladatok

KOZOP elszamolhatd / ROP
elszamolhaté

Forgalomtechnika — bontasi,
épitési munkak

Kapcsolddo forgalomtechnikai,
forgalomszervezési, térrendezési munkak

KOZOP elszamolhatd / ROP
elszamolhatd

K6zm(i bontasi, épitési munkak,
kozmiifejlesztés

Az infrastruktura-fejlesztéshez kapcsolddo

kdézmlvek épitése;

Az infrastruktura-fejlesztéshez
kapcsolddd, miszakilag indokolt
kdézmkivaltasok

KOZOP elszamolhaté

Intermodalis csomépont
épiiletének, el6terének kialakitasa

Alloméasok, végallomasok épitése,
felujitasa;

Vasutlizemhez és utasforgalomhoz
tartozo épiletek, épiiletrészek
korszer(sitése;

Az dllomasszerkezeten belili terekben
kialakitott Gzlethelyiségek szerkezeti
kialakitasa;

Allomasi elGterek atépitése

KOZOP elszamolhatd / ROP
elszamolhaté

Peronlefedés, peronburkolat
atépitése

Peronok, perontet&k, peronburkolatok

KOZOP elszamolhaté

Utastajékoztatashoz kapcsol6dé
hardver és szoftver elemek
beszerzése, kiépitése

Utastajékoztatds

KOZOP elszamolhatd

Gyalogos feliiljaro kiépitése

Szlikséges gyalogos alul- és feliiljarok
kialakitasa

KOZOP elszamolhatd

Lift, mozgolépcsd kialakitasa

Feliiljarokhoz kapcsolddé karliftek, liftek
kiépitése

KOZOP elszamolhatd

P+R parkol¢ kialakitasa

P+R, B+R parkoldk létesitése

KOZOP elszamolhaté

Kerékparos kozlekedés
infrastrukturajanak kiépitése

P+R, B+R parkolék épitése

KOZOP elszamolhatd

Parképités, jelenlegi park bontasa

ROP elszamolhaté

ITS (k6z6sségi menetszabalyozé
rendszer) kiépitése

Utastajékoztatds

KOZOP elszdmolhatd / ROP
elszamolhatd

Epités alatti ideiglenes forgalmi
allapotok fenntartasa

Ideiglenes berendezések, |étesitmények
koltségei;

Megtartandd létesitmények épités alatt
szlikségessé valé at- és visszahelyezése

KOZOP elszamolhaté

Epitési tartalékkeret

Projekttartalék

KOZOP elszamolhatd

Forrds: PwC
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8.2 A PROJEKT HATASAI

A Kkivalasztott valtozatok hasznait, tarsadalmi hasznossdgukat a projektek altal Iétrehozott
eredmények mutatjdk meg, Osszehasonlitva a jelenlegi dallapottal. A fejlesztés olyan értéket és
hozzaadott értéket jelent Székesfehérvar és térsége szamara, amely kozlekedés- és varosfejlesztési
értelemben is meghatdrozé jelent6ségli. Jelen fejezetben a kivalasztott két véltozat, az I. és a IV.
valtozatok hatasait mutatjuk be, ezek a két valtozat esetén megegyeznek egymassal.

8.2.1 TARSADALMI-GAZDASAGI HATASOK

A hatasok és eredmények az aldbbiak szerint csoportosithatok:

e Kozvetlen és kozvetett kozlekedési hatasok
e Vdarosfejlesztési hatasok
e Gazdasagi hatdsok

A kozlekedési hatasok kozott olyan szempontokat vesziink figyelembe, amelyek a mindennapi,
utazashoz kot6dd és azt kiegészité tevékenységek soran érzékelhetGk. A csomodpont kialakitasa
soran nemcsak egy Uj csomdpont kialakitasa torténik meg, hanem a varos kozosségi kozlekedési
haldtata is atalakul. Az intermodalis csomdpont kialakitdsa a korszer(i varosi kozosségi kozlekedési
elvek megvaldsulasat jelenti Székesfehérvaron, az atszallasi kapcsolatok erdsitésével konnyebbé teszi
a maédvaltast, rugalmasabba téve a helyi és a regiondlis kozlekedést, ezaltal a kozosségi kozlekedés
versenyképességét erdsiti. A projekt sordn a tervezdk az atszallasi kapcsolatok optimalizacidjara
torekedtek, a csomdpont helyszinének megvalasztasa mellett (vasutallomas kérnyéke) tébb kiemelt
atszallasi pontot is megjeldltek (Piac tér, Gaz utca, Jancsar utca, Reformatus Iskola). igy a jelen allapot
jo kapcsolati pontjai megmaradnak, mig mellettik djak jonnek Iétre, els6sorban a Béke téren, mint
kiemelt csomoponti helyszinen.

A beruhazas kivalasztott valtozata megfelel6en segiti a projekt legf6bb kozlekedési céljanak, a
helykozi busz — vasut kdzotti atszallasi kapcsolatok erGsitését, ami a tapasztalatok szerint a médvalté
kapcsolatok erdsédését hozza maga utan. A beruhdzds megvaldsitasa megteremti az infrastrukturalis
hatterét a f6 vasutvonalak mellett a parhuzamos buszkozlekedés mérséklésének is.

Az éplileten belll kialakitott, integralt Ggyfélszolgalat és kozlekedési terek, kialakitott kereskedelmi
|étesitmények egylttesen szolgaljak az utazashoz szilkséges alap- és az utazast kiegészité egyéb
funkcidk jelenlétét. Az egységesen miikddé MAV és Alba Volan ligyfélszolgalat és jegyértékesités, az
O0sszehangolt menetrend a szolgdltatdasok kozotti jobb &atjarhatdsagot eredményezi, ezdltal
kézzelfoghatéva viélik a kozosségi kozlekedési szolgdltatok egylttm(ikbédése, a kozlekedés
rendszerszemléletl szervezése. A kialakitott csomépont a gyors, kdzvetlen atszallds lehet&ségének
megteremtésével 6sztdndzni fogja az érintett Volan tarsasdgokat és a MAV-ot a gyors, pontos
menetrend kialakitasara, ami ma mar versenyképes a kozosségi kozlekedési szolgaltatas alapvet6
feltétele. A kozlekedéshez kothetd informacios rendszerek és felliletek szélesitik azt a palettat, amely
miatt az intermodalis kozpont felkeresendd. A kivalasztott valtozat a kozOsségi kozlekedési
szolgaltaték iranydban megfelel6 rugalmassagot biztosit, el6nye, hogy képes a kozlekedési mddok
kozott a mai ardnyoknak megfelel6 igényeket is kielégiteni, ugyanakkor a késGbbiekben, a vasut
remélt elGtérbe kerilése esetén a mddok és eszkdzok kozotti hangsulyvaltasokat is tudja kezelni.
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A beruhazasnak a szamszer(sithet6 kozgazdasagi hasznok elérésén tul célja az utazas, illetve jelen
esetben a maédvaltds komfortjanak erdsitése. Az emelkedd komfortot a projekt az infrastruktura
oldalardl segiti, az egyes kozlekedési mddok és eszkozok kozti atszallasi kapcsolatok kornyezete
esztétikusabb, hasznalhatébb lesz, a funkcidk valtozatossaga (kereskedelem, vendéglatas) noveli a
terlilet értékét az utazok szemében. Az utaskomfortot fokozza, hogy a jarmivek megkdzelitésének
kornyezete igényesebb lesz (Béke téri park), a megalldhelyek, vardfeliletek az id6jarasi
viszontagsagoktdl védettek lesznek.

A kozlekedési kapcsolatok erdsitése tertiletén ki kell emelni a déli tehermentesité ut ,0” valtozatanak
pozitiv hatdsait. A kialakitasra kerll6 Gt Székesfehérvar kozlekedése szempontjabdl nagy
jelent&séggel bir, mivel kdzvetlen, a belvarost elkerllé kapcsolatot biztosit a varos DK-i és DNY-i
terliletei kozott, megfelelé alternativ Utvonalat kindlva a varos atmend forgalma egy részének.
Kozlekedési szempontbdl az Uj Ut és hid jelentésége a déli terlletek feltarasan tul a belvarosi, zsufolt
utcak forgalomcsdkkenésében mutatkozik meg, kiilonésen a Horvath Istvan Ut — Prohdszka Ottokar
ut vonal vonatkozasaban.

A varosfejlesztési hatasok tekintetében elmondhaté, hogy az intermodalis kdzpont megvaldsitasa,
illetve az ehhez kapcsolddd, annak kozvetlen kdornyezetében taldlhatd kozos hasznalatu zéldfeliiletek
(a Béke tér keleti része) rendezésével — mely a projekt szerves részét képezi — megujult varosi
kozterileti mindség, kozosségi tér sziiletik a ma jelenlévé esztétikai és funkcionalis szegénység
helyett. A jelenlegi korszer(, kornyezetkimél6 buszok hasznalata révén a buszpalyaudvar kozelsége

mar nem taszité az utazékdzonség szamara, igy a Béke tér valddi kdozosségi térré valhat.

Py

A déli tehermentesit6 at ,0" valtozataban megépil6 kozuti feltljard, valamint az dllomas épliletének
keleti szarnyadt és az allomas vaganyhaldzatatdl délre es6 teriileteket Osszekdtd gyalogos és
kerékparos fellljaré6 megteremtik a vasut dltal elvagott déli varosrészek bekapcsolddasanak
lehetGségét a varos vérkeringésébe, és tovabbi fejlesztések megalapozasat eredményezhetik. A
fejlesztések jelent6s elérelépést jelentenek a korabbi allapothoz képest, mivel az eddig elzart déli
terliletek irdnyaba két j6 minGségd, kell6 kapacitasu kapcsolatot hoznak létre.

A kivalasztott valtozat a buszvégallomas kikoltoztetésével hozzajarul a varos kozpontjabol
elhelyezked6 Piac tér funkcidvaltasahoz, egy jobb koOzbsségi tér l|étrehozasahoz, amelyet a
varoslakok kézlekedésen kivili céllal is igénybe vehetnek. Az 6nkormanyzat altal tervezett idészakos

s

piac er@sitené a teriilet kozosségi — szabadidds funkcidjat.

A gazdasagi hatasok tekintetében szdmszerlsithet6 és nem szdmszerlsitheté hatdsok
kiilonboztethet6ek meg. A legfontosabb szamszer(sithet6 hatds a 9. fejezetben is kifejtésre kerll6
utazasi id6 nyereségbdl fakad, mivel az utazdssal eltoltott, jellemzéen holt id6 csdkkenése az utazdk
szamara értékesebb id6toltést tesz lehet6vé. A kozlekedési funkcidk mindségének javitasaval, az
uthalozati fejlesztések révén kockazatmentesebb koézlekedési korilmények megteremtésével
csokkenthet6 az utazas soran felmeriilé baleseti kockazatok valdszinlisége. A déli tehermentesité ut
kialakitdsa a varos DK-i és DNY-i része kozott gyorsabb és kockdzatmentesebb 0Osszekottetés
lehetGségét teremti meg, melynek az elérhetfség javitdsa révén szintén pozitiv hatdsa van a
gazdasagra. A fejlesztés javitja emellett az agglomeracidbdl érkez6, a kozosségi kozlekedést naponta

haszndlék szdmara a munkahelyek, iskolak elérhet&ségét.

A koltség-haszon elemzés keretében nem szamszer(sitett hatdsok kozott szerepelnek azok a
kozvetetten jelentkez6 hozzaadott értékek, melyek a fejlesztés megvaldsuldsa esetén, annak épitési
és Uzemeltetési, karbantartdsi fazisaban jelentkeznek. E hatasok magukban foglaljak a munkahelyek
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megtartdsat, illetve egyes projektelemek, vagy a kapcsolédd fejlesztések létrejottével Uj
munkahelyek teremtését. A csomdpontban kialakitott kereskedelmi, vendéglatd létesitmények a
varosrész gazdasagi forgalmat novelik. Végil megemlitendd, hogy a sikeres fejlesztés eredménye
lehet a terilet gazdasagi jelent6ségének felértékelGdése, ezen keresztil a kérnyéki lakoingatlanok
értékének emelkedése is. A projekt altal elért gazdasagi célok kozott kell emliteni azt is, hogy az Alba
Volan szamara egy megfelel6 méretd, busztarolasra is kényelmesen alkalmas végallomast sikerdl
|étrehozni, amely felvaltva a régi, tobb problémaval terhelt palyaudvart, el6segiti a Volan
eredményes tevékenységét és gazdalkodasat.

8.2.2 HOZZAJARULAS A TERULETI KOHEZIO HORIZONTALIS CELJAHOZ

A fejlesztés hozzajarul Székesfehérvar, mint régiokozpont szerepének erdsitéséhez, mivel alkalmas
arra, hogy amennyiben a Székesfehérvar — Budapest vonalon a parhuzamos (vasuton és kdzuton
egyarant zajlé) kozosségi kozlekedést racionalizdljak, uUgy a varos egy dunantuli jelentSségl
atszalléhely legyen, ahol a tavolsagi Volan jaratok kvazi rahordd jelleggel szallitjdk az utasokat a
varosbodl Budapest felé induld elévarosi vonatokra.

A fejlesztés szolgalja azon korszer( térhasznalati elveket, melyek egyrészt a kézosségi hozzaférés(
terliletek megujulasdban (pl. Béke tér, vagy Piac tér) jelentkeznek, masrészt a kozosségi kozlekedés
haszndlatara valé O6sztonzésben, az elérhetGség javitasaban realizdlddnak a kozlekedési eszkozok
kozotti atszalldsok minimalizdlasaval, a lagy, kornyezetbardt kozlekedési modok tekintetében a
kerékparos és gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasaval, az intermodalitas minél magasabb szintd
megvaldsitasaval.

8.2.3 ESELYEGYENLOSEG BEMUTATASA

A fejlesztés hasznalhatdsagat fokozza, és az esélyegyenlGségi feltételek teljesiilését célozza, hogy a
beruhazas teljes egészében komplex akadalymentesitésben részesil, azaz, infrastruktura oldalrdl
biztositott lesz az egyenl§ esélyek teljesiilése a mozgasukban korlatozottak (kismamak, kisgyermekes
anyukak, idések, mozgdassériiltek, stb.) szdmara. (A jarm(ioldali akadalymentesség fizikai értelemben
az Alba Volan autdébuszai révén részlegesen teljesiil, a vasuti jarmuvek jelentds része azonban e
kritériumokat — jelenleg — nem teljesiti).

8.2.4 A KOZLEKEDESBIZTONSAG JAVITASA

A fejlesztés kovetkeztében Osszesen két kozuti kozlekedési keresztez6dés alakul at korforgalmu
csomopontta, ami javitja a kozlekedés biztonsagat. Tovabbi javulast eredményez a buszéllomas
athelyezése, mivel az Uj helyszin megfelel6en tagas helyet biztosit a buszok tarolasara, ezaltal
csokkenti a zsufoltsagbdl adddé baleseti kockazatokat. A déli tehermentesité ut ,0” valtozat
megépitése csdkkenti a belvaros Utjaira nehezed6 forgalmat, gyors, kevés UtkeresztezGdéssel tagolt,
alacsony baleseti kockazatu atkotést kinal a varos DK-i és DNY-i részei kozott. A balesetmentességet
szolgdlja a Béke tér rendezése is, amely a vasutdllomas el6tti téren nagy gyalogos fellletet hoz létre,
minimalizalva ott a kozuti kozlekedést.
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8.2.5 HORIZONTALIS ALAPELVEK TELJESITESE A PROJEKT MEGVALOSITO
SZERVEZETNEL

A fejlesztés soran a kedvezményezett Székesfehérvar Megyei Jogl Véros Onkormanyzata részérél a
komplex akadalymentes kozlekedési feltételek javitasa révén az esélyegyenl@ségi elvek, valamint a
korszer(i kozlekedési megoldasokkal és épitészeti kialakitasokkal a kérnyezeti fenntarthatosagi elvek
érvényesilnek. A létesll6 épilet energiaelldtasanak kialakitdsakor szem el6tt kell tartani a meglévé
(pl. tavha@) és alternativ energiaellatasi rendszerekhez valé kapcsolddas, a kdrnyezetbarat anyagok
felhasznalasanak, lehetGségét. Tovabba a fejlesztés révén, amennyiben a kozosségi kozlekedés
szinvonaldnak javuldsaval noévekszik annak versenyképessége, novelhet6 a kozosségi maddok
részaranya az egyéni kozlekedés részaranyanak rovasara, mellyel kedvez&en befolyasolhatd a fajlagos
CO,-kibocsatas is és a kozlekedés keltette szallopor porszennyezés.
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8.3 AKIVALASZTOTT VALTOZAT INTEZMENYI ELEMZESE

Jelen fejezet a Székesfehérvar Intermodalis Csomdpont fejlesztési valtozatai kdziil az Onkorményzat
2013. marcius 22.-i testuleti Glésén, a 119/2013 (Il.22.) szdmU hatarozattal jovahagyott I. valtozat,
illetve IV. valtozat intézményi elemzését tartalmazza, a két valtozat elemzését kiilon alfejezet szerint
tagolva. Az elemzés célja a beruhdzas jogi-intézményi kereteinek feltarasa, javaslattétel a
tulajdonviszonyok rendezésére, a projekt megvaldsitéjanak személyére, illetve az Uzemeltetés
tulajdonosi és lizemeltetési kereteinek kialakitasara. Az elemzés keretében vizsgaljuk az intézményi
szerepl6k AFA visszaigénylésre vald jogosultsagat is.

8.3.1 A BERUHAZAS MEGVALOSITASANAK TULAJDONI VISZONYAI

A Székesfehérvari ICS projekt tébb ingatlanon valésul meg, melyek kiilénb6z6 tulajdonban vannak. Az
érintett ingatlanok, és ezek tulajdonosai az alabbiak:

8.3.1-1. tablazat: Az intermodalis csomdpont megvaldsulasi helyszinének tulajdonviszonyai az I. valtozat
megvaldsulasa esetén

Tulajdonos / Vagyonkezel6
a projekt megvaldsitas
utan

Tulajdonos /
Vagyonkezel6

Helyrajzi
szam

Tulajdoni
hanyad

A fejlesztés jellege

Gyalqgos fgluljarlo, fjeh PA-SAH 94 Kereskedelmi Székesfehérvar MJV
8100/3 | oldali buszallomas és S A 1/1 " )
, Bt. (kisajatitandd teriilet) Onkormanyzata
P+R parkold
Gyalogos feluljard, déli 3 . . .
. i (. Székesfehérvar MJV Székesfehérvar MJV
8100/20 | oldali buszallomas és - , 1/1 - i
. Onkormanyzata Onkormanyzata
P+R parkold
7671/9 | Gyalogos feliiljaré Magyar Allam / MAV Zrt. 1/1 Magyar Allam / MAV Zrt
7671/10 | Gyalogos feliiljaré Magyar Allam / MAV Zrt. 1/1 Magyar Allam / MAV Zrt
P+R parkoldk, Kerékpar
7671/16 ta,rollok, A,U'FOt,)USZ, Magyar Allam / MAV Zrt. 1/1 Sz?kesfehelrvar MV
végallomasi tarold, Onkormanyzata
Feltard at
Buszallomas, Helyi
bHSZOk me'gaIIOJa, Székesfehérvar MJV Székesfehérvar MJV
596 Korfogalmi - . 1/1 - B
. Onkormanyzata Onkormanyzata
csomépontok,
Kerékparutak

Forras: Fejér Megyei Foldhivatal

A IV. valtozat megvaldsitasa esetén a fentieken tul az aldbbi ingatlanok érintettek:

8.3.1-2. tablazat: Az intermodalis csomdpont megvaldsulasi helyszinének tulajdonviszonyai a IV. valtozat
megvaldsulasa esetén (tobblet az I. valtozathoz képest, a 8.3.1-1. tablazat kiegészitéseként kezelendd)

Tulajdonos / Vagyonkezel6

Helyrajzi
szam

A fejlesztés jellege

Tulajdonos /
Vagyonkezel6

Tulajdoni
LETWED|

a projekt megvaldsitas
utan

I,ntf:rmodal|slcsomopont Székesfehérvar MJV Székesfehérvar MJV
295 épllete, autcbusz Onkormanyzata 11 Onkormanyzata
palyaudvar, P+R parkold ¥ ¥
Ilnt?rmodal|slcsomopont Tarsashazi tulajdon (7 Székesfehérvar MJV
592/1 épulete, autdbusz , 1/1 - ,
, , | albetét) Onkormanyzata
palyaudvar, P+R parkold
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Intermodalis csomdpont
. . . Székesfehérvar MJV
592/2 épllete, autdbusz Magéanszemély 1/1 zekesie e,rvar
. . Onkormanyzata
palyaudvar, P+R parkold
Intermodalis csomdépont
. . . Székesfehérvar MJV
592/3 éplilete, autdbusz Magéanszemély 1/1 zekesie e,rvar
. . Onkormanyzata
palyaudvar, P+R parkold
I,ntf:rmodallslcsomopont Magya_r AIIam"/ Fejér Székesfehérvar MUV
593 éplilete, autébusz Megyei Rendér- 1/1 - ,
. B} ol Onkormanyzata
palyaudvar, P+R parkolé | f6kapitanysag
Intermodalis csomdpont
. . . Székesfehérvar MJV
594 épllete, autdbusz Magdanszemély 1/1 zekesie e,rvar
. . Onkormanyzata
palyaudvar, P+R parkold

Forras: Fejér Megyei Foldhivatal

A projekt mindkét valtozataban kialakitasra keril a déli elkerilé ut 0. valtozata, ennek ingatlan

igényeit az aldbbi tablazat foglalja 6ssze:

8.3.1-3. tablazat: A déli elkeriil6 ut 0. valtozat helyszinének tulajdonviszonyai mindkét valtozat

megvaldsuldsa esetén

Tulajdonos / Vagyonkezel6

Hely'rajn A fejlesztés jellege Tulajdonos / Tul'ajdonl a projekt megvalositas
szam Vagyonkezel6 hanyad .
utan
7671/10 Df?h elkertilé ut 0. Magyar Allam / MAV zrt. 11 Szgkesfehelrvar MJV
valtozat Onkormanyzat
7671/12 Df?h elkertilé ut 0. Magyar Allam / MAV zrt. 11 Szgkesfehe,rvar MJV
valtozat Onkormanyzat
Déli elkertl at 0. Székesfehérvar MJV
8105/5 | o CKerdiou Kllteriileti telek 1/1 zekestenervar
valtozat Onkormanyzat
Déli elkertl at 0. . . Székesfehérvar MJV
7671/16 |~ Sreruiou Magyar Allam / MAV Zrt. 1/1 zekestenervar
valtozat Onkormanyzat

Forras: Fejér Megyei Foéldhivatal

A projekt altal érintett tovabba a jelenleg m(ikodé piac téri helykodzi autébusz-palyaudvar, ahol az
allomas részleges atkoltoztetését kovetGen funkcidvaltas torténik. A pdlyaudvar tulajdonviszonyai
jelenleg az alabbiak:

8.3.1-4. tdblazat: A Piac téri helykozi autobusz palyaudvar tulajdonviszonyai, mindkét valtozat esetén

Helyrajzi

) Megnevezés Tulajdonos Tulajdoni hanyad
szam
Telek (palyaudvari épiilet) Székesfehérvar MJV Onkormanyzata 1/1
335/2 Székesfehérvar MJV Onkormdnyzata 1/5
Buszpdlyaudvar éplilete

Alba Volan Zrt. 4/5
Telek (buszpalyaudvari peron) Székesfehérvar MJV Onkormanyzata 1/1
5660 Kereskedelmi pavilon Alba Volan Zrt. 1/1
Perontet6k Székesfehérvar MJV Onkormdnyzata 1/1

Forréas: Fejér Megyei Foéldhivatal
A projekt megvaldsitasa kapcsan az ingatlanviszonyok rendezésére keril sor, ez mindenekel6tt a

fejlesztéssel érintett magantulajdont ingatlan (Hrsz. 8100/3) megvasarlasat, vagy kisajatitasat jelenti.

« ez
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felvételi épllet oldaldban, a 7671/16 sz. telek egy részén), illetve Volan tulajdond (Piac tér)
ingatlanok rendezésére is sor keriilhet, amennyiben ez sziikségesnek mutatkozik.

8.3.2 A PROJEKT MEGVALOSITASA ES UZEMELTETESE

,,,,,

A Székesfehérvari ICS beruhazas valamennyi valtozata szamos projektelem kialakitasat tartalmazza,
melyek kozvetlen, vagy kozvetett kapcsolatban vannak a kiépllé csomdponttal. A kialakitandd
projektelemek intézményi szempontbdl két f6 csoportra oszthatdk, allami és onkormanyzati
érdekeltségli elemekre. Allami érdekeltséglinek tekinthetSk els6sorban a vasuthoz kothetd
projektelemek, mig dnkormanyzati érdekeltségbe a helyi kdzlekedési funkciot betoltd projektelemek
tartoznak. A projekt megvalésitdsdban a kovetkezé szervezetek érintettek:

e Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Onkormanyzata;
e MAV Magyar Allamvasutak Zrt;
e Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt;
e Alba Volan Zrt.
A fent bemutatott érintett szervezetek tekintetében a kovetkez6ket sziikséges megjegyezni.

Székesfehérvar MJV Onkormanyzata elsésorban érdekelt a csomdpont létrehozasaban, a jelenleg a
Piac téren meglévé buszpalyaudvar adthelyezésével a vasutdllomds kérnyezetébe, mert ezzel egyrészt
a jelenlegi buszpalyaudvar funkciondlisan és fizikailag is el6nytelen elhelyezkedését lehetne
megoldani, masrészt a buszpdlyaudvar athelyezésével valosulhat meg egy komplex intermodalis
regionalis kozlekedési csomdpont. Az 6nkormanyzat beruhazéként és lizemeltet6ként is részt vehet a
projekt megvaldsitasaban.

A Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. (NIF) a beruhdzéja annak a vasuti pdlyarekonstrukcids
projektnek, melynek tervezési szakasza a kdzelmultban lezarult, a kivitelezése pedig tervezetten még
az idén, vagy a jové év elején kezd6dik meg. A tanulmany készitése kapcsan folytatott igen szoros
egyeztetések soran a NIF nem zarkdzik el attdl, hogy a projekt részét képezs, déli terlletet feltaro
gyalogos fellljaré megvaldsitasaban egylttmikodjon, illetve mas vagyoni elemek |étrehozasaban is
beruhazéként miikédjon kozre az intermodalis projekt keretében.

A MAV Zrt. vonatkozasaban a legfontosabb tényezd, hogy a projekt egyes beruhazasi elemei a
vasUtédllomds épiiletében, illetve a MAV kezelésében |évé ingatlanokon valésulnak meg, igy a
beruhdzasban kozvetleniil mindenképp érintett. A MAV a létrehozott vagyoni elemek egy részének
GzemeltetGjeként venne részt a projekt megvaldsitasaban.

Az Alba Volan Zrt. képviselGivel folytatott egyeztetések alapjan érdekelt a projekt megvaldsitasaban.
Kozrem(ikodése a  projekt keretében els6sorban  (zemeltetGként lenne  javasolt,
kedvezményezettként, illetve a vagyoni elemek tulajdonosaként torténé megjelenését nem tartjuk
indokoltnak.

A fentieknek megfelel6en a beruhazast allami és 6nkormanyzati koz6s beruhazasként javasoljuk
megvaldsitani, a Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt és Székesfehérvar MJV Onkormanyzat
konzorciumi egylttmikddésében. Ennek oka, hogy az EU szigoruan veszi a tdmogatassal |étrehozott
eszkozok tulajdonjoganak kérdését, a Tanacs 1083/2006/EK rendelete , A m(iveletek tartéssagarol”
sz6l6 57. cikkében rogziti, hogy a tdmogatassal létrehozott vagyonelemek tulajdonjogaban a
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fejlesztést kovetd 6todik év végéig nem kovetkezhet be mddosulas. Egy EU finanszirozasu beruhazas
konzorciumban toértén6 megvaldsitdasara a 4/2011. (1.28.) Kormanyrendelet nyujt lehetdséget,
melynek 23. §-a rogziti, hogy — amennyiben a projektre vonatkozd felhivds nem zarja ki —
projektjavaslatot a projekt megvaldsitasara Iétrehozott konzorcium is benyujthat. Ebben az esetben a
projektet a résztvevék a létrehozott konzorcium keretében kdzosen valdsitjdk meg. A konzorciumi
tagok a projekt megvaldsitasara Egyluttmiikodési megallapodast kotnek, a beruhazas Gzemeltetése
megkezdésének napjdig terjed6 hatdllyal. A megallapoddsban kell meghatarozni az ICS
megvaldsitdsdhoz, milkodtetéséhez kapcsolédd jogaikat, kotelezettségeiket és a feladatok
ellatasanak elvi kereteit, valamint el6re rogzitik a létrejové beruhazas tervezett tulajdoni viszonyait.

Az aldbbiakban a projekt soran kialakitasra kertlé projektelemeket tekintjik at, melyek a kovetkezék:

Buszpalyaudvar: Az Intermodalis Csomdpont funkcid megvaldsitdsanak egyik alapfeltétele, hogy a

jelenleg a Piac téren lév6é buszpalyaudvar, mint kiszolgalé infrastruktura atkeriljon a Béke téri
vasutdllomds kornyezetébe. A buszpdlyaudvar, a jévahagyott |. mdszaki valtozat szerint, a
vasutdllomads éplletének északi oldalan, a Béke tér nyugati felén kerilne kialakitasra. A
buszpalyaudvar az oOnkormanyzat beruhazasaban késziilne leginkabb abbdl az okbdl, hogy
onkormanyzati telken valésul meg, illetve a jelenlegi helyzetben a Piac téren is egy ilyen konstrukcié
m(ikodik. A buszpalyaudvar lizemeltetését szerz6déses keretek kdzott az Alba Volan Zrt. végezné.

P+R parkold, Széchenyi uti bek6td ut, illetve busztarold (Posta épulete el6tt): A harom beruhdazasi

elem az I. valtozat esetén megldtasunk szerint azonos mddon kezelendd, lényegében azért, mert
mindannyian az allami tulajdonu, MAV kezelés(i 7671/16 hrsz. ingatlanon helyezkednek el. A harom
elem kozil a legfontosabb az |. szdamu mdszaki véaltozatban a vasutallomas felvételi épiletének
kozvetlen kornyezetében (annak nyugati oldaldnal) kialakitasra keriil6, intermodalis csomdpontot
kiszolgald kétszintes P+R parkolé. Itt fontos megjegyezni, hogy a NIF Zrt. beruhdzasaban folyik
jelenleg Székesfehérvar vasuti palyarekonstrukcidja. A projekt tul van a tervezési szakaszon, melynek
keretében egy, a jelen tanulmanyban kivalasztott valtozattal megegyez6 helyszinen megvaldsuld P+R
parkold a NIF projektben is betervezésre keriilt. Ennek teljes vagy részleges megvaldsitdsa esetén a
két projektben tervezett P+R parkold kialakitasok egyeztetetése valik szlikségessé. A harom
vagyonelem esetében a beruhazasra két megoldas elképzelhetd:

o Az egyik valtozatban a parkold az allami tulajdonu ingatlanon éplilne meg, tovabbfejlesztve a
vasutéllomads atalakitas projekt kapcsan épiilé P+R parkolét, melyre vonatkozéan a MAV-nak
az intermodadlis projekt idején érvényben lévé 6t éves lzemeltetési kotelezettsége allna fenn,
ami megneheziti az ingatlan ataddsat az 6nkormanyzat részére. Ebben a véltozatban a P+R
parkolé a NIF beruhazasaban késziilne el, hasonldan a bek6td uthoz, illetve a busztaroléhoz.
A megvaldsitast kovetben a fejlesztések allami tulajdonban maradnanak, a P+R és a bekoté
Ut Gzemeltetését szerzGdés keretében az 6nkormanyzat, a busztaroléét pedig az Alba Volan
végezné.

A véltozat lényeges elénye, hogy nem jar ingatlan mozgéssal, igy az AFA és illetékfizetési
kérdés nem merdl fel. A valtozat ugyanakkor tobb hatrannyal jar: 1) Valamennyi fejlesztési
elem esetében a tényleges lzemeltetd eltér a tulajdonostdl, igy szdmos szerz6désben
szlikséges az Uzemeltetés kérdéseit szabalyozni, 2) A Széchenyi Uti bek6t6é nem bir semmilyen
regionalis funkcidval, allami tulajdonlasa indokolatlan, végil 3) A déli oldali P+R
Onkormanyzati tulajdonu lenne, igy a két oldalon elhelyezkedd parkolék tulajdonldsa nem
lenne egységes (ettdl a kezelésiik egységesen megoldhatd).
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e A masik valtozat szerint a harom vagyoni elem elhelyezését szolgdld telekrészt a projekt
soran levalasztjdk a 7671/16 hrsz. ingatlanrdl és 6nalld telekként az allamtdl az
Onkormanyzat részére atadasra kerll. Az elemzés készitse sordn vizsgdltuk, hogy van-e
lehetGség az ingatlan téritésmentesen torténé 4atadasara az Onkormanyzat részére. A
megbizds kapcsan szerettiink volna ez lgyben egyeztetni az MNV Zrt-vel, azonban az
intézményben jelenleg zajlé atszervezések miatt nem volt lehetéség illetékes személlyel
targyalni, igy az elemzés soran az MNV Zrt egy korabbi allasfoglalasara tamaszkodunk,
melyben a téritésmentesen torténd atadastél nem zarkdzik el. Ennek megfeleléen a
tovabbiakban ezzel a lehetdséggel szdmolunk. Kilén elemzést igényel az ingatlan atadas
kapcsan felmerild AFA és illetékfizetési kdtelezettség, melyre a 8.3.4 fejezetben tériink ki. A
tranzakcid részeként szintén dtadasra keriilne a P+R parkolé kordbban elkésziilt
vasutdllomashoz kapcsolédé része (allami tulajdonu), ehhez kapcsoldddan vizsgdlni kell, hogy
a vasutallomas projekt tdmogatasi szerz6désével ez mennyire egyeztethetd 6ssze. Az atadast
kovetSéen a P+R parkold, a busztarold és a Széchenyi Uti bekotd Ut egyarant onkormanyzati
beruhazasként épiilne meg, az elemeket a busztarold kivételével az ©nkormanyzat
Uzemeltetné — utdbbi az Alba Volan kezelésébe keriilne.

A viéltozat elénye, hogy egyértelm tulajdonosi viszonyokat teremt, ami egyértelm(ien segiti
a kés6bbi Gzemeltetést, hatranya ugyanakkor a telekosztas és az dnkormanyzat részére
torténd ingatlan ataddas hosszadalmas és esetleg koltséges procedurdja.

Alldspontunk szerint (lasd alabb) az ingatlanrendezést ingyenes atadas esetén illeték, illetve AFA
fizetési kotelezettség nem terheli, azonban a kérdésben még tovabbi alapos vizsgalodas sziikséges.
Ezt kévetben javasoljuk az ingatlanrendezés megvaldsitasat, azaz a masodik megoldasi valtozatot,
szem el6tt tartva, hogy a kés6bbiekre egyértelmd tulajdonosi és lzemeltetdi feltételeket teremt,
egyszer(siti az ehhez kapcsolédd szerzGdéses struktirat. Amennyiben az ingatlan atadas mégis
térités, vagy addfizetés ellenében valdsithatd csak meg, Ugy javasoljuk a koltség elszamolhatd
koltségként vald figyelembevételét. Az dtadasrdl targyalasokat kell kezdeményezni az MNV Zrt-vel,
mig a NIF, illetve a MAV Zrt felé a tdmogatott vagyonelem (P+R parkold) atadasa kérdésében
érdemes megbeszélést folytatni, bevonva a KOZOP Iranyité Hatdsagot is.

A MAV véganyok feletti gyalogos feliiljard: A lefolytatott egyeztetések eredményeként, a MAV vasuti

palya folé tervezett — a vasuttdl északra és délre esG terliletek 6sszekotését biztositdo — gyalogos-
kerékparos felliljarét részben a NIF valdsitana meg a vasutallomas rekonstrukcids projekt keretében
(még egyeztetés alapjat képezi, hogy a vasutallomashoz kapcsoléddan a vasuti peronok végéig, vagy
a MAV Gépészet telepéig valdsulna meg a beruhdzas). A fennmaradé szakasz megépitése szintén a
NIF feladata lenne az intermodalis projekt keretében. Ennek oka, hogy a gyalogos feliiljarét javasolt
allami tulajdonban tartani a beruhazast kévet6 elsé 6t évben, hogy annak tulajdonjoga egységes
maradjon. Az 6t évet kovetSen a lebonyolddd forgalom fliggvényében lehetséges dontést hozni arrdl,
hogy a tovabbiakban &tkeriiljbn-e 6nkormanyzat tulajdonaba, ehhez a MAV beleegyezése is
sziikséges, mely a&ltaldaban ragaszkodni szokott a vasuti pdlya felett hiazédd Iétesitmények
tulajdonjogahoz. A gyalogos feliiljaré Gzemeltetését az elsé 6t évben kilon megallapodas keretében
részben a MAV (szerkezet, alépitmények) és részben az dnkormanyzat (jarofeliilet) végezné.

/////

kapcsan szintén elényds lenne, ha az a NIF beruhazasaban készilne el, melynek praktikus oka, hogy a
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folyamatban lévé palyarekonstrukcios projekt kapcsan NIF rendelkezik nagyobb ralatassal az érintett
fejlesztési teriilet vonatkozdsdban. A kozuti fellljaré lzemeltetését, a gyalogos fellljaréhoz
hasonléan részben a MAV (alépitmények, szerkezet) és részben az Snkormanyzat (jaréfeliilet)
végezné. A kozuti fellljardt javasolt szintén allami tulajdonban tartani legalabb a beruhazast kovetd
elsé ot évben.

Allami tulajdonon torténé egyéb fejlesztések: Az Intermodalis Csomdpont kapcsan olyan tovabbi

projektelemek megvaldsitdsa kerllt betervezésre, mint kerékpar taroldk, a felvételi épiiletben
kialakitandd Volant kiszolgalé teriiletek az épiilet keleti szarnyaban, a MAV és a Volan kdzds utas-
tajékoztatdsi rendszere és kozds jegypénztar. Ezek a projektelemek az Onkormanyzat képviseld
testilete dltal elfogadott valtozat szerint dllami tulajdonu teriileten keriilnének kialakitasra, minek
alapjan indokolt, hogy a fent felsorolt projektelemek beruhdzdsat NIF végezze el. A beruhdzast
kovetSen az egyes projektelemek koziil a varosi kozosségi kozlekedést szolgald egységek a Volan, az
utas tajékoztatdsi rendszerek és kozos jegypénztar a MAV és Volan, egyéb infrastrukturalis elemek az
Onkormanyzat zemeltetésébe kerilnek.

Onkormanyzati tulajdonon térténd egyéb fejlesztések: A Székesfehérvari ICS kapcsan dnkormanyzati

tulajdonon is tovabbi fejlesztések valésulnak meg. Ezek kozé tartoznak elsésorban a déli terilet
intermodadlis fejlesztései (P+R parkold és buszdblok), a déli tehermentesit6 ut kdzuti fellljaron kivali
szakaszai, a Martirok Utja felujitasa, a térfigyel6 kamerak, a zajvédé fal telepitése, helyi buszmegalldk
és korforgalmak kialakitdasa, a Piac tér rekonstrukcidja. Mindezeket az elemeket tervek szerint
Székesfehérvar MJV Onkormanyzat valdsitand meg, és a tovabbiakban 6 lizemeltetné.

Az intermodadlis csomdépont épiiletének ilizemeltetése: A csomdpont éplilete az I. véltozatban a

jelenlegi MAV Vasutallomas felvételi épiiletében keriilne kialakitasra a keleti szarnyban kereskedelmi
|étesitmények elhelyezésével, a nyugati szarny végében pedig az Alba Voldn egyes funkcidi szdmara
sziikséges tér kialakitasaval. Az épiilet jelenleg allami tulajdonban és a MAV Zrt. Gizemeltetésében
van. A csomodpont kialakitdsdra intézményi szempontbdl két lehet6ség van, ezek |ényegében az
Onkormanyzat szerepvallaldsaban kilénboznek egymdstdl. Az Alba Volan szintén helyet kap az
éplletben, azonban tulajdonszerzését nem javasoljuk, ez a kedvezményezettek korét indokolatlanul
bbvitené.

Az elemzés el6tt célszer( attekinteni, hogy a vasuti kdzlekedésrél sz6lo 2003. évi CLXXXIIL. tv. (Vtv.) a
vasuti palya tartozékai vonatkozdsaban milyen rendelkezéseket tartalmaz. A vasuthoz tartozd
infrastruktura tulajdoni viszonyait részben a Ptk., részben a Vtv. rendezi, megkilonboztetve a vasuti
palyakat, a vasuti palya tartozékait és a vasuti lizemi létesitményeket. Az épiilet szempontjabdl az
utobbi az érdekes, a felvételi épilet vasuti Gzemi létesitménynek mindsul.”® A térvény a
tovabbiakban részletesen rendelkezik a vasuti pdlya tulajdonosaval kapcsolatos el6irdsokrél, melyek
a legszigorubbak az orszagos torzshalozati vasati palyak tekintetében, mely kategéridba a
Székesfehérvaron athaladé 30 / 30A vasutvonal is tartozik. A Vtv. rendelkezései szerint orszagos

torzshdaldzati vasuti palyat csak olyan tarsasag Gizemeltethet, melynek egyediili tulajdonosa a Magyar

®Vtv. 2. § (4) bekezdés szerint ,Vasuti Gizemi létesitmény”: a vasuti kdzlekedés lebonyolitdsahoz sziikséges
ingatlan (épllet, illetve épitmény, az alatta levé foldterilettel egylitt), amely nélkil a vasuti kdzlekedési
tevékenység nem vagy csak jelent8s nehézség aran lenne folytathatd (pl. forgalmi épiilet, javitd palyaudvar,
vasutallomas és megalléhely, vasuti felvételi épllet kbzvetleniil az aruforgalom és a személyforgalom
lebonyolitdsdara és kiszolgdlasara szolgalé része, az utastajékoztatd berendezés, a kiilonb6z6 nyomtdvolsagu
palyak kozotti atjarhatdsagot szolgald létesitmények), kivéve a vasuti palyat és tartozékait
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Allam. A vasuti Gzemi létesitmények tulajdonjogara vonatkozéan ugyanakkor a tdrvényben nem
talalhaté egyértelm(i rendelkezés. A MAV-val folytatott korabbi egyeztetések soran sziiletett meg a
MAV GY 7433/2011. (2011. szeptember 6.)jogi allasfoglaldsa, melyben a vasuti tizemi létesitményt
egyértelmiien mint a vasuti palyatdl elvalaszthatatlan létesitményt jeloli meg (a kett6 ,rendszerként
m(ikodik”), mely ilyen mddon osztja a pdlya tulajdonjogdra, és a mdkodtetésére vonatkozéd
korlatokat. Ennek értelmében a vasuti lizemi létesitményben az dnkormanyzat nem szerezhetne
tulajdon-, illetve (izemeltetési jogot. Jelezziik ugyanakkor, hogy a MAV 4&llaspontja a kérdésben
valtozéban van, ismereteink szerint jelenleg is kialakitds alatt van egy koncepcié, mely az atfogé MAV
ingatlangazdalkodasi stratégia keretében a tobbfunkcids csomdpontok mikodtetésével, ott mas
intézményekkel, szervezetekkel vald egyluttmikodés lehetbségeivel kapcsolatban alakit ki egységes,
remélhet6leg kevésbé merev allaspontot. A koncepcid kidolgozasat kévetGen javasolt a kérdésben a
MAV-val tovabbi egyeztetéseket kezdeményezni.

A fenti bevezet6t kovetSen roéviden vazoljuk a csomdpont lizemeltetésére vonatkozé alternativakat:

e Az els@ valtozatban az épilet a MAV vagyonkezelésében marad, a kereskedelmi
létesitményeket NIF beruhazas keretében alakitjak ki, majd az lizemeltet6 MAV adja bérbe
Gket, szedve a bérletbGl szarmazé hasznokat. Az Alba Volan a m(ikédéséhez sziikséges
terlileteket bérli a vagyonkezel6 MAV-tél. A bérleti dij mértéke a két cég kozotti
megdllapodds targyat képezi, ugyanakkor a dijat célszerld annak figyelembe vételével
megallapitani, hogy a buszpalyaudvar allomas mellé helyezése jelentGsen noveli az épliletbe
és kornyékére iranyuld utasforgalmat, ezaltal a kereskedelmi forgalom névekedéséhez, azaz
a MAV bevételek ndvekedéséhez is hozzajarul.

A valtozat el6nye, hogy egyszerlien megvaldsithatd, nem jar tulajdon atruhazassal, és nem
érinti a vasuti Gzemi létesitmények tulajdonosi és vagyonkezelGi viszonyait. Hatranya a
valtozatnak, hogy az dnkormanyzat részére nem biztosit érdemi beleszdlast a csomdpont
éplletének Gizemeltetésében.

e A masodik valtozat szerint az 6nkormanyzat tulajdonosként, vagy lizemeltetéként részt vallal
a csomopont mikddtetésében, ezeknek szamos formaja lehetséges.

A legmagasabb foku részvételt az a valtozat jelenti, ha az 6nkormanyzat a MAV-val egyiitt
projekttarsasagot alapit a csomdépont muikodtetésére, mely a teljes |étesitményt, értve ez
alatt els6sorban a csomdpont épiletét, a buszpdlyaudvart és a P+R parkoldt is sajat
kezelésbe vonnd. A projekttarsasag alapitdsa esetén a beruhdzds végrehajtdja, és a
tdmogatas kedvezményezettje is lehetne. A megoldas modellértékd lenne, mivel hasonlé
egyuttmikodés kordbban még nem valdsult meg, egyik legfontosabb elénye a csomépont
atlathatd gazdalkoddsa, valamint tiszta felel6sségi, és dontéshozatali viszonyok lennének. A
projekttarsasagi forma hatranya lenne, hogy a csomédpont vasuti oldalanak, azaz a vasuti
vaganyoknak az lizemeltetését nem tudnd magahoz vonni (azt a MAV vélhetéen magdanal
tartand, mar csak a jogi szabalyozas miatt is), emellett maganak az ICS épiletének, vagy egy
részének atadasa, vagy mikodtetésbe adasa is jogi kérdéseket vetne fel (Iasd fent). Hatranya
a tarsasagnak, hogy létrehozasa hosszadalmas és komoly el6készitést, egyeztetéseket igényl6
folyamat lenne. Kordbbi tapasztalataink, illetve kilfoldi példdk alapjan ©6nkormanyzati
résztulajdonu projekttarsasdg megbizasa a csomdpont Gzemeltetésével olyan esetben lehet
indokolt, ha a létesitmény jelentds kereskedelmi potenciéllal bir, és/vagy vérosfejlesztési
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szempontbdl kiemelt jelentGségl, a csomdpont maga a varoson belll alkézponti szereppel
bir. Meglatasunk szerint jelen projekt |. valtozata elsGsorban kozlekedésfejlesztési
beruhazasnak tekinthet6, tekintettel a felvételi épulet relativ alacsony kereskedelmi
potencialjara, igy ez esetben a projekttarsasagon keresztil torténd Uzemeltetést nem
javasoljuk. A projekt IV. véltozata, ahol egy uj éplilet keriilne kialakitasra, inkdbb alkalmas a
varoskozponti, kereskedelmi funkcidk kiszolgalasara.

A projekttarsasag kialakitdsa mellett az dnkormanyzat kdzvetlendl is részt vallalhat az ICS
m(ikodtetésében, amennyiben az épiiletben tulajdonjogot, vagy lizemeltetési jogot szerez,
pl. az éplilet déli szarnyanak Uzemeltetésére, ahol a kereskedelmi létesitmények helye
tervezett. llyen irdnyl igény esetén a MAV-val valdé egyeztetés szilkséges. A tulajdonosi
részesedés megszerzése az ismertetett jogi nehézségek miatt nehézkesnek tlinik. A felvételi
éplilet keleti szarnydra vonatkozd lizemeltetési jog megszerzésérsl a MAV-val sziikséges
egyeztetést folytatni. A megdllapodas az alapjat az adhatnd, hogy az épiilet keleti szarnyaban
a vasutiizemhez kozvetleniil sziikséges funkcidk nincsenek, s6t ott jelenleg is helyet foglal egy
nagyobb méretli vendéglatdé egység (Resti). A megoldas elénye lenne, hogy a projekt
megvaldsitdsat nem bonyolitana, mivel a beruhdzas tovdbbra is allami ingatlanon valdsulna
meg, a NIF Zrt. kezelésében.

A Piac téri buszallomas teriilete tulajdonjogdnak rendezése: Az Intermodalis Csomdpont

megvaldsitasaval a Piac téri buszdllomads jelenlegi funkcionalis szerepe jelentésen megvaltozik. Az
Onkormaényzat tervei szerint a Piac téri buszpélyaudvar hasznositdsa harom részben toérténne. A
meglévd infrastruktira atalakitasat kovetben egyrészt egy helyi és helykézi buszok fogadasara
alkalmas buszmegalld keril kialakitasra. Emellett a fennmarado terileten egy turistabusz palyaudvar
|étesiil, melynek kiszolgalast a buszperonon lévé pavilon épilet oldand meg. A meglév6 peronok
visszabontdsaval nyert terlleten turistabusz varakozdhelyek alakithatdok ki. Végil a terilet
fennmarado részein id6északosan szabadtéri piac és vasdrarok szervezhetdk.

Tekintettel a jelenlegi tulajdonosi strukturara, a Piac tér rendezéséhez kapcsoléddan az Alba Volan
Zrt. tulajdonosi szerepének moddositasat tartjuk indokoltnak. A buszpalyaudvari peronon lévé
kereskedelmi pavilon turisztikai céld hasznositasa miatt kézenfekvé megoldas lehet, ha a Volan
tulajdonjogat az Onkormanyzat elcseréli a buszpélyaudvar épiiletében 1évé 1/5 tulajdoni hanyadra.
igy a buszpalyaudvari peron és felépitményei tisztdin Onkormdnyzati tulajdonban és kezelésbe
kerilnének.

A kozosségi kozlekedési szolgdltatdk egylittmikodése

Az intermodalis csomdpont hatékony mikodéséhez elengedhetetlen az azt igénybe vevd kdzosségi
kozlekedési szolgdltatok egyittmikodése. Ennek szadmos maddja lehetséges attdl fliggéen, hogy az
egyuttmiikodés mennyire mélylil el az érintettek kozott. Szorosabb egylttmiikodésre valo
elképzelések hianydban az intermodalis csomdpont utasbarat miikédéséhez sziikséges minimum
feltételeket az aldbbiakban lehet meghatarozni:

e KOz0s utastdjékoztatasi rendszer, illetve az ehhez kapcsolédd informatikai hattér,
tdjékoztatdsi infrastruktura és folyamat kialakitasa;

e Ko6z0s utasforgalmi helyiségek kialakitasa;

e Egységes kozonségszolgalati irodak, és jegyirodak kialakitasa.
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Miszaki szempontbdl a leginkdbb Gsszetett a k6z0s utastajékoztatasi rendszer kialakitasa, amely a
két érintett szolgaltatdé (a MAV és a Voldn) informatikai rendszerének 6sszehangolasat igényli
legaldbb olyan moddon, hogy az adatok &sszekapcsolhatdk legyenek, és kozos kijelz6n
megjelenhessenek. A projekt keretében a megfelel§ szinvonall integralt utastajékoztatdasi rendszer
kialakitasahoz sziikséges forras rendelkezésre All.

A ko6z0s utasforgalmi helyiségek kialakitdsa nem igényel kiilondsebb felkészilést, az utasfelvételi
épllet kézponti vardcsarnokat alkalmassa kell tenni arra, hogy a Volan utasait is fogadni tudja. Az
utastdjékoztatdst nyujtd eszk6zokrdl a kdzos helyiségekben gondoskodni kell.

Az ICS mikodtetése kapcsan fontosnak tartjuk tovabba, hogy a kozdnségszolgdlati irodak és a
jegyirodak egyittm(ikédjenek, azaz a MAV és a Volan jegyek egy helyen megvésarolhaték legyenek.
Ez nem igényli feltétlenil kdzos jegyirodak kialakitdsat, elegendd, ha a tarsasagok irodaiban egymads
bérletei, vonaljegyei megvasarolhatok.

A minimdlis kovetelmények kozott nem emlitettiik a menetrendek szoros 6sszehangoldsanak igényét,
illetve a vasut primatusanak érvényre juttatdsat, mivel az tulmutat a jelen megvaldsithatdsagi
tanulmany keretein. Ezzel egyitt is jelezzilk, hogy a Székesfehérvari ICS megteremti az
infrastrukturalis hatterét a versenyképes, 0sszehangolt kozosségi kozlekedési szolgaltatasnak, igy
mindenképpen indokoltnak tartjuk és javasoljuk a projekthez kapcsolddéan a menetrendek
Osszehangoladsaval, vasutkozpontuva tételével, illetve a tarsasagok kozotti egylttmUikodés
elmélyitésével kapcsolatos egyeztetések megkezdését.

,,,,,

A IV. valtozatban a projektelemek az I. valtozattal megegyez6ek, a mdszaki tartalom ugyanakkor
néhany elem esetében eltér a fent leirttdl. A beruhdzds megvaldsitdsara a IV. vdltozat esetében is a
NIF Zrt és Székesfehérvar MJV 6nkormanyzatanak konzorciumanak |étrehozasat javasoljuk, mivel
ebben az esetben is allami és onkormanyzati érdekeltségli projektelemek jonnek létre. Az
Uzemeltetés vonatkozdsdban azonban az eltér6 mdszaki tartalom miatt kismértékben mddositott
modell lehet alkalmazhatd, ezért célszer(i a projektelemeket Uzemeltetési szempontbdl Ujra
megvizsgalni.

Buszpalyaudvar: A buszpalyaudvar a IV. véltozatban az intermodalis csomépont épuletében kerilne

elhelyezésre, igy lizemeltetését azzal Osszefliggésben célszer(i megvaldsitani. A buszpalyaudvar
megvaldsitdsa Onkormanyzati tulajdond telken torténik, javaslatunk szerint beruhazdja az
Onkormanyzat lenne, az Uzemeltetési feladatokat az Alba Volan Zrt latnd el. Javaslatainkat
részletesebb az intermodalis csomdpont éplleténél fejtjiik ki.

P+R parkold: Az intermodalis csomdpont P+R parkoldja szintén az ICS épuletében, annak emeleti

szintjén keril kialakitasra, igy azzal egyiitt Gizemeltetendd. Onkormdanyzati beruhazasként javasoljuk

megvaldsitani, onkormanyzati Uzemeltetésben mi(ikodtetni. Kapcsolddd javaslatainkat az ICS

épuletérdl sz6l6 elemzésben fejtjuk ki.

Széchenyi Uti bekoté at, illetve busztarold (Posta épiilete el6tt): A két beruhazasi elem, hasonléan az

l. véltozatnék leirtakhoz, a IV. valtozat esetén is a MAV &ltal kezelt 7671/16 hrsz. ingatlanon
helyezkedik el. Mivel alapvetSen nem MAV érdekeltségii beruhazasi elemekrél van sz6, ezért a IV.
valtozat esetében is javasoljuk az ingatlanrendezés megoldasi lehet6ségeinek fent mar leirt részletes
vizsgalatat. Amennyiben lehetséges, a IV. valtozat esetében is javasoljuk a 7671/16 hrsz. ingatlan két
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részre osztasat, és fenti projektelemekhez tartozd ingatlanrész térités nélkili atadasat az
Onkormanyzat részére.

A MAV vaganyok feletti gyalogos feliiljdré: A gyalogos feliiljaré miszaki tartalma a IV. véltozat esetén

az |. véltozattal megegyezik, igy az Gizemeltetésre a fent leirttal megegyezd megoldast javasolunk.

/////

esetében a miiszaki tartalom az I. véltozattal megegyezik, igy a javasolt lizemeltetési konstrukcio
azonos a fent leirtakkal.

Allami tulajdonon toérténé egyéb fejlesztések: A IV. valtozat kapcsan allami tulajdonu telken csak a

kerékpar taroldk kerilnek kialakitasra, melyet javasolunk a NIF beruhdazasaban kialakitani, majd az
Onkormanyzat részére lGizemeltetésre atadni.

Onkormanyzati tulajdonon tdrténd egyéb fejlesztések: A Székesfehérvari ICS IV. valtozatban is

megvaldsulnak tisztan onkormanyzati érdekeltségli fejlesztések, igy a a déli terilet intermodalis
fejlesztései (P+R parkold és buszoblok), a déli tehermentesité Ut kdzuti fellljardn kiviili szakaszai, a
Martirok utja felljitasa, a térfigyel6 kamerdk, a zajvéddé fal telepitése, helyi buszmegallék és
korforgalmak kialakitasa, a Piac tér rekonstrukcidja. Ezen elemeket az I. véltozattal megegyez6en
Székesfehérvar MJV Onkormanyzat valdsitand meg, és a tovabbiakban 6 lizemeltetné.

Az intermodalis csomdpont épiletének lzemeltetése: Az intermodalis csomdpont a IV. valtozatban a

e

tobbi valtozattdl eltérben két épliletben keriilne elhelyezésre. A vasutallomas jelenlegi felvételi
épllete lényegében valtozatlan maradna, az egyes éplletrészek funkcidéja nem valtozna, igy
elmaradna a keleti szarny kereskedelmi célu atalakitdsa is. A csomoépont buszkozlekedést érintd része
az Uuj éplletben keriilne elhelyezésre, és itt kapnanak helyet a kereskedelmi létesitmények is. A
kialakitasra kerGl6 0] épilet (hasonléan a P+R parkoldhoz és a buszpdlyaudvarhoz) az 6nkormanyzat
megvaldsitadsaban késziilne el. Az Uj épllet szamos funkcidt magaba foglal, egy mdszaki egységben
lenne elhelyezve a buszpalyaudvar, a P+R parkold, illetve valamennyi kereskedelmi létesitmény is.
Mivel a funkcidk egy része (P+R parkold) egyértelmlen Onkormanyzati érdekeltség, mas résziik
esetében javasolt az 6nkormanyzati érdekeltség (kereskedelmi létesitmények), ezért javasoljuk, hogy
az éplilet egésze az oOnkormanyzat kezelésébe kertljon. Ez azzal az el6nnyel jarna, hogy a
kereskedelmi létesitmények bérbeadasa az 6nkormdnyzat szamdra eredményezne bevételt. A
buszkozlekedéshez kozvetlenll kapcsolodd létesitmények (buszalldasok peronjai, utasforgalmi
|étesitmények, stb) az onkormanyzattal kotott kidlon megallapodds alapjan az Alba Volan Zrt
tényleges mikodtetésébe keriilnének.

e

A IV. valtozat megvaldsuldsa esetén a Székesfehérvari ICS két eltérd tulajdonu és kezelésu ingatlanbdl
allna (vasuti felvételi épilet allami tulajdon és MAV kezelés, buszallomds 6nkormanyzati tulajdon és
Onkormanyzati — Alba Volan lGzemeltetés). A konstrukcid elénye, hogy a vasuti teriletet nem kell
bolygatni, igy a Vtv. rendelkezései a csomdpontra igy nem vonatkoznak. A csomdpont két
éplletrésze kozott funkciondlisan valdjaban kevés kapcsolat lenne, igy megitélésiink szerint a két
kiilon Gzemelteté megléte az ICS zokkenémentes mikddésében nem okozna problémat. Feltétlendl
sziikségesnek itéljuk ugyanakkor, hogy az Uzemeltet6k az egységes utastajékoztatasi rendszer
kiépitésében, illetve a jegypénztarak és informacids szolgdltatas tekintetében szorosan mikodjenek
egyutt. Ez a gyakorlatban azt jelentené, hogy a két éplletrészben egyarant valamennyi jaratra
vonatkozd utazasi informacidk megjelennének, illetve a jegypénztarak egylttmiikodése a IV.
valtozatban is annyiban valdsulna meg, hogy minden pénztarban valamennyi jaratra (vasut, helyi és
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helykozi busz) lehetne jegyet kapni. Természetesen az informacids szolgdlatok is kdlcsondsen
valamennyi érintett jaratra vonatkozdan megfelel6 eligazitast tudnanak nyujtani.

A fentieknek megfelel6en a Székesfehérvari ICS épiilet (izemeltetésére vonatkozéan javasoljuk a két
kiilon szervezet (MAYV, illetve 6nkormanyzat és Alba Volan) altali tzemeltetést, emellett az
utastdjékoztatdsra és jegypénztarakra vonatkozd egylttmikddés kereteinek kilon megallapodasban
torténd rogzitését.

A Piac téri buszallom3s terilete tulajdonjoganak rendezése: A Piac tér atalakitasat és hasznositasat az

l. valtozatban leirtakkal megegyez6en javasoljuk megvaldsitani.

A kozosségi kozlekedési szolgdltatdk egylittmikodése

A kozbsségi kozlekedési szolgaltatdk egyilttmikodését az IV. valtozatban is elengedhetetlennek
tartjuk, minimum a k6z06s utastajékoztatasra és a kdzos jegyértékesitésre vonatkozéan.

8.3.3 ILLETEK ES AFA FIZETESI KOTELEZETTSEG TULAJDONJOG ATRUHAZAS KAPCSAN

Az aldbbiakban roviden 4&ttekintjiilk az ingatlan &atadashoz kapcsolédd illeték és AFA fizetési
kotelezettség kérdést, megallapitdsaink mindkét valtozat megvaldsitasa esetén érvényesek.
Illetékfizetési kotelezettség: Amennyiben a tulajdon datruhazasa térités ellenében torténik, ugy

vizsgalni kell az ataddsra vonatkozo illeték- és AFA fizetési kotelezettségeket. Az illetékekrdl sz6l6
torvény értelmében tobbek kozott a Magyar Allam, a helyi dnkormanyzatok és azok tarsuldsai
személyi illetékmentességgel rendelkeznek, igy konzorciumi megvaldsitas esetén az Onkormanyzat
felé torténé atadasnal nem kell illetékfizetési kotelezettséggel szamolni. Amennyiben ugyanakkor a
tulajdon térités nélkil kerll atadasra, Ggy ez torvény szerint illetékmentes. A vagyonkezelési jog
ingyenes megszerzése szintén mentes a vagyonatruhdzasi illeték aldl.

AFA_fizetési kotelezettség: Az 4&ltaldnos forgalmi adérdl szélé 2007. évi CXXVI. térvény

(tovabbiakban: Afa tv.) 2. § a) pontja alapjan a f6 szabaly értelmében az ellenérték fejében torténé
termékértékesitések addztathatdak. Kiegészité szabalyként azonban adékotelesnek (azaz az AFA
kezelése szempontjabdl ellenértékes tigyletnek) minGsit bizonyos ingyenes ligyleteket is, példaul, ha
azok kapcsan korabban mar érvényesithettek addlevonasi jogot. Az Afa tv. 11. § (1) bekezdése
értelmében — mely az emlitett esetr6l rendelkezik - ellenérték fejében teljesitett
termékértékesitésnek kell mindsiteni az AFA rendszerében (azaz az Afa tv. 2. § a) pontja alapjan
addkoteles) azt is, ha az addalany a terméket (...) mas tulajdondba ingyenesen atengedi, feltéve, hogy
a termék vagy annak alkotdrészeinek szerzéséhez kapcsoléddéan az adodalanyt egészben vagy
részben adélevonasi jog illette meg. E rendelkezés alapjan termékértékesitésnek mindsiil — igy AFA
kotelezettséggel jar -, ha az addalany valamely termékét ellenérték nélkil mas tulajdondba adja, és
az atadando termékkel kapcsolatban korabban felmerilt levonhato afa az addalanynal.

A fentieknek megfelel6en tehat vizsgalni kell az épitési telek ingyenes atadasanak afa-
kotelezettségének megallapitasahoz, hogy a teriilet tulajdonjogat atruhdazé MNV-nek az érintett telek
beszerzéséhez kapcsoléddan megallapithaté-e korabbi addlevonasi joga. Feltételezziik, hogy az MNV
érintett terilet feletti rendelkezési joganak megszerzését afa-kotelezettség nem terhelte, igy az
MNV-nek az érintett telek beszerzéséhez kapcsoléddan addlevondsi joga sem értelmezhetd.
Adélevonasi jog hidanyaban pedig a teriilet MNV &ltali ingyenes ataddsa sem tartozik az Afa tv.
hatalya ala, tehat AFA kotelezettség nem terheli azt.
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Felhivjuk a figyelmet ugyanakkor arra, hogy amennyiben mégis megallapithatd, hogy a terilet
beszerzéséhez kapcsolédéan kordbban addlevonasi jog illette meg az MNV-t, akkor annak
Onkormanyzat részére torténé ingyenes ataddsa ellenérték fejében teljesitett termékértékesitésnek
mindsiil az Afa tv. 11. § (1) bekezdése alapjan, tehat adékoteles. llyenkor az adé (mindenkor hatalyos
afa) alapjat a telek vagy az ahhoz hasonlé telek atadaskori beszerzési ara képzi. Az AFA téritési
kotelezettség ilyen esetben nem tekinthet6 ellenértéknek, azaz ett6l még a teriilet ingyenes
ataddsardl van szé.

A fentieket 6sszefoglalva tehat, amennyiben az MNV ingatlanszerzéskor nem volt érvényesitett
addlevonasi jogot, Ggy AFA kotelezettség az atadas kapcsan nem terheli. A megbizés soran a
konzorcium tagjai tobbszor tettek kisérletet az MNV Zrt-vel valé kapcsolatfelvételre, azonban az ott
jelenleg zajlé atszervezések miatt nem sikerilt a kérdésben kompetens szakértSt taldlni, igy a
kérdésben az MNV-vel tovabbi egyeztetéseket kell folytatni.

8.3.4 A PROJEKT KEDVEZMENYEZETTJEINEK AFA VISSZAIGENYLESI JOGOSULTSAGA

Az AFA visszaigénylési jogosultsdg megaéllapitasa kapcsan Székesfehérvar MJV Onkormdnyzat, és a
NIF Zrt. visszaigénylési jogosultsagat kellett megvizsgdlni. Megallapitdsaink mindkét javasolt projekt
valtozat megvaldsitasa kapcsan érvényesek. Az dnkormanyzat esetében az AFA alanyisagnak két
feltétele van: 1) az adott tevékenységet kapcsdn az dnkormadnyzat ne kdzhatalmi tevékenységként
végezze, 2) a kapcsolddd |étesitmények haszndlatabdl az 6nkormanyzatnak bevételei keletkezzenek.
Mivel a projekt keretében létrehozott vagyontargyak tobbségének lizemeltetése kapcsan (P+R
parkold, kozuti elemek, kdzmlvek, stb) az o©nkormanyzat bevételhez nem jut, ezért az
Onkormanyzatra jutd koltségek esetében a bruttd koltséget tekintettiik elszdmolhatdnak.

A NIF Zrt. altal végrehajtott beruhazasok esetén a jovére nézve nincs egységes allaspont (jelenleg a
NIF nem jogosult AFA visszaigénylésre). Mivel az EU vonatkozé direktivai vasutfejlesztési projektek
esetén a NIF szdmdra biztositjdk az AFA visszaigénylés lehet&ségét, ezért jelen projekt soran a NIF-et
AFA visszaigénylének tekintettiik (kozéptavon), azaz a ra jutd koltségek vonatkozdsdban a nettd
értéket vettik szamitasba az elszamolhatdsag vizsgalata soran.

8.4 KORNYEZETI HATASOK

A kovetkez6kben a két kivalasztott véltozat, az I. vdltozat, illetve — amennyiben a Vasvari Pal
Gimndazium atépitésére lehetdség lesz — a szintén kivalasztott valtozatnak tekinthet6 IV. valtozat
kornyezeti hatasai kertilnek ismertetésre.

8.4.1 ALTALANOS KORNYEZET- ES TERMESZETVEDELMI MEGFONTOLASOK

A projekt kés6bbi tervezési szakaszdban sziikséges kornyezetvédelmi engedélyezési |épések
(beleértve az elGzetes vizsgalati dokumentacio tartalmi kovetelményeit, valamint a kérnyezetvédelmi
engedélyezési eljdras becsilt idSigényét és a hatdsagi dijfizetési kotelezettségeket) a korabbi
fejezetekben keriltek ismertetésre. A teriletileg illetékes K6zép-dundntuli Kérnyezetvédelmi,
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Természetvédelmi és Vizligyi FellgyelGség szakembereivel folytatott konzultacié eredményeinek
Osszefoglaldsa a mellékletek kozott megtalalhaté.

A projekt nem irdnyul kornyezeti vizsgalat lefolytatasara kotelezett terv, illetve program
végrehajtasara, igy a projekttel kapcsolatban a 2/2005. (I. 11.) Korm. rendelet nem relevans.

A projekt megvaldsitdsa esetén nem valdszinlsithet6ek hatdron atterjedd kérnyezeti hatasok.

A projekt nem érint védett természeti értéket, védett természeti teriiletet, Natura 2000 teriiletet,
illetve az 1996. évi LIIl. torvény értelmében természeti teriiletnek minGsil6 foldteriletet. A projekt
megvaldsulasa esetén természetvédelmi hatds nem varhatd, Natura 2000 hatdsbecslés készitése nem
sziikséges.

A fentiekben ismertetett altalanos kornyezetvédelmi megfontoldsok tekintetében nincs kiilonbség az
I. és a IV. valtozatok kozott.

8.4.2 A LETESITES SORAN FELLEPO KORNYEZETI HATASOK

8.4.2.1 Légszennyezés

A |étesitési szakaszban légszennyezést a szallitdjarmivek kozlekedése, valamint a helyszini
kivitelezési munkdlatok okoznak, ennek mértékét az épitési munkarend és az aktudlis meteoroldgiai
kortulmények jelentésen befolyasoljak. A hatasok a munkagépek megfelel6 megvélasztasaval, a
megkozelitési Utvonalak gondos kijelolésével, j6 munkaszervezéssel és a kivitelezési munkalatok
megfelel6 megszervezésével minimalizdlhatok. Az épités soran fellépé porterhelés mérséklése
érdekében indokolt esetben sziikség lehet az épitési felliletek nedvesitésére.

A |étesités sordn fellépd légszennyezés tekintetében nincs érdemi, a tervezés jelenlegi szakaszaban
figyelembe vehet6 kiilonbség az I. és a IV. valtozatok kdzott.

8.4.2.2 Zajterhelés

A létesitési szakaszban zajterhelést a szallitdjarmivek kozlekedése, valamint a helyszini kivitelezési
munkalatok okoznak, ennek mértékét az épitési munkarend jelentésen befolydsolja. A hatdsok a
munkagépek megfelel6 megvalasztasaval, a megkozelitési Gtvonalak gondos kijeldlésével, jé
munkaszervezéssel és a kivitelezési munkalatok megfelel6 megszervezésével minimalizdlhatok. Az
épitési kivitelezési munkalatok soran be kell tartani a 3.2.5-5. tablazatban bemutatott, az épitési
munka id6tartamatdl és a zajtdl védendé teriletek elhelyezkedésétél fliggh terhelési hatarértékeket.
Amennyiben indokolt, a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 13. §-dban meghatérozott mdédon ezen
zajterhelési hatarértékek betartasa aldl a kornyezetvédelmi hatdsagtol felmentést kérhetd

e egyes épitési id6szakokra, ha a zajkibocsatdas mdszaki vagy munkaszervezési megolddssal
hatdrértékre nem csokkenthetd, vagy

e az épitkezés kozben el6forduld, elére nem tervezhet, hatarérték feletti zajterhelést okozd
épitGipari tevékenységre.

A létesités soran fellépd zajterhelés tekintetében nincs érdemi, a tervezés jelenlegi szakaszaban
figyelembe vehet6 kiilonbség az I. és a IV. valtozatok kozott.
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8.4.2.3 Talaj, talajviz és felszini vizek

Amint ez a vonatkoz6 fejezetben részletesen bemutatasra keriilt, a projekttel érintett MAV-teriileten
huzdédnak a Kerti I. és Kerti Il. jelli vaganyok, amelyek kornyezetében a 2001-ben végzett talajfeltaras
soran osszességében mintegy 150-200 m® szénhidrogénnel szennyezett talaj volt kimutathaté a
felszinen, illetve a felszin kdzelében. Az dgyazati szénhidrogén-szennyez6dés a kerti vaganyokat 2x30
m hosszan érintette. A projekttel érintett terilettdl délre, mintegy 30-50 m-re taladlhatdak a Raktar I.
és Raktar II. jelli vaganyok, amelyek kdrnyezetében a 2001-es tényfeltaras idején egy 250-300 m®
kiterjedésl( talajszennyezés, és ahhoz kapcsoldddan egy viszonylag kis kiterjedés( talajviz-szennyezés
kerilt kimutatasra.

A 2001-es tényfeltards ota eltelt id6 miatt a rendelkezésre allé adatok nem alkalmasak a terilet
jelenlegi szennyezettségi viszonyainak megfelel6 bemutatdasahoz. Ennek megfelel6en a vasuti
vaganyok bontdasat, és az uj gydjtéut, illetve a gy(jtéut Béke térhez kozelebbi részén — valtozattdl
figgben — a P+R parkold, vagy a buszallomas létesitését megel6z6en az aktudlis talaj- és talajviz-
szennyezettségi dllapot feltdrasa javasolt (furdssal, mintavétellel és laboratériumi analizissel).
Amennyiben a teriileten hatarértéket meghaladd szennyezettség mutathatd ki, a terilet
karmentesitése valhat sziikségessé. A jelenleg rendelkezésre allé adatok alapjan feltételezhet6, hogy
az esetleges talajszennyezés a felszini, felszinhez kozeli rétegekben koncentrdlédik, igy a vasuti
vaganyok elbontdsdhoz kapcsoléddan varhatéan viszonylag egyszerlien, ex-situ (kitermeléses)
mddszerrel megsziintethet6. Amennyiben a talajvizben is kimutathaté hatdrértéket meghaladd
szennyezés, Ugy idGigényesebb, in-situ kdrmentesités vdlhat sziikségessé, de ebben az esetben is
valdszinlsithet6, hogy a talajviz esetlegesen sziikségessé valé karmentesitési munkalatait nem
akaddlyozndk a projekt Iétesitményei.

A létesitéssel Osszefligg felszin alatti szennyezettségi kérdések tekintetében nincs érdemi, a
tervezés jelenlegi szakaszaban figyelembe vehet6 kilonbség az I. és a IV. valtozatok kozott.

8.4.2.4 Hulladékok

A projekt létesitéséhez kapcsoldddan elsGsorban épitési és bontasi hulladékok keletkezésére lehet
szamitani. Amennyiben a 8.4.2.3 fejezetben irtak szerint esetlegesen karmentesitési munkalatok
valnak szikségessé, a kitermelt, szennyezett talajt, illetve talajvizet a veszélyes hulladékokra
vonatkozo szabalyok szerint kell kezelni.

A létesitéssel 0Osszefligg6 hulladékkeletkezés tekintetében nincs érdemi, a tervezés jelenlegi
szakaszdban figyelembe vehetd kilonbség az I. és a IV. valtozatok kozott.

8.4.3 AZ UZEMELES SORAN FELLEPO KORNYEZETI HATASOK

8.4.3.1 Légszennyezés

A meglév6 megkodzelitési Utvonalakon prognosztizalhaté légszennyezettség-valtozads az I. és a IV.
valtozatok esetében megegyezik. A buszdllomds kornyezetében azonban az (izemelés soran fellépd
légszennyezés mértéke valtozatonként eltérd, igy figyelembevételre kerllt a kivalasztott valtozat
meghatdrozasa sordn. A buszdllomas kornyezetében az I. valtozat esetén fellépé légszennyezés (Id.
Error! Reference source not found. fejezet) mértéke jelent6sen magasabb, mint a IV. vdltozat esetén
ellépé légszennyezés (Id. Error! Reference source not found. fejezet). Ennek elsédleges oka, hogy a
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IV. valtozatban a Vasvari Pal Gimnazium épulete atalakul, jelenlegi funkcidja megvaltozik, és a
tervezett funkcidok — az épilet kialakitdsa, valamint a jellemz6 tartézkodasi id6 miatt — a
légszennyezettség szempontjabdl jelentGsen kevésbé érzékenyek, mint a jelenlegi oktatasi funkcid.
Osszességében megallapithatd, hogy légszennyezési szempontbdl a IV. véltozat a kedvezébb.

8.4.3.2 Zajterhelés

A meglévé megkozelitési utvonalakon prognosztizalhatod zajterhelés-valtozas az I. és a IV. valtozatok
esetében megegyezik. A buszdllomas kdrnyezetében azonban az (izemelés soran fellépé zajterhelés
mértéke valtozatonként eltérg, igy figyelembevételre keriilt a kivalasztott valtozat meghatarozasa
soran. A buszallomas kornyezetében az I. valtozat esetén fellépd zajterhelés (Id. 7.5.4.2 fejezet)
mértéke jelentésen magasabb, mint a IV. véltozat esetén fellépé zajterhelés (Id. Error! Reference
source not found. fejezet). A IV. vdltozatban a Vasvari Pal Gimndzium atalakitott éplletének alsé
szintje nyugati, északi és keleti oldalrdl zart kialakitasu, igy — figyelembe véve a védendd épiletek
elhelyezkedését — az alsé szinten elhelyezend6 buszdllomas zajvédelmi létesitményt nem tesz
szlikségessé. A lemezen kialakitandé P+R parkolébdl szarmazé jarulékos zajterhelés csdkkentésére
északi oldalrél szintén megfeleld védelmet biztosit a gimnazium megmaradé tetészerkezete. Az ENy-i
iranyban elhelyezked6 legkozelebbi lakéhaz 60-70 m tdvolsagban helyezkedik el a lemezen
kialakitandd P+R parkold nyugati oldaldanak kdzéppontjatdl, igy a lemezen kialakitandd oldalfalon
kiviil zajvédelmi létesitmény ebben az irdnyban sem sziikséges. Osszességében megillapithatd, hogy
zajterhelési szempontbdl a IV. vdltozat a kedvez6bb.

8.4.3.3 Talaj, talajviz és felszini vizek

A talaj és a talajviz szennyezGdésének megel6zése érdekében gondoskodni kell a burkolt fellletek
megfelel§ csapadékviz-elvezetésérél. A buszallomds és a P+R parkold feliiletén 6sszegylilekezd,
potencidlisan szénhidrogén-szarmazékokkal szennyezett csapadékvizek befogaddba vezetés eldtt
el6tisztitast igényelnek, ehhez a tervezés késGbbi szakaszdban olaj- és homokfogd miitargyak
megfelel6 méretezése sziikséges.

A gyljt6uton, a Martirok ati feliiljaron és az egyéb burkolt fellileteken végzett sikossag-mentesités
soran figyelemmel kell lenni az alkalmazott szerek mennyiségének és min&ségének megfelel
megvalasztasara, hogy a talajt és talajvizet éré karos hatasok minimalizalhatdk legyenek.

Az lizemeltetéssel 6sszefligg6 felszin alatti szennyezettségi kérdések tekintetében nincs érdemi, a
tervezés jelenlegi szakaszaban figyelembe vehet6 kiilonbség az I. és a IV. valtozatok kozott.

8.4.3.4 Hulladékok

Az Uzemelés soran keletkez6 hulladékok gytijtésérél és kezelésérél a vonatkozd jogszabalyi
el6irdsoknak megfelel6en gondoskodni kell.

Az Uzemeltetéssel Osszefliggd hulladékkeletkezés tekintetében nincs érdemi, a tervezés jelenlegi
szakaszdban figyelembe vehetd kilonbség az I. és a IV. valtozatok kozott.
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9 A KIVALASZTOTT VALTOZAT PENZUGYI ES KOZGAZDASAGI
ELEMZESE

9.1 PENZUGYI ELEMZES

A Székesfehérvari ICS projekt pénziigyi elemzését valamennyi, a beruhdzasban kozvetlendl érintett
szerepl6 szempontjabdl elvégeztiik, igy az elemzésben Székesfehérvar Megyei Jogu Varos mellett a
MAV Zrt, illetve az Alba Volan Zrt. irdnydban jelentkez6 pénziigyi hatasokat is figyelembe vettiik. (a
projekt kedvezményezettjeit jelen tanulmany 2. és 8.3. fejezetei mutatjdk be). A bevételek és
kiadasok tekintetében csak olyan tranzakcidkat vettiink figyelembe, amelyek tényleges pénzfizetéssel
(be- vagy kifizetéssel) jarnak az érintettek szempontjabadl.

A projekt nélkili eset, illetve a fejlesztési valtozatok esetében a pénziligyi elemzés sordn valamennyi
infrastrukturalis elem vonatkozdsaban csak azokat a hatasokat vettiik figyelembe, melyek az
érintetteknél a projekthez kapcsolédo jelenlegi infrastruktura haszndlatabdl adéddan keletkeztek. A
MAV Zrt esetében igy foglalkoztunk a Székesfehérvar vasutallomas felvételi épiiletét érinté pénziigyi
hatdsokkal, azonban az elemzésnél csak a projekt altal érintett keleti szarnyat és a nyugati szarny
érintett szélét vettik figyelembe. Hasonldképp jartunk el a keleti szarny kivaltasa soran feldjitasra
kerll6 laktanyaépuletek vonatkozdsaban. A Piac-téri buszpalyaudvar infrastrukturaja ugyanakkor
teljes egészében atalakul, igy az ott jelentkezé koltségeket a projekt soran teljes mértékben
figyelembe vettik.

A valtozatokhoz rendelt bevételek és kiaddsok minden esetben a 6.2. fejezetben leirt ,fejlesztési
kiilonbozet” modszerét alkalmazva keriilnek bemutatdsra, vagyis a Projekt nélkili esethez képest
felmerilG tobblet koltségeket, illetve megtakaritasokat mutatjuk be.

A részletes koltség-haszon elemzést a 119/2013. (I11.22) kozgy(ilési hatarozattal kivalasztott két
legmegfelel6bb valtozatra (l. és IV. valtozatok) mutatjuk be, ugyanakkor a tobbi valtozat elemzése
soran is az itt leirt alapelveket és moddszereket alkalmaztuk. Valamennyi fejlesztési valtozatra
vonatkozd pénzigyi és kodzgazdasagi tablazatokat bemutatjuk a Megvaldsithatdsagi tanulmany
mellékletei kozott (11. fejezet) . A 0. valtozat, azaz a Projekt nélkiili eset részletes bemutatdsa jelen
tanulmany 4.2. fejezetében taldlhato, az ott rogzitett megallapitasokat itt nem ismételjiik meg.

A Projekthez kapcsolddd pénziigyi bevételek és kiadasok az aldbbi négy f6 csoportba sorolhatdak be:
e Beruhazasi koltségek;
o MI(ikodési koltségek, valamint felujitasi / potlasi kéltségek;
e Ml(ikodési bevételek, elkeriilt kiadasok;
e Finanszirozasi koltségek.

A pénzlgyi elemzés sordan bemutatjuk a fent felsorolt pénzdramokat, majd ezt kovetéen sor keril az
I. és IV. valtozat pénziigyi teljesitménymutatdinak és elérhet6 tamogatasi intenzitdsanak
meghatdrozasara.
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A Projekt beruhdzasi koltségei az I. valtozat esetén

A tervek szerint a beruhazas kezd6 id6pontja 2016. januar 1-e, és a beruhdzast két év alatt tervezik
befejezni. A beruhazasi koltségek kozott csak a kezdeti beruhazas koltségeit vettiik figyelembe, az
Uzemeltetési idGszakban felmeril6 feldjitasi és potlasi koltségekkel a mukodési koltségek kozott
szamoltunk. A pénzigyi elemzésnél a 8.3. fejezetben bemutatott intézményi elemzés
megallapitasainak megfeleléen mint elszdamolhatd koltséget vettiik figyelembe a Székesfehérvar
Onkormanyzat, illetve a NIF Zrt altal végrehajtott beruhazasi elemek kéltségeit. Az |. véltozat esetén
nem elszamolhato koltségként a NIF Zrt. beruhazasainal keletkez§ visszatéritendé AFA meriil fel.®® A
NIF Zrt esetében az elszdmolhatd koltségek kozott elsGsorban a MAV kezelésében 1évé ingatlanok
szerepelnek.

A Székesfehérvari ICS projekt esetében a beruhdzdsi koltségek bontasat részletesen tartalmazza a
Megvaldsithatdsagi tanulmany 7. fejezete. Fontosnak tartjuk megjegyezni, hogy a koltség-haszon
elemzés soran a beruhazasi koltségek 2016-ra inflacioval korrigalt értékét hasznaltuk, mig a mdszaki
fejezetekben a koltségek jelenlegi, 2013-as arakon szerepelnek. A Projekthez kapcsoléddan jelenleg
csupan tanulmanyterv szintl dokumentacio all rendelkezésre, az engedélyes terveket varhatdan a
kiemelt projekt eljarasrend kovetkez6 szakaszdban készitik el, a kiviteli terveket pedig a beruhazas
részeként dolgozzak ki a tervezék. A részletes tervek hidnyaban a Megvaldsithatdsdgi tanulmany
készit6i a mlszaki kivitelezés egy lehetséges valtozatara készitették el a beruhdazasi koltségbecslést.
igy el6fordulhat, hogy a kivalasztott szallité altal készitendd tervek eltérnek majd az eddig
feltételezett mUszaki tartalomtdl, ami a koltségek valtozasahoz vezethet.

A beruhazas tervezetten 2016-2017 kozott valdsul meg, azaz az 2014-2020 kozotti projektciklus
soran. Mivel az id6szakra vonatkozd elszdmolhatdsagi és mddszertani Utmutatdk nem dallnak
rendelkezésre, ezért a jelenleg érvényes utmutatdkat haszndltuk az elemzés soran.

A projekt beruhazasi koltségei kozott vettik figyelembe az el6készités, tervezés koltségeit, illetve a
projekt menedzsmenthez kapcsolédd koltségeket is, figyelembe véve az Utmutatdkban rogzitett
korlatozasokat. Szintén az Utmutaté elGirdasainak megfelel6en hataroztuk meg a 10% projekt tartalék
mértékét is.

A projekt soran szerepelnek teriletvasarlashoz kapcsolddd koltségek is, ezek a gyalogos felliljaro déli
aldtdmasztasdhoz sziikséges telek megvasarlasat tartalmazzak az I. valtozat esetében.

Y koltségek elszamolhatdsagat az NFU &ltal kdzzétett elszdmolhatdsagi Gtmutatdk alapjan hatdroztuk meg,
ezek az alabbiak:

- Nemzeti Szabalyozas az elszamolhaté koltségekrdl, 2007-2013 iddszak. NFU, 2009

- Elszdmolhatd koltségek Gtmutatdja, K6zOP 1-5. prioritasok, altaldnos elvek. NFU, 2010

- Elszamolhaté koltségek utmutatdja, K6zOP 5., Varosi és el6varosi kozosségi kozlekedés fejlesztése” prioritds.
NFU, 2010

Oldal: 345 /395



A projekt beruhazasi koltségei az alabbiak:

9.1-1. tablazat: Az I. valtozat beruhazasi kéltségei, nem diszkontalt értéken

Az |. valtozat beruhazasi kéltségei

(m Ft) 2017 Osszesen
Elszamolhat6 koltségek 31231 4548,0 76711
Nem elszamolhato koltségek 434,2 508,7 9429

Osszes beruhazasi koltség tartalékkal 3557,3
Forrds: PwC szdmitds

A projekt beruhazasi koltségei a IV. valtozat esetén

A beruhdzasi koltségek szamitadsa soran a IV. valtozatnal ugyanazokat az alapelveket kovettiik, mint
az |. valtozat esetében. A beruhazas tervezett id6tartama az |. valtozattal megegyez6, a koltségeket
2016-0s arszinten terveztiik az elemzés sordn. A beruhazast tervezetten a NIF Zrt és Székesfehérvar
MJV 6nkormanyzata hajtja végre, a NIF koltségelemeire esé visszaigényelhetd AFA nem elszamolhaté
koltségként jelentkezik. A IV. véltozat koltségei az |. vdltozathoz képest |ényegesen magasabbak,
melynek oka elsGsorban az Uj éplilet felépitésének koltségeiben keresendd. A véltozat tovabbi nem
elszamolhatd koltségelemeket is tartalmaz, ezek a gimnazium atkoltoztetésének koltségei.

9.1-2. tablazat: A IV. valtozat beruhazasi koltségei, nem diszkontalt értéken

A IV. valtozat beruhazasi koltségei
(m Ft)
Elszamolhat6 koltségek

2017 Osszesen

Nem elszamolhat6 koltségek
Osszes beruhazasi koltség tartalékkal 3926,1 6 419,6 10 345,7
Forrds: PwC szamitds

A projekt miikodési koltségei az I. valtozat esetén

A mikodési koltségek kozott az intermodalis csomdpont épilete mellett valamennyi Uj fejlesztés
mkodési koltségét figyelembe vettilk. A projektelemek egy része Székesfehérvar Onkormanyzat
beruhdzdsaban valésul meg, és a tovabbiakban az Onkormanyzat, vagy az Alba Voldn
Gzemeltetésében marad, mig mds elemek beruhazasat allami tulajdonu elemként a NIF Zrt. végzi, az
izemeltet§ ezekben az esetekben &ltaldban MAV Zrt. lesz. A projekt tulajdonosi és lizemeltetési
struktdrajat a tanulmany 8.3. fejezetben mutatja be részletesen. A KHE Utmutatd elGirdsainak
megfelel6en a pénzigyi elemzés sordn a konszolidalt megkozelitése elvét alkalmaztuk, azaz
valamennyi érintettre gyakorolt pénziigyi hatast kilon-kilon, majd az egész projektre egységesen is
elvégeztiik.

A mikodési koltségeket anyagi jellegli és személyi jellegl koltségek szerint kilonitettik el. A
koltségek a buszok menetteljesitménye kivételével az utasforgalomhoz nem kotott, fix koltségnek
tekinthet6k. A fejlesztési kiilonbozet elvének megfelel6en a projekt nélkiili esetben felmerild
koltségeket a fejlesztési valtozatokndl megtakaritasként kezeltlik, igy a bevételeken tul
koltségmegtakaritasként tintettiik fel a jelenlegi vasutadllomas felvételi éplletének mikddési,
karbantartdsi koltségeit. A |étrehozott éplletek és mas infrastrukturalis elemek lUzemeltetésének
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anyagi jellegl koltségei a kedvezményezettek és az GzemeltetSk kozott az aldbbiak szerint oszlanak

meg:

MAV koltségek:

Az intermodalis csomdpont épilet (jelenlegi felvételi épilet) feldjitott keleti szarnyanak
Uzemeltetési és karbantartasi koltségei a felujitast kovetéen 10% mértékben csdkkennek;

A szallashelyek elhelyezéséhez feltjitott jelenlegi MAV laktanya épiilet feldjitott szarnyanak
Uzemeltetési koltségei szintén 10% mértékben csokkennek;

A MAV vaganyok felett ativels gyalogos feliiljard szerkezeti elemeinek tizemeltetési kdltségei
Uj elemként merilnek fel;

A MAV véganyok felett ativelS kozuti feliiljaré szerkezeti elemeinek tizemeltetési koltségei Uj
elemként meriilnek fel.

Alba Volan koltségek:

Az Ujonnan létrehozott buszpalyaudvar és peronok koltségei plusz koltséget jelentenek,
ugyanakkor megsz(inik a jelenlegi buszpalyaudvar infrastrukturajanak tzemeltetési koltsége;
Uj koltségként jelentkezik a Voladn esetében az Uj busztarold teriilet, valamint a hozza
kapcsolddo éplilet miikodtetésének koltsége;

Az intermodalis csomdpont épliletében a Volan a tervek szerint a jelenleginél alacsonyabb
alapterileten m(ikodik, igy kevesebb épllet-lizemeltetési koltséggel kell szdmolni;

A fejlesztés kovetkeztében a helykozi jaratok futdsteljesitménye a legtobb vonal a
meghosszabbitott kozlekedési Utvonal miatt (a régi megalléhelyek megmaradnak, de az ICS 4]
kapcsolati pontként jelentkezik) esetében megnd, éves szinten mintegy 170 ezer
jarmukilométerrel, igy a buszjaratok Gzemeltetési koltsége né.

Székesfehérvar Megyei Jogu Varos koltségek:

A Széchenyi ati bekotdut kiépitése és déli elkeriild ut fejlesztése kapcsan az 6nkormanyzat
altal kezelt uthalézat mérete megnd, igy az Utfenntartasi koltségek nének;

A Béke tér, illetve a Piac tér atalakitasa kapcsan a zoldfelileti, illetve diszburkolattal ellatott
elemek mérete megnd, koltségei névekednek;

Az Uj infrastrukturdlis elemeknek kdszonhetéen a vilagitasra forditott energiakoltségek
emelkednek;

Uj koltségként jelentkeznek a kiépitett lemezes P+R parkold és a térfigyelé kamerarendszer
koltségei;

A gyalogos feliiljaré jardfeliiletét a MAV-val kétott megdllapodas alapjan az 6nkorményzat
Gzemelteti, mely szintén Uj koltséget jelent.

A projekt (izemeltetéséhez kapcsoldodd anyagjellegli koltségeket kedvezményezettek, illetve

Gzemeltet6k szerint megbontva az alabbi tdblazat foglalja 6ssze (a pozitiv elGjel koltség ndvekedést

jelent):
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9.1-3. tablazat: Az I. vdltozat anyagi jellegti koltségei, nem diszkontalt értéken

Az |. valtozat anyagi Oeeneas

! e ok 2018 2019 2020 2021 2022 2026 2027 2036 2037 2045 (2018-

jellegii koltségei (m Ft) 2045)

I'l’!.AV,Z”' fk. Uzemeltetési | ;4 7| 107 -10,7| -10.7| -10,7| -10,7| -10,7| -10.7| -10,7| -10,7|  -300.2
Oltségek 6sszesen

Alba Volan Zrt. fk.

lizemeltetési koltségek 22,5| 225| 225| 22,5| 22,5| 225| 22,5| 22,5| 225| 225 629,5

Osszesen

Székesfehérvar MJV fk.

Uzemeltetési koltségek 23,0 23,0| 23,0| 23,0| 23,0 23,0| 23,0| 23,0| 23,0| 23,0 643,2

0sszesen

Az |. valtozat

fejlesztésével elérhetd 347

Uzemeltetési koltség
valtozasok

Forrads: PwC szamitds

A MAV lzemeltetési koltségei elsésorban az utasforgalmi éplilet keleti szarnyanak bérbeaddsa miatt
csokkennek, mig a Volan koltségnovekedésének oka a helykdzi buszjaratok jelentés futdsteljesitmény
novekedése (a Volan ingatlanizemeltetési koltségei az alacsonyabb teriilet miatt egyébként
csokkennek). Az 6nkormanyzat altal finanszirozott zemeltetési koltségek a jelentds Uj infrastruktura
(kozutak, parkok, P+R parkold) miatt emelkednek.

A személyi jellegl koltségek kozott az 1. valtozatnal az intermodalis csomdpont 6sszevont
jegypénztaraiban dolgozé munkatdrsak bérkoltségeit vettiik figyelembe. A jegypénztarak
osszevonasabdl eredd személyi koltség megtakaritdsok kozott a MAV START esetében 26
munkatarsbél hat, a Volan esetében tizenhdrom munkatarsbdél hdrom bérkoltségével nem
szamoltunk a fejlesztési valtozatoknal, feltételezve, hogy ha a pénztarak nem is teljesen integraltan
mukodnek, a jegyek kolcsonos arusitasa a két szolgaltatonal megvaldsul. Mas munkakorokben (pl.
forgalomiranyitas) dolgozék létszama a fejlesztés kovetkeztében az érintettek tajékoztatasa szerint
nem valtozik, igy a P+R parkold Uzemeltetéséhez sem sziikséges Gj munkavallaldk felvétele.®”” A
személyi jellegl koltségek tekintetében a 2018-as kiinduld értéket minden évben 0,5%-kal noveltik.
A koltségek alakulasat mutatja az alabbi tablazat (a negativ érték megtakaritast jelent):

9.1-4. tablazat: Az I. valtozat személyi jelleg(i k6ltségei nem diszkontalt értéken

Az |. véltozatnal Osszesen
jelentkezoé személyi 2019 2020 2021 2022 2026 2027 2037 2045 (2018-
jellegii koltségek (m Ft) 2045)
MAV START zrt. fk.

személyi jellegli koltségek | -22,0| -22,1| -22,2| -22,3| -22,4| -22,9| -23,0| -24,1| -24,2| -25,2 -659,5
0sszesen

Alba Volan Zrt. fk. személyi |- g 5| g6| 86| 87| -87| -89| -89| -93| -94| -98 -2562
jellegll koltségek 6sszesen

Székesfehérvar MJV fk.

személyi jellegli kéltségek 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0sszesen
Osszes tobbletkoltség a

-30,5

fejlesztés altal
Forrds: PwC szamitds

67 7 . . . s RV . Py . . . .
A Il. valtozatban a mélygarazs Gizemeltetéséhez kapcsoléddan szamoltunk egy f6 Uj munkavallalé felvételével.
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A projekt miikodési koltségei a IV. valtozat esetén

A V. valtozat m(ikodési koltségeinek szamitdsa kapcsan az I. valtozatnal alkalmazott szempontokat

vettlik figyelembe. A koltségek vizsgdlata sordn a fejlesztési kilonbozet mddszerével éltlink, azaz

azokat a fejlesztési elemeket, ahol a 0. valtozathoz képest nem torténik valtozds, nem vettik

figyelembe az elemzés soran. A konszolidalt megkozelités elvét szem elGtt tartva a pénziigyi elemzést

elvégeztik valamennyi érintettre, illetve a projekt egészére vonatkozdéan egyardnt. Az alabbiakban

bemutatjuk, hogy az |. véltozatndl részletesen ismertetett tételekhez képest milyen eltérésekkel

kellett szamolni.

MAV koltségek:

A MAV felvételi épiiletben &talakitds nem torténik, igy az ehhez kdthets felvételi épiilet és
MAV laktanya kéltségek vonatkozasaban nincs valtozas, igy a fejlesztési kiilonbozet elvének
megfelel6en ezeket az elemzés soran nem vettik figyelembe.

A MAV a gyalogos és a kozuti feliiljaré szerkezeti elemeit maga izemelteti, ennek koltségei a
MAV koltségei kozott tobbletként jelennek meg.

Alba Volan koltségek:

A busztarold, illetve a rajta taldlhatd épillet koltségei tobbletként jelennek meg a Volan
koltségvetésében.

Az Uj, Béke téri buszpalyaudvar lizemeltetési koltségei koltségnoveld tényezék, mig a
megsz(iné jelenlegi Piac téri buszpdlyaudvar izemeltetési koltségeivel a tovabbiakban nem
kell szamolni. Az Uj buszpalyaudvar a korabbinal alacsonyabb alapteriletd, igy a koltségek
Osszességében csokkennek.

A buszok futasteljesitménye az |. valtozattal azonos mértékben emelkedik.

Székesfehérvar Megyei Jog Varos Onkormanyzata kéltségek:

Az Uthaldzati és zoldfelileti fejlesztések kdvetkeztében az I. valtozattal megegyezéen nének
az ezek Gzemeltetésére forditandd energia, és egyéb koltségek.

A gyalogos fellljard jaréfeliletének fenntartdsi koltségei az I. valtozattal megegyez6
mértékben terhelik az 6nkormanyzat kéltségvetését.

Az intermoddlis csomoépont éplilete a P+R parkoldval egylutt az onkormanyzat
Uzemeltetésébe keril, az épilet fenntartasi koltségei az |. valtozathoz képest enyhe
tobbletként jelennek meg az 6nkormanyzat koltségvetésében.
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Az anyagjelleg( koltségek valtozasat az alabbi tablazat szemlélteti:
9.1-5. tablazat: A IV. valtozat anyagi jellegti kéltségei, nem diszkontalt értéken

Osszesen
2018 2019 2020 2021 2022 2026 2027 2036 2037 2045 (2018-
V)

A IV. véltozat anyagi

jellegli koéltségei (m Ft)

MAV Zrt. tk. izemeltetési
koltségek Osszesen

Alba Volan Zrt. fk.

10,9| 10,9| 10,9| 10,9| 10,9| 10,9| 10,9| 10,9| 10,9| 10,9 305,3

lizemeltetési koltségek 26,1| 26,1| 26,1| 26,1| 26,1| 26,1| 26,1| 26,1| 26,1| 26,1 729,9
Osszesen

Székesfehérvar MJV fk.

lizemeltetési koltségek 27,1\ 27,1 27,1 271| 271| 27,1| 27,1| 27,1| 271| 271 759,7
0sszesen

A IV. véltozat fejlesztésével

elérhet6 lizemeltetési 64,1
koltség valtozasok

Forrads: PwC szamitds

A projekt személyi jellegli koltségei kozott a IV. valtozatban is a jegypénztdrban dolgozdk szamanak
csokkenésével lehet szamolni, az |. valtozattal azonos mértékben. A személyi koltségek valtozdsat
mutatja az aldbbi tablazat (a negativ érték megtakaritast jelent):

9.1-6. tablazat: A IV. valtozat személyi jellegii koltségei, nem diszkontalt értéken

A V. valtozatnal Osszesen
jelentkez6 személyi 2018 2019 2020 2021 2022 2026 2027 2037 (2018-
jellegii koltségek (m Ft) 2045)
MAV START Zrt. fk.

személyi jellegli kéltségek -22,0| -22,1| -22,2| -22,3| -22,4| -22,9| -23,0| -24,1| -24,2| -25,2 -659,5
Osszesen

Alba Volan Zrt. fk. személyi

. 1 sry o e -85| -86| -86| -87| -87| -89| -89| -93| -94| -98 -256,2
jellegll koltségek 6sszesen

Székesfehérvar MJV fk.

személyi jellegl koltségek 00| o,0| 00| 00| 00 00| 00| 00| 00| 00 0,0

dsszesen
Osszes tobbletkdltség a

fejlesztés altal
Forrads: PwC szamitds

Osszességében kijelenthetd, hogy az lizemeltetési koltségek a IV. valtozat esetén az |. valtozathoz
képest magasabbak, dontGen az Uj infrastruktura anyagjelleg(i Gzemeltetési koltségei miatt.

A projekt felujitasi / pétlasi kéltségei az I. valtozat esetén

A felujitasi / potlasi koltségek meghatarozasanal a 2013-as beszerzési arak az iranyaddak, melyeket
termeldi ar inflacid felhaszndldsaval 2016-os értékre moddositottuk. A tervezési id6szak sordn
felmerils pétlasi koltségeknél mindvégig 2016-ra vetitett redl értéken szamoltunk. A felljitasi és
potlasi koltségek meghatarozasanak alapja az egyes eszk6zok hasznos élettartama, melyet a m(szaki
tervezést végz6 szakemberek altal megadott hasznos élettartamok, vagy ennek hidnyaban a KHE
Uutmutato altal javasolt értékek alapjan hataroztunk meg. A koltség-haszon elemzés modell szerint az
egyes eszkdozok esetében jellemz&en a hasznos élettartam végén az eredeti beruhazas értékével
megegyezl felujitdas kovetkezik be. Az alkalmazott feltételezések szerint, az eszk6zok - hasznos
élettartamuk letelte utan - Ujbdl beszerzésre keriilnek, a beszerzések a tervezési id6szak végéig
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ismétlédnek. Az eszkdzok jelentds része 30 év hasznos élettartamu (k6zmdivek, kdzuthaldzati elemek,
stb), esetiikben az elemzési periddus alatt nem szamolunk pdtlasi koltségekkel. Az 50 év hasznos
élettartamu éplletek és mlitargyak esetében az lzemeltetési ciklus nagyjabdl felénél, a 15. évben
atfogd, a beruhazas értéke 10%-anak megfelel feldjitasi koltséggel szamoltunk. A feldjitasi / potlasi
koltségek becslésénél figyelembe vett hasznos élettartamat az egyes eszkdzcsoportok esetében az
alabbiak szerint vettiik figyelembe:

9.1-7. tablazat: A beruhazasra keruil6 eszk6z6k hasznos élettartama

Eszkdzcsoport megnevezése . Hasznos,
€lettartam (év)
Epiiletek 50
Feliljaré 50
Peronok, peronteték 30
Matargyak (felliljaré szerkezeti elemek) 30
Kézmivek 30
Utburkolat, jardak 30
Zoldfellletek 30
Forgalomtechnika, jelz6berendezések 30
Informatikai elemek 10

Forrds: Kézlekedés Kft. adatszolgdltatds, KHE utmutato

A 15 éves élettartamot kovetSen felujitott nagy érték(, 50 év hasznos élettartamu infrastrukturalis
elemek az I. valtozat esetén az aldbbiak: utasfelvételi épiilet, feldjitott MAV széllashelyek, gyalogos
feltljard, kozuti feltljard, P+R parkold. Feldjitasuk 2032-ben tervezett.

A potlasi koltségek felmerilésével varhatéan 2027-ben, 2032-ben, illetve 2037-ben kell szamolni.
2032-ben torténik meg az éplletek, fellljarok atfogd rekonstrukcidja, ezek koltségét azonban
részben ellensulyozza, hogy ebben az évben a projekt nélkili esetben is jelentds feldjitassal
szamoltunk a meglévé épiletek esetében. A felujitasi koltségek nem diszkontdlt értékét a projekt
Osszességére vonatkozdan az aldbbi tablazat mutatja:

9.1-8. tablazat: Felujitasi / p6tlasi kéltségek az I. valtozat esetén, nem diszkontalt érték

Felujitasi / pétlasi koltségek, 1. valtozat 2032

(m Ft)
Felujitasi koltségek -1 0229 -229,1 -1137,3

Forrads: PwC szamitds

A projekt feldjitasi / potlasi koltségei a IV. valtozat esetén

A IV. valtozatban a felujitasi koltségek azt I. valtozathoz hasonld Gtemezés szerint merilnek fel, 2027-
ben, 2032-ben és 2037-ben. A csomdpont altal érintett épliletek és fellljardk feldjitasa tervezetten
2032-ben torténik, itt az I. valtozathoz képest eltérés, hogy szamolni kell az Uj éplilet atfogd
rekonstrukciéjaval, viszont elmaradnak a MAV létesitmények feldjitasi koltségei, mivel a projekt az
éplleteit nem érinti. A fellljarék feldjitasi koltségei az I. valtozattal megegyezéen meriilnek fel. A IV.
valtozat felljitasi koltségeit az alabbi tablazat mutatja:
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9.1-9. tablazat: Felujitasi / potlasi kéltségek a IV. valtozat esetén, nem diszkontalt érték

Feldjitasi / potlasi koltségek, IV. valtozat

(m Ft) 2032 2037

Felujitasi koltségek -1332,5 -338,8 -1341,5
Forrads: PwC szamitds

A projekt miik6dési bevételei az I. valtozat esetén

A Projekt tervezése soran a csomoépont hasznalatdbdl fakaddéan a csomépont épiilet kereskedelmi
hasznositasabol fakadd kdzvetlen pénziigyi bevételekkel szamoltunk. A bevételeket az utmutaténak
megfelel6en mennyiségi és fajlagos értékek szorzataként szamitottuk. A fajlagos értékek
megallapitasahoz részben a jelenlegi infrastruktira miikodéséhez kapcsolédd bevételek, részben
ingatlanszakért6i becslések szolgaltak alapul. A mennyiségi mutatdszamok (alapterilet) megfelelnek
az egyes valtozatokndl ismertetett beruhdzasi adatoknak. A bevételek kozott nem szerepel
semmilyen tamogatds, igy a mikodési pénzaram kiigazitdsdhoz sziikséges Onkormanyzati plusz
forrasokat sem a bevételek, hanem elkil6nitetten, a kllsé pénzligyi forrasok kozott tiintettik fel.

A pénzigyi elemzésnél valamennyi Uzemelteténél keletkezd bevételeket figyelembe vettiik. Ennek
megfelel6en az |. valtozat elemzése sordn beszamitasra keriltek a felvételi épiilet kereskedelmi
létesitményeinek (keleti szarny) bérbeadasabdl szarmazé hasznok, melyek elsésorban a MAV
szamara jelentenek bevételt. Szintén szamoltunk a Piac tér Gj funkcidval valé megtoltésének
hasznaival, melyek az Onkormanyzat bevételeit gyarapitjak. A Piac téri autdbusz allomdson 1évé
pavilon az altalunk javasolt valtozat szerint kikerll a Volan tulajdonabdl, és ingatlancserével az
Onkormanyzat tulajdondba keriil, igy a Volan oldalan ennek hasznat elmaradt bevételként tekintjik.
Az Uzlethelyiségek, piaci helyek kihasznaltsagat az lizemeltetés harmadik évétél kezd6déen 80%-os
mértékben allapitottuk meg.

Az autdbusz allomas haszndlataért mas Volan tarsasagok altal fizetett hasznok figyelembe vételétdl
eltekintettlink, mivel ezek mértéke nem filigg a buszdllomas elhelyezkedésétél, igy ennek mértéke
valtozatlan.

A P+R parkolé mikodtetéséhez kapcsoléddan nem szamoltunk bevételekkel, f6leg mivel a P+R
szolgaltatashoz altaldban nem kapcsolddik parkolasi dij, mivel a kozosségi kdzlekedés igénybevétele
esetén (pl. vonatjegy vasarlasa) a hely hasznalata ingyenes. Az ingyenesség masik indoka, hogy a
projekt helyszine kézelében Székesfehérvar varosa nem alkalmaz parkolasi dijat, és ezt a jév6ben
sem tervezi, igy a P+R-hez kapcsolddd parkoldsi dij bevezetése annak kihasznaltsagat erdsen
csokkentené.
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A bevételi pénzaramok alakuldsat az alabbi tablazat foglalja 6ssze:

9.1-10. tablazat: A bevételek alakuldsa az I. valtozat megvaldsulasa esetén, nem diszkontalt értéken

Az |. valtozatnal Osszesen
jelentkezd pénziigyi 2018 2019 2020 2021 2022 2026 2027 2036 2037 2045 (2018-

bevételek (m Ft) 2045)

MAV Zrt. fk. pénziigyi
bevételek 6sszesen

-0,7| -0,7 99| 12,1| 16,3| 16,3| 16,3| 16,3| 16,3| 16,3 446,8

Alba Volan Zrt. fk.
pénzigyi bevételek -21,3| -21,3| -21,3| -21,3| -21,3| -21,3| -21,3| -21,3| -21,3| -21,3 -595,7
Osszesen

Székesfehérvar MJV fk.
pénzigyi bevételek 0,0 0,0 8,1| 16,2 21.6| 216| 216| 21,6| 21,6| 21,6 585,9
0sszesen

Az |. valtozat
fejlesztésével elérhetd -22,0

tobblet bevételek
Forrads: PwC szamitds

A projekt miikodési bevételei a IV. valtozat esetén

A IV. megvaldsitasi valtozat kapcsan a bevételek kalkulacidja az I. valtozattal megegyez6 szempontok
szerint torténik. Az intermoddlis csomdpont éplletéhez kapcsolddd kereskedelmi hasznok ebben az
esetben az onkormanyzat bevételeit képezik, hasonléan a Piac tér hasznositasabdl szarmazé
bevételekkel, igy az dnkormanyzat bevételei jelentésen nének a megvaldsitast kdvetéen. A Volan
bevételei a Piac téri pavilon bevételeinek kiesése miatt csokken, ezzel szemben nem all novel6
tényez6. A MAV esetében bevételi tdbblettel nem szamolunk. A IV. véltozat kapcsan kalkulalt
pénziigyi bevételeket az aldbbi tablazat szemlélteti:

9.1-11. tablazat: A bevételek alakuldsa az IV. valtozat megvaldsulasa esetén, nem diszkontalt értéken

A IV. véltozatnal Osszesen

jelentkezd pénziigyi 2018 2019 2020 2021 2022 2026 2027 2036 2037 2045 (2018-

bevételek (m Ft) 2045)
MAV Zrt. fk. pénzigyi i i i i i i i i i i i
bevételek Bsszesen 0,7/ -0,7| -0,7| -0,7| -0,7| -0,7| -0,7| -0,7| -0,7| -0,7 19,9
Alba Volan Zrt. k. penzigyl | 1 31 51 3| .21,3| -21,3| -21.3| -21.3| 21,3 -21.3| -21,3| -21,3|  -595.7
bevételek 6sszesen

Székesfehérvar MJV fk.

pénziigyi bevételek 0,0 0,0| 30,3| 42,8| 57,1| 57,1| 57,1| 57,1| 57,1| 57,1 1556,6
0sszesen

A IV. valtozat

fejlesztésével elérheto -22,0
tobblet bevételek

Forrds: PwC

A tabldzatbdl lathatd, hogy a projekt bevételei a IV. véltozatban jelent&sen fellilmuljdk az I. valtozat
bevételeit, ez dontéen a nagyobb alapteriletli kereskedelmi Iétesitményeknek koszénhets. A
bevételek novekedése ennek kdszénhetSen a IV. vdltozat esetén megfelelGen ellensulyozza a
koltségek emelkedését.

A fejlesztéssel elkeriilhet6 karesemények

A beruhdzas koltség-haszon elemzésénél a bevételek kézott szamoljuk el a fejlesztéssel elkeriilhetd
karesetek értékét. llyen tipusu kareseményekkel a jelenlegi Piac téri buszpdlyaudvar athelyezése
kapcsan lehetne szamolni, az Uj dllomas kedvez6bb kozlekedési viszonyainak készénhetGen. Az Alba
Volantdl kapott informaciok alapjan ugyanakkor koccanasok, anyagi karos balesetek a jelenlegi
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buszpalyaudvaron sem fordulnak elg, igy ilyen tipusu elkeriilt kareseményekkel a fejlesztés soran
egyik valtozat esetében sem szamolunk.

A fejlesztés finanszirozasi koltségeinek alakuldsa

A fejlesztés jelentGs Uj infrastrukturdlis elemeket hoz létre, melyek mikodési koltségeit a projekt
bevételei biztositjak, ugyanakkor az igen jelentds felujitasi koltségek fedezetére ezek nem
elegendSek. A m(ikodési kdltségek a harom szerepld (MAV Zrt, Alba Volan Zrt, Székesfehérvar MJV
onkormanyzat) kozott oszlanak meg, a megbeszélések soran az érintett szerepl6k vallaltak, hogy a
potlasokhoz sziikséges plusz forrasokat biztositjak. Az egyes szerepl6ket érint6 pénzligyi dramok az
aladbbiak szerint alakulnak az egyes valtozatok esetén:

9.1-12. tablazat: Az I. valtozat miik6dési pénzaramainak alakulasa kedvezményezettek szerinti bontasban

Az |. valtozat

S Osszesen
miikodési egyenlege

2018 2019 2020 2021 2022 2037 2045  (2018-
2045)

résztvevok szerint (m
Ft)

MAV Zrt.-re vonatkoz6
pénziigyi egyenleg

42,7 44,9| 49,3| 49,4| 495| 50,0| 50,1| 51,1| 51,2| 522 1406,5

Alba Volan Zrt.-re

vonatkozé pénzigyi -35,2| -35,2| -35,1| -35,1| -35,0| -34,9| -34,8| -34,4| -34,4| -34,0 -969,0
egyenleg

Székesfehérvar MJV-ra

vonatkozé pénzigyi -149| -68| -14| -14| -14| -14| -14| -14| -14| -14 -57,3
egyenleg

Projekt pénziigyi

egyenlege
Forrds: PwC szdmitds

9.1-13. tablazat: A IV. valtozat miik6dési pénzaramainak alakulasa kedvezményezettek szerinti bontasban

A IV. valtozat miikodési

Osszesen
egyenlege

2019 2020 2021 2022 2026 2027 2036 2037 2045 (2018-
2045)

kedvezményezettek
szerint (m Ft)

MAV Zrt.-re vonatkoz6
pénziigyi egyenleg

10,4| 10,5| 10,6| 10,7| 10,8| 11,3| 11,4| 125| 12,6| 13,6 334,4

Alba Volan Zrt.-re
vonatkozé pénzugyi -38,8| -38,8| -38,7| -38,7| -38,6| -38,4| -38,4| -38,0| -37,9| -37,6| -1069,4
egyenleg
Székesfehérvar MJV-ra
vonatkozé pénzigyi 3,1| 15,7| 29,9| 29,9| 29,9| 29,9| 29,9| 29,9| 29,9| 29,9 796,9
egyenleg

Projekt pénzigyi

egyenlege
Forrads: PwC szamitds

A maradvanyérték meghatarozasa

A diszkontalt cash flow modell figyelembe veszi, hogy a tervezési id6szak végén a Projektnek
pénziigyi értéke, Un. maradvanyértéke van. A maradvanyérték meghatarozasakor az unids
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Utmutatdasoknak megfelel6 modszert valasztottuk, azaz a tervezési idGszak utolsd évében
hasznalatban 1évs eszkozok nettd konyvszerinti értéket tekintettiik maradvanyértéknek.®

Az |. valtozat esetén relevans maradvanyérték 2016 évre diszkontdlt értékén 340 M Ft.

A IV. valtozat esetén a maradvanyérték 2016 évre diszkontalt értéken 447 M Ft.

A projekt tdmogathatdsaganak pénziigyi szempontu vizsgalata, illetve a tamogatas mértékének
kiszamitasa

A kivalasztott valtozatok pénziigyi szempontu értékelését az alabbi mutatdok szamitasaval végeztiik el,
melyek alkalmazasa 6sszhangban van az unids irdanymutatdsokkal.

FNPV/C

A finanszirozds nélkiili pénziigyi netto jelenérték (FNVP/C) mutatd figyelmen kivil hagyja a
finanszirozast, igy valdsabb képet mutat azzal kapcsolatban, hogy a projekt lUzemeltetése sordn
keletkez6 bevételek hogyan képesek kitermelni a csomdpont lizemeltetéséhez sziikséges forrasokat,
beleértve a beruhazas és a felujitasok / potlasok koltségeit is. Ennek megfeleléen az FNPV/C mutatd
az alabbi képlet szerint kerililt meghatdrozasra:

FNPV /C= 3 (Bevetel | — Kliadas i) Beruhazais » Maradvanyen rték
i=1->n (1+ rp) i=1-n (1+ I’p) (1+ rp)

9.1-1. abra: Az FNPV/C-t meghatarozé képlet

ahol

n = a tervezési idGszak hossza, a projekt esetében 30 év;

ro — pénziigyi diszkontdra, a projekt esetében 5 %;

Bevétel, > a tervezési idészak i. évében jelentkezé miikodési bevételek, elkerilt kiadasok;
Kiadas; 2 a tervezési idészak i. évében jelentkez m(ikodési kiadasok ;

Beruhdzas; 2 a tervezési idészak i. évében jelentkezd beruhazasi és csere koltségei;
Maradvanyérték - a tervezési idGszak végén jelentkezd nettd eszkozérték

FRR/C

A finanszirozas nélkil szamitott pénziigyi belsé megtériilési rata (FRR/C) azt a pénzigyi diszkontratat
adja meg, mely érték mellett az FNPV/C mutato 0 értéket ad.

FNPV/K

Az uniés tdmogatds nélkiil szamitott pénziigyi nettd jelenérték (FNVP/K) mutatd a finanszirozok
oldalarél rendelkezésre bocsatott forrasok megtériilését vizsgdlja, azaz a rendelkezésre bocsatott
sajat t6ke, illetve esetleges hitelek megtérilését. A mutaté az aldbbi képlet szerint kerilt
meghatdrozasra:

Bevétel, — Kiadas, ANVArté 4 .
FNPV /K=Y (Bevetel, :a as,) Maradvanynertek -y w
i=1-n (1+ rp) (1+ rp) i=1>n (1+ rp)

9.1-2. abra: Az FNPV/K-t meghatarozo képlet

*®ECDG Regional Policy Evaluation Unit [2006], 6. oldal.

Oldal: 355/ 395



ahol a jel6lések azonosak az FNPV/C mutatdnal alkalmazott jel6lésekkel, valamint a
Sajat forras = a Kedvezményezett 4ltal a projekt rendelkezésére bocsatott forrasokat jelenti;
FRR/K

Az unids tdmogatasok nélkil szamitott pénziigyi bels6 megtérilési rata (FRR/K) azt a pénzlgyi
diszkontratat adja meg, mely érték mellett az FNPV/K mutato 0 értéket ad.

Az . valtozat pénziigyi értékelése

Az elemzés sordn a diszkontdlt cash flow értékekbdl keriltek meghatarozasra a projekt pénzigyi
értékelésére hasznalt mutatok. A projekt tamogathatd, ha az FNPV/C mutatd negativ, illetve ha az
FRR mutatdszam a pénziigyi referenciaratanal (5,0%) alacsonyabb értéket vesz fel. Az alabbi tablazat
az l. valtozat finanszirozds nélkili pénzlgyi netté jelenértékét, illetve pénziigyi belsé megtérilési
ratdjat mutatja be:

9.1-14. tablazat: A projekt I. valtozat pénziigyi netto jelenértéke és belsé megtériilési rataja

Az |. valtozat pénziigyi nett6 jelenértékének és belsé

megtérilési ratajanak meghatarozasa (m Ft)

Mikodési pénzaram (diszkontalt érték) 150,5
Beruhézasi pénzaram (diszkontalt érték) -9 724,9
Maradvanyérték (diszkontalt érték) 340,4
Finanszirozas nélkuli pénzugyi netto jelenérték )
(FNPV/C) 92340
Finanszirozas nélkili pénzigyi belsé megtériilési rata -12.46%
(%) (FRRI/C)

Forrads: PwC szamitds

A fenti tablazat alapjan lathatd, hogy a projekt az I. eset megvaldsuldsa esetén negativ pénzigyi
nettd jelenértékkel, illetve negativ pénziigyi bels6 megtérilési rataval rendelkezik, igy az EU
tdmogatasra jogosult.

A kovetkez6 tablazat a projekt EU tdmogatas nélkiili pénziigyi nettd jelenértékét, illetve belsé
megtérilési ratdjat mutatja:
9.1-15. tablazat: A projekt I. valtozat t6kemegtériilési mutatdja és belsé megtériilési rataja

Az |. valtozat tékemegtérulési mutatdjanak és bels6

megtérilési ratajanak meghatarozasa (m Ft)

Mikodési pénzaram (diszkontalt érték) 150,5
Maradvanyérték (diszkontalt érték) 340,4
Hitel torlesztés (diszkontalt érték) 0,0
$a1:slt forras rendelkezésre bocsatasa (diszkontalt 44713
érték)

Tékemegtérilési mutatd (FNPV/K -3 980,4
EU tamogatas nélkili pénziigyi belsé megtériilési rata N/A
(FRR/K) (%)

Forrads: PwC szamitds

A tdblazatbdl lathatd, hogy a projekt t6kemegtériilési mutatdja negativ. A bels6 megtérilési rata
eredménye a pénziigyi elemzésnél nem értelmezhetd, ugyanis nem adhaté meg olyan diszkontlab,
amely mellett az FNPV/K mutatdk O értéket vesznek fel. A fentiekb&l megallapithatd, hogy a
projekthez kapcsoldddan tulfinanszirozds nem all fenn.
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A V. valtozat pénziigyi értékelése
A fenti mddszertan szerinti pénzligyi elemzés a IV. valtozat esetén az alabbi értékeket mutatja:
9.1-16. tablazat: A projekt IV. valtozat pénziigyi netto jelenértéke és bels6 megtériilési rataja

A IV. valtozat pénziigyi nettd jelenértékének és bels6

megtérilési ratajanak meghatarozasa (m Ft)

Mikddési pénzéram (diszkontalt érték) -20,5
Beruhézasi pénzaram (diszkontélt érték) -11 702,9
Maradvanyérték (diszkontalt érték) 446,9
Finanszirozas nélkili pénziigyi netto jelenérték )
(FNPV/C) 11276,5
Finanszirozas nélkili pénzigyi belsé megtérilési rata -12.58%
(%) (FRRI/C)

Forras: PwC szamitds

A pénzlgyi értékelés alapjan a IV. valtozat szintén tdmogatasra jogosult, a nettd pénzigyi jelenérték
negativ, az FRR/C mutatd szintén negativ értéket vesz fel, ez az I. valtozatnal kapott értéknél csekély
mértékben kisebb. A IV. valtozat t6kemegtérilési mutatdja az alabbi:

9.1-17. tablazat: A projekt IV. valtozat t6kemegtériilési mutatdja és belsé megtérilési rataja

A IV. valtozat tékemegtériilési mutatéjanak és bels6

megtérulési ratdjanak meghatarozasa (m Ft)

MUkodési pénzaram (diszkontalt érték) -20,5
Maradvanyérték (diszkontalt érték) 446,9
Hitel torlesztés (diszkontalt érték) 0,0
Sajét forras rendelkezésre bocséatasa (diszkontalt érték) -52914
Tékemegtérilési mutatd (FNPV/K -4 865,0
EU tamogatas nélkili pénzigyi belsé megtérilési rata N/A
(FRR/K) (%)

Forrds: PwC szamitds

A tdmogatasi 6sszeg kiszamitasa

A tarsfinanszirozasi rata meghatdrozasat a 2007-2013-as idészakra vonatkozd unids szabdlyozdsnak
megfelel6en kalkulaltuk.®® A projekt jovedelemtermeld jellege miatt a finanszirozasi rés szamitasanal
figyelembe vettik a tervezési id6szak sordn jelentkezd bevételeket, kltségeket, elkerilt kdltségeket,
valamint a maradvanyértéket. Az e tételekbdl szamolt nettd bevétel kerilt 6sszehasonlitasra a teljes
id6szak soran megvaldsult beruhazasok 6sszértékével (kezdeti beruhazasok és a felujitasok / pétlasok
koltségei).

A tamogatasi Osszeg, illetve a tamogatasi intenzitds meghatarozasanal a beruhazashoz kapcsoldédd
tartalék Osszegét nem vettlk figyelembe.Az aldbbi tablazatok a tdmogatasi 6sszeg szamitasanak
eredményeit mutatjak a két kivalasztott valtozat esetén:

®ECDG Regional Policy Evaluation Unit [2006], 10-12. oldalak. A 2014-2020 id&szakra vonatkozd szamitas
modszertana az elemzés készitésének id6pontjaban nem volt ismert.
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9.1-18. tablazat: Az I. valtozat tdmogatasi mértékének meghatarozasa

Az |. valtozathoz igényelhet6 tamogatas mértéke (m Ft)

Diszkontalt teljes pénziigyi beruhazasi koéltség (DIC) -7 974,5
Diszkontalt pénziigyi bevétel (a) 200,0
Diszkontalt izemeltetési és karbantartasi koltség (b) -49,5
Diszkontalt potlasi kéltség c) -1 750,4
Diszkontalt maradvanyérték (d) 340,4
Diszkontalt netté pénziigyi bevétel (DNR) -1 259,5
EI;zRa)lmolhato réforditas maximuma (Max EE = DIC- -9234,0
Finanszirozasi hiany rata (R=Max EE / DIC) 115,8%
Elszamolhato koltség (EC) -8 614,0
Dontési 6sszeg, KEOP tamogatas (DA=EC*R) -8 614,0
Firior.itési te'ngel'yr.e yonatkozé maximalis 85.0%
tarsfinanszirozasi rata (Max CRpa) ’
EU tamogatas (DA*Max CRpa) -7 321,9
Kedvezményezett hozzajarulasa 0,0
Osszes nemzeti hozzajarulas (Osszes beruhazasi

koltség - EU tdmogatas) Lz

Forrads: PwC szamitds

9.1-19. tablazat: A IV. valtozat tamogatdasi mértékének meghatarozasa

A IV. valtozathoz igényelhetd tamogatas mértéke (m Ft)

Diszkontalt teljes pénziigyi beruhazasi koltség (DIC) -9 562,0
Diszkontalt pénziigyi bevétel (a) 439,1
Diszkontalt izemeltetési és karbantartasi koltség (b) -459,6
Diszkontalt potlasi koltség c) -2141,0
Diszkontalt maradvanyérték (d) 446,9
Diszkontalt netté pénziigyi bevétel (DNR) -1714,6
Elsfqa)lmolhato réforditas maximuma (Max EE = DIC- 112765
Finanszirozasi hiany rata (R=Max EE / DIC) 117,9%
Elszamolhato koltség (EC) -10 345,7
Dontési 6sszeg, KEOP tamogatas (DA=EC*R) -10 345,7
P'rior.itési te'ngel'yr'e yonatkoz() maximalis 85.0%
tarsfinanszirozasi rata (Max CRpa) ’
EU tamogatas (DA*Max CRpa) -8 793,9
Kedvezményezett hozzajaruldsa 0,0
(")__sszgs nengti hozz?jérulés (Osszes beruhazasi 15519
koltség - EU tamogatés) ’

Forrds: PwC szamitds

A negativ pénziligyi mutatdknak koszonhetéen (klilénésen a jelentGs infrastrukturalis beruhazasoknak
koészonhetd magas potlasi koltségek miatt) az I. és a IV. valtozat egyarant jogosult a maximalis 85 %-
os tdmogatasra.

A projekt pénziigyi fenntarthatésaganak szamitasa

Az uniés tdmogatasra vald jogosultsdg egyik feltétele, hogy a projekt pénziigyi szempontbdl az
Uzemeltetési idGszakban is életképes legyen. A pénzligyi fenntarthatdsag vizsgalata a kumulalt netté
cash flow vizsgdlataval végezhet6 el. A fentiekben bemutattuk az egyes szereplGkre jutod
pénzaramokat, itt a projekt egységes cash flow kimutatdsat mutatjuk be.
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A pénziigyi elemzésnél alkalmazott diszkontalt cash-flow mddszer a beruhdzas megvaldsitdsanal és
fenntartasandl harom f6 cash-flow csoportot kilénboztet meg:

e Mi(ikodési cash flow

e Beruhazasi cash flow

e Finanszirozasi cash flow
A projekthez kapcsolddd cash flow elGrejelzés 2016-2045 kozotti idészakra késziilt, figyelembe véve a
projekt altal elért tobblet arbevételt, mikodési koltségeket, koltségmegtakaritasokat, beruhazasokat
és potlasi koltségeket, a maradvanyértéket, valamint a pénziigyi fenntarthatdsaghoz sziikséges
finanszirozasi forrdsokat.

A Székesfehérvar ICS kialakitasaval elkertlhet6 koltségek (koltségmegtakaritds az Alapesethez
képest), megtakaritasok a cash flow kimutatasban kiilén soron keriltek bemutatasra.

A diszkontdlt cash flow értékeket az alabbi 6sszefoglalé tablazatokban mutatjuk be az I., valamint a
IV. vdltozat esetén:

9.1-20. tablazat: Az I. valtozat netté miikodési pénzaramainak alakulasa, diszkontalt értéken

Pénzaramok Osszesen
alakulasa az I. 2016 2017 2018 2019 2020 2022 2027 2033 2037 2045 (2016-
valtozatban (m Ft) 2045)
Mukodeési 00| -08| -67| 11| 86| 86| 72| 57| 50| 37 150,5
pénzaram

Beruhazasi -3 -5 - -

pénzaram 387,9| aa1,9| 90| 00| 001 00 g6q¢6] 00| 5555 00 -97249
Finanszirozasi 3 6

Dénzaram 387.9| 957.9 6,7 -1,1 0,0 0,0| 562,4 0,0| 383,8 0,0| 10385,5

Nettdé pénzaram

. - 2 0,0
finanszirozas utan

Forrads: PwC szamitds

9.1-21. tablazat: A IV. valtozat netté miikodési pénzaramainak alakulasa, diszkontalt értéken

Pénzaramok Osszesen
alakulasaa IV. 2016 2017 2018 2019 2022 2027 2033 2037 2045 (2016-
valtozatban (m Ft) 2045)
Mikoddési pénzaram 0,0 -0,1| -23,7| -12,6| ~-1,0 0,1 0,5 0,8 0,9 0,9 -20,5
SN -3 -6 - -

Beruhazasi pénzaram 7302| 77856 0,0 0,0 0,0 0,0 742.0 0,0 458.6 0,0| -11702,9
Finanszirozasi 3 8

DénzAram 7392| 4281 23,7| 12,6 0,0 0,0| 7415 0,0| 457,7 0,0 124553

Nettoé pénzaram 16495

finanszirozas utan

Forrads: PwC szamitds

A fenti tablazatokbdl lathatd, hogy a projekt mikodési koltségeit tekintve a kezdeti éveket kbvet6en
onfenntartd, azonban a felljitasi / potlasi koltségek (pl. a 2027, 2037 években) csak kiilsé forrasok
bevonasaval valdsithatok meg, mindkét kivalasztott fejlesztési valtozat esetén.

A projekt finanszirozasa

A Székesfehérvari ICS projekt megvaldsitasat a Kedvezményezett a Kohézids Alap forrdsaibdl kivanja
finanszirozni. Az unids forrasok mértéke az elemzés keretében — az unids mddszertant kdvetve —
kertl meghatdrozasra (lasd a 9.1.2. alfejezetet) mind az I. mind a IV. valtozat esetében. Mivel a
tdmogatas mértéke eléri a 100%-ot, ezért a Kedvezményezett részérél onrész biztositasara nem lesz
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sziikség egyik kivélasztott véltozat esetén sem. Atmeneti finanszirozasi igény meril fel ugyanakkor a
kezdeti beruhdzéssal kapcsolatban a felmeriil6 AFA miatt a visszaigénylés idépontjaig, ez a NIF Zrt-t
érinti.

A fentieken tulmenden a projekt finanszirozas nélkili pénzarama a potlasok évében (2027, 2032,
2037) mind az |, mind a IV. valtozat esetén negativ értéket vesz fel, ezeket a kéltségeket a projekt
sajat bevételeib6l nem tudja kigazdalkodni. A pdétlasok megvaldsitasdhoz a Kedvezményezett
onkormanyzatnak, illetve az lUzemeltet6knek podtlélagos forrast kell biztositani. A résztvevd felek
(MAV Zrt, Alba Volan Zrt, Székesfehérvar MJV Onkormanyzat) a megbeszélések soran kdtelezettséget
vallaltak az infrastruktura koltségek bevételekkel nem fedezett részének kiegyenlitésére. A fentiek
eredményeképpen a projekt cash flow szempontd finanszirozdsa megoldott az uniés és a
tulajdonosok/lGzemeltetdk altal biztositott forrasokbdl.

A fejlesztés pénziigyi értékeléséhez hasznalt szamitasi modell a pétlasi kotelezettségek évében a
finanszirozasi forrasok oly mértékii bevonasaval szamolt mindkét megvaldsitasra javasolt esetben,
mellyel a projekt kumulalt netté cash flow-ja egyik évben sem keriil a 0 szint ala. Ez a megoldas a
projektet pénziigyileg fenntarthatéva teszi.

9.2 KOZGAZDASAGI KOLTSEG-HASZON ELEMZES

A pénziigyi elemzésben bemutatott tételeken tul a Székesfehérvar ICS projekt szamos tarsadalmi és
gazdasagi hatast (haszon és koltség) generdl, melyeket a pénziigyi eredményekhez hasonldéan
értékelni szlikséges.

A gazdasagi elemzés készitése soran a kedvezményezettek és l(izemeltetGk szintjérél egy magasabb
szintre kerlll az elemz6i nézGpont, igy a projekt valamennyi kozvetlen tarsadalmi hatdsat is
figyelembe kell venni.

A térsadalmi-gazdasagi hatasok meghatarozott korénél — a megfelel6 mddszertani hattér megléte
esetén — lehetdség nyilik a szamszerUsitésre és a hatasok pénzben térténd kifejezésére. Mas
esetekben csak a megjelend hatasok szoveges bemutatasara nyilik lehet6ség.

Az unids irdnymutatasoknak megfelel6en a szamszer(sitheté hatasok tekintetében a gazdasagi
elemzést harom f6 teriletre osztjuk:
o Koltségvetési kiigazitasok;
e A projekt tarsadalmi-gazdasagi hasznainak és koéltségeinek vizsgélata:
0 Id6émegtakaritas;
O Baleseti kockazat csokkenése;
0 Kornyezeti hatasok.
e Nem szamszerUsithet6 hatasok.
Az aldbbiakban a fenti hatasok bemutatasat és szamszer(sitésének médjat részletezziik.

9.3 KOZGAZDASAGI KOLTSEGEK BECSLESE

Piaci arrol valo attérés elszamolé arra

A KHE utmutaté szerint kbzgazdasagi koltségként jelentkezne a piaci arrdl vald attérés elszamolo arra
(arnyékar korrekcid), azonban korabbi tapasztalataink, illetve a JASPERS-el folytatott egyeztetések
eredményeképpen ennek vizsgdlatatdl eltekintettliink. Ennek oka, hogy az elszdmold ar alkalmazasat
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eredetileg olyan orszagokra talaltak ki, ahol jelentds kiilonbségek voltak az elszamolasi ar és a valds
érték kozott, ez elsGsorban a fejl6d6 orszagokra illetve a piacgazdasag hidnyara jellemzé. Az EU
tagorszagokban feltételezhetGen minden koltség a piaci aron alapul, igy erre a korrekciéra nincs
szlikség.

9.4 KOZGAZDASAGI HASZNOK BECSLESE
Koltségvetési kiigazitasok

A gazdasagi-tdrsadalmi szempontbdl vizsgalt hasznokra és koltségekre torzitdé mdédon hatnak azok az
indirekt addk és tiszta transzferek, melyek a kozponti koltségvetés valamely alrendszerébe dramlanak
be, vagy abbdl érkeznek a Kedvezményezettekhez. A koltségvetési kiigazitasok kapcsan az elemzésbdl
ki kell venni a beruhazasi és mikodési koltségek, bevételek kozott jelentkezd AFA-t, mivel ez csak
pénziigyi, de nem tarsadalmi koltségnek tekintendd. Mivel az RMT 8.3. fejezete alapjan a beruhdzas
mindkét valtozat esetén Székesfehérvar MJV Onkormanyzat és a NIF Zrt. egyiittm(ikddésében valdsul
meg, a pénziigyi elemzésben az Onkormdnyzat altal végrehajtott beruhazasi elemek esetében a
bruttd koltség keriilt beszamitasra, melyet a fiskalis korrekcid soran kiigazitottunk. Ezen tilmenéen, a
KHE utmutatd elGirdsainak megfelelGen a béreket terheld addk és jarulékok kiigazitasara is sor kerdilt
a kalkulalt fiskalis korrekciés faktorral (3,502%), melyet az aldbbi tablazatban foglalunk 6ssze:

9.4-1. tablazat: A fiskalis korrekcié mértéke az I. valtozat megvaldsitasa esetén, nem diszkontalt értéken

Fiskalis korrekcié az I. Osszesen
valtozat esetén 2016 | 2017 2018 | 2019 | 2020 | 2022 | 2023 | 2032 | 2033 | 2045 (2016-

(m Ft) 2045)

IAFA korrekcié 0,0 {8884 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 888,4

Osszes bér és bérjarulék|

e 0,0 4751,2| 305 | 30,7 | 30,9 | 31,8 |543,4| 33,4 |602,2| 35,0 6 674,6
kifizetés

Fiskalis korrekcios faktor
(%)
A fiskalis korrekcio

3,5% | 3,5% | 3,5% | 3,5% | 3,5% | 3,5% | 3,5% | 3,5% | 3,5% | 3,5% 3,5%

mértéke

0,0 10548 1,1 11 11 1,1 | 190 | 12 | 211 1.2

Forrds: PwC szamitds

9.4-2. tablazat: A fiskalis korrekcié mértéke a IV. valtozat megvaldsitasa esetén, nem diszkontalt értéken

Fiskalis korrekci6 a Osszesen
V. véltozat esetén 2016 2017 2018 2022 2023 2045 (2016-

(m Ft) 2045)
AFA korrekci6 0,0| 1464,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1464,8
Osszes bér és

bérjarulék kifizetés 0,0/59053| 305| 30,7| 30,9| 31,8|698,2| 33,4|704,3| 35,0 8140,4
Fiskalis korrekciés
faktor (%)

A fiskalis korrekci6

3,5% 3,5%| 3,5%| 3,5%| 3,5%| 3,5% | 3,5%| 3,5%| 3,5%| 3,5% 3,5%

0,0

mértéke
Forrads: PwC szamitds
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Utazasi id6 megtakaritas

A Székesfehérvari ICS projekt legfontosabb tarsadalmi haszna az utazokdzonség altal elérhetd
idémegtakaritds. Az id6megtakaritas elsésorban az atszallasi id6 rovidilésébdl, valamint a csomdpont
kiépitésének a menetid6kre, menetrendekre gyakorolt hatasabdl szarmazik.

Az utazék altal elérheté id6megtakaritas szamitdsa a kapott Gsszesitett adatok alapjan torténik. A
forgalmi modellbél kinyerhet6k az egy kozlekedési eszk6zhoz kapcsolddd 6sszes utazasi id6 adatok a
fejlesztés nélkili esetben és a valtozatok megvaldsitasa esetén. Ebbél eszkbzonként kiszamithaté az
utazasi id6 valtozdsa. Az Gsszes utazasi idG6 kilonbséghez hozza kell még adni a varakozasok
hosszanak vdltozasabdl eredd utazasi id6 kilonbséget, melynek eredményeként megkapjuk az
Osszesitett utazasi id6 nyereséget, vagy veszteséget.

A modell figyelembe veszi, hogy a fejlesztés kdvetkeztében milyen mérték(i atterel6dés torténik
személygépjarm(irGl kozosségi kozlekedésre. A Székesfehérvari ICS kapcsan személyi kozlekedésrdl

Py

koz0sségi kozlekedésre térténg atterelédéssel a forgalmi modell nem szamolt.

Az idémegtakaritds szamitasanal — és mas, pénzben kifejezett gazdasagi hasznok esetében is —
szlikséges megkllonboztetni a szolgdltatast eddig is igénybe vevéket, valamint az Uj utasokat. Az Uj
utasok esetén a megtakaritasnak csak az 50 %-a’° vehet§ figyelembe. A forgalmi modell alapjan az Uj
utazokozonség az elemzés 30 éves id6tavja alatt mindkét valtozat esetén végig igen alacsony, az
dsszes kozleked6hoz képest mindvégig 1% alatt marad (0,3 — 0,8%). Igy az utazasi id6 nyereség csak
elenyészGen kis része jut az uj kozlekedbkre.

Az utazasi id6 nyereség szamszer(lsitéséhez a KHE utmutatéban kozilt fajlagos értékeket vettik
alapul. Az elemzés soran figyelembe vettlk a vasuti kdzlekedésre és az egyéb kozosségi kdzlekedésre
vonatkozo fajlagos mutatdszamokat is. Ennek alapjan egy utas-ora tarsadalmi koltségét az tzleti céla
és a nem Uzleti céld utazasok utas-dra koltségei alapjan, sulyozassal hataroztuk meg:

9.4-3. tablazat: Fajlagos utazasi idS koltségek

I’Eg)’/ utas-ora atlagos koltsége, 2016-0s 2Q08’-as 20,16,-05 Sdly
értéken (Ft) erték érték

Személyi kdzlekedés, lzleti Gt 4 467 5991 30%
Személyi kdzlekedés, nem Uzleti Gt 1563 2 096 70%
Sulyozott kéltség 3 265

Kodzosségi kozlekedés, lzleti ut 3585 4 808 30%
Kodzosségi kozlekedés, nem uzleti Gt 1255 1683 70%
Sulyozott kéltség 2621

Forrds: KHE utmutato

Az utas-6ra koltségének 2016-os értékének meghatdrozdsa a KHE uUtmutaté 2008-as értékre
vonatkozd iranymutatasa, illetve a 2008 és 2016 kozott Magyarorszagra vart fogyasztoi inflacié
mértéke alapjan tortént.”

® Nemzeti Fejlesztési Ugynokség [2011], 40. oldal.

71 . . . P , .z
Az Economist Intelligence Unit el6rejelzése alapjan
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A gazdasagi elemzés soran feltételezhetd, hogy a gazdasagi novekedéssel parhuzamosan az utas-éra
koltség real értelemben is nd. A KHE Gtmutatd irdnymutatasat kovetve’” a ndvekedés mértékét a redl

GDP novekedésének 70 %-ban hataroztuk meg.

A megbecsiilt id6megtakaritas szamszer(sitésével és az egységnyi idémegtakaritasra jutd fajlagos
haszon felhasznalasaval meghatdrozhaté a tdrsadalmi szint(i, pénzben kifejezett haszonérték. A

szamitds soran Az id6émegtakaritdas hatasanak pénzben torténd kifejezését az alabbi tablazat

szemlélteti az |, valamint a IV. valtozat esetén.

9.4-4. tablazat: Utazasi id6 megtakaritas pénzben kifejezett értéke az I. valtozat esetén,
nem diszkontalt értéken

Utazasi id6
megtakaritasbol szarmazo

. 2022 2026 2027 2036 2037 2045
haszon az |. valtozat

esetén (m Ft)
Utazasi id6 megtakaritas
vasut (6ra)

-565,2| -55,5| -55,7| -55,9| -56,2| -58,4| -60,0 -71,7 -69,0 -50,5

Osszesen
(2018-
2045)

-1716,9

Utazasi id6 megtakaritas
egyéb kozosségi kozlekedés | 215,6 | 215,8 | 216,0 | 216,2 | 216,4 | 223,0 | 229,2 280,6 276,4| 2449
(6ra)

6883,1

Varakozasi id6 megtakaritas
egyéb kozosségi kozlekedés | 122,8 | 122,5 | 122,3 | 122,1| 121,8 | 122,2| 123,3 133,5 135,4 150,9
(6ra)

3667,0

Utazasi id6 koltsége
kdzosségi kdzlekedés 2,7 2,8 2,9 2,9 3,0 3,3 3,3 4,1 4,2 5,0
(Ft/6ra)

Utazasi id6

megtakaritasb6l szarmaz6 7755 792,2 809,2 826,6 977,8 1397,6 1430,6 17205

N/A

33632,2

o0sszes nyereség (m Ft)
Forrds: Pro Urbe forgalmi elérejelzés, PwC szamitds

9.4-5. tablazat: Utazasi id6 megtakaritas pénzben kifejezett értéke a IV. valtozat esetén,
nem diszkontalt értéken

Utazasi id6
megtakaritasbol

ST Esem & V. 2021 2022 2026 2027 2036 2037 2045

valtozat esetén
Utazasi id6 megtakaritas
vasut (6ra)

-53,0| -53,2| -53,4| -53,6| -53,8| -55,9| -57,5 -68,8 -66,0 -46,6

Osszese
n
(2018-
2045)

-1 637,0

Utazasi id6 megtakaritas
egyéb kozdsségi 210,1| 210,2| 210,4| 210,5| 210,7 | 217,0 | 223,0 2736 | 269,4| 2373
kozlekedés (6ra)

6 699,5

Varakozasi id6é
megtakaritas egyéb
kozosségi kozlekedés
(6ra)

114,3| 114,0| 113,8| 113,6 | 113,4| 113,5| 1143 122,1 123,9 139,0

33827

Utazasi id6 koltsége
kozosségi kozlekedés 2,7 2,8 2,9 2,9 3,0 3,3 3,3 4,1 4,2 5,0
Ft/éra

Utazasi id6
megtakaritasbol

2 743,4 759,2 7754 792,0 935,8 13344 1366,0 16428
Szarmazo 0sszes

nyereség (m Ft)
Forrds: Pro Urbe forgalmi elérejelzés, PwC szamitds

N/A

32 147,7

Az egyes évekre vonatkozd érték szamszer(sitése az Osszes id6megtakaritas és az egy utas-éra

atlagos koltségének szorzataként adodik. A IV. valtozatnal elérhet6 utazasi id6 megtakaritas

kevesebb, mint az |. valtozatnal, ez a csomdéponton beliili hosszabb atszallasi tavolsagokbdl ered.

> Nemzeti Fejlesztési Ugynokség [2011a], 39. oldal.
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Baleseti kockazat csokkenése

A Székesfehérvari ICS felépitésével a kozlekedésbdl fakadd baleseti kockazat koézuton bizonyos
mértékben csokkenthetd, ennek oka, hogy a fejlesztés soran egyes Utkeresztez6déseket korforgalmu
csomopontta épitiink at. A beruhazas baleseti kockazat mérséklé hatdsat csokkenti, hogy két helyen
(a déli tehermentesité Ut Martirok ati bekotésénél, illetve az Uj Széchenyi Uti bekotSut csatlakozasi
helyénél) Uj csomdpont létesiil, ami a baleseti kockdzatot noveli. A rend6rségtdl kapott informacidk
alapjan a vizsgdlat csomdpontokban az elmult 6t évben (3 db — Széchenyi u. — Horvat Istvan u.
csomoépont, Dedk Ferenc u. — Prohdszka Ottokdr u. csomdpont, illetve Szarcsa u. — Uj varalja sor
csomopont) dsszesen 50 baleset tortént, ezek kozil 3 sulyos, 2 kénnyld kimenetell, a tébbi csak
anyagi kdrral jard baleset. Mindezek miatt a fejlesztésbdl kovetkez6 baleseti kockdzatcsokkenést igen
konzervativ szinten, 10%-ban hatdroztuk meg. Az elemzés sordn szamoltunk a vasuti és a kozuti
kozosségi kozlekedés forgalmi névekedésébdl szarmazd kockazat novekedéssel is.

A kozutrdl vasutra torténé forgalom atterel6dés baleseti kockazat csokkent6 hatdsaval jelen elemzés
kapcsan nem szamoltunk, mivel az ilyen aranyu atterel6dés mértéke nem szamottevs, a kozati
forgalom a fejlesztési valtozatokban is nagyjabdl a projekt nélkiili eset szintjén marad. igy a baleseti
kockdzat csokkenésébdl csak igen csekély mértékl haszon nyerhet6.

A balesetek csokkenésének pénzben torténé kifejezése az elkerllt haladlesetek, sulyos és kénnyd
sériltek szdma alapjan torténik. A pénzben torténd kifejezéshez az alabbi fajlagos értékek kerultek
felhasznalasra, a KHE Otmutatd alapjan meghatdrozott fajlagos értékek 2016-os drakra vald

korrigalasaval:”

9.4-6. tablazat: Fajlagos baleseti karértékek

. S 2008-as
Fajlagos baleseti karértékek (e Ft) érték
Halalozas 266 900,0 357 976,5
Sulyos sériilés 35 800,0 48 016,3
Koénnyl sérilés 2 600,0 3487,2
Csak anyagi karosodas 800,0 1073,0

Forrds: KHE utmutato

A feltételezések szerint a fajlagos értékek a tervezési idGszak soran a redl GDP névekedés itemével
novekednek.” A kovetkezd tablazat az elkeriilt balesetekkel megtakarithatd tarsadalmi koltségeket
mutatja, mind a régi forgalom, mind a keletkez$ Uj forgalom vonatkozdsaban az I. és a IV. valtozat
esetén:

3 A baleseti fajlagosok 2008-as értékeit az NFU 2009-re megfogalmazott ajanldsaval Nemzeti Fejlesztési
Ugynokség [2009], valamint a magyarorszagi redl GDP névekedés 2014-re vart értékébél hataroztuk meg.

" Nemzeti Fejlesztési Ugynokség [2007a], 42. oldal.
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9.4-7. tablazat: A fejlesztéssel elkeriilhets balesetekbdl szarmazo gazdasagi haszon az I. valtozat esetén, nem
diszkontalt értéken

Baleseti karesemények

csokkenésébdl szarmazo Osszesen

2 . 2018 2021 2022 2026 (2018-
haszon az |. valtozat esetén

2045)

(m Ft)
A jelenlegi forgalom mellett
elérheté gazdasagi haszon 1,2 1,2 1,2 1,3 1,3 1,3 1,3 1,5 1,5 1,6 39,2
értéke
A kozuti forgalom
atterel6désébdl szarmazo 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,9

haszon értéke

A balesetek elkeriilésébdl
elérhet6 0sszes gazdasagi

haszon értéke

Forrads: PwC szamitds

9.4-8. tablazat: A fejlesztéssel elkeriilhetd balesetekbdl szarmazé gazdasagi haszon a IV. véltozat esetén, nem

diszkontalt értéken

Baleseti karesemények -
Osszesen

csokkenésébdl szarmazoé (2018-

haszon a IV. valtozat

esetén (m Ft) 2]
A jelenlegi forgalom
mellett elérheté 1,2 1,2 1,2 1,3 1,3 1,3 1,3 15 15 1,6 39,2
gazdaségi haszon értéke

A kozuti forgalom

atterel6désébdl szarmazo 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,9
haszon értéke
A balesetek elkeriilésébdl
elérhet6 0sszes 1,2

gazdasagi haszon értéke
Forrds: PwC szdmitds

A tablazatokbdl lathatd, hogy a baleseti karesemény megtakaritas mértéke mindkét valtozat esetén
ugyanannyi.

Jarmii lizemkoltség valtozasa

Kozosségi kozlekedésfejlesztési projektek kapcsan felmeril annak a lehetGsége, hogy a fejlesztés a
személygépjarm(i forgalom visszaszoruldsaval jar. Ebben az esetben szamolni lehet a személy-, illetve
egyes esetekben a tehergépjarmiivek forgalomcsokkenésébdl ered6 lizemkoltség-megtakaritdsokkal.
A Székesfehérvari ICS megvaldsitasa a személygépjarmu forgalom korlatozott mértéki visszaesését
eredményezi, igy szamolni lehet a jarmulzemeltetés koltségcsokkenésébbl szarmazd haszonnal.
Ennek mértékét a két kivalasztott valtozat esetén az alabbi tdblazatok mutatjak:
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9.4-9. tablazat: A gépjarmii lizemeltetési koltség-megtakaritasbol szarmazoé gazdasagi haszon az I. valtozat
esetén, nem diszkontalt értéken

Jarmii izemkoltség Osszesen
valtozas az |. valtozat 2018 2021 2022 2026 2027 (2018-

esetén (m Ft) 2045)

Személygépjarmi
forgalom csokkenés -1,2| -i10| -0,9| -0,7| -06f -0,2| -0,2| -0,2| -0,2| -0,2 -8,7
mértéke (e jkm)

thjlljak?n‘j)s"°"segte“yez° 37,3| 385| 39,7| 41,0| 42,3| 480| 495| 658| 67,9| 87,3 38,3

Gépjarmi lizemkoltség
csokkenésbol elérheté

gazdasagi haszon
értéke
Forrads: PwC szamitds

9.4-10. tablazat: A gépjarmii lizemeltetési koltség-megtakaritasbol szarmazo gazdasagi haszon a IV. valtozat

esetén, nem diszkontalt értéken

Jarmii lizemkoltség Osszesen

valtozas a IV. valtozat 2018 2019 2020 2021 2022 2026 2027 (2018-
esetén (m Ft) 2045)
Személygépjarmi
forgalom csokkenés -1,12| -10{( -09|, -0,7| -06| -0,2| -0,2| -0,2| -0,2| -0,2 -8,7
mértéke (e jkm)

Flftll'.ak?n°5k°'tsegte”yez° 37.3| 385| 39.7| 410| 42,3| 480| 495| 658| 67.9| 87.3 383
Gépjarmi lizemkoltség

csokkenésbol elérhetd

425 388 34,8 30,3 253

gazdasagi haszon
értéke
Forrds: PwC szamitds

A tablazatbdl lathatd, hogy a gépjarm(i Gzemkdltség valtozas a két valtozat esetében megegyezik,
ennek oka, hogy a személygépjarmi forgalom valtozasara vonatkozé progndzis a két valtozat
esetében azonos.

Koérnyezeti hatasok hasznai és koltségei

A beruhdzas — kozvetett médon — a forgalom mérséklése, vagy ndvelése altal hat a kérnyezetre. A
gazdasagi elemzés soran az alabbi kornyezetre gyakorolt hatasok keriltek szdmszerd(sitésre:

e zajhatas;
e |égszennyezés;
e éghajlatvaltozas.

A kornyezeti hatdsok szamszerdsitésének alapja a Székesfehérvari ICS projekt altal — a projekt nélkili
képest — generdlt forgalomnovekedés, melyet, mely kettés hatdssal bir a gazdasagi elemzés
eredményeire:

e egyrészt a kozosségi forgalom novekedése (a jaratok, jarmlivek szamanak, illetve a
jarmukilométerek névekedése) noveli a kdrnyezeti hatasok koltségeit;
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e masrészt a kozutrdl atterel6dd forgalom (U utaskilométer) csokkenti e koltségeket, mivel
egységnyi utas elszéllitdsa nagyobb kornyezetterheléssel jar az egyéni kozlekedéssel, mint
barmely koz6sségi kozlekedési jarmdvel.

Az elemzés soran mindharom gépjarmi vizsgalt tipus (vasut,

forgalomvaltozdsa daltal generalt kornyezeti hatdsokat vizsgalni fogjuk.

busz és személygépkocsi)

A kornyezeti hatasok gazdasagi hasznokra / koéltségekre torténd konvertaldsahoz a KHE Utmutato
altal javasolt, jarmdkilométer alapu fajlagos értékek keriltek felhasznalasara:

9.4-11. tablazat: A kérnyezeti terhelés fajlagos mutatészamai, 2016-os érték

Kozlekedési jarmiivek fajlagos

K3 . Lég- Eghajlat-
SIS szennyezés valtozas

(e Ft/ e km)

Vasut 15 352,0 235,1

Autbébusz 2,5 160,0 48,5

Személygépkocsi 2,0 21,7 13,2

Forrds: NFU, INFRAS (2004)

Az aldbbi tablazat a vizsgalt kérnyezeti hatdsok nettd hasznait (hasznok minusz koltségek) mutatjak a
két kivalasztott valtozat megvaldsitdsa esetén (a negativ érték tobblet terhelést, tehat tobblet

koltséget takar).

9.4-12. tablazat: A fejlesztésbdl szarmazo kdrnyezeti tobbletkoltségek az I. valtozat esetén, nem diszkontalt

értéken
A kdrnyezeti terhelés Osszesen
valtozasanak koéltségek az 2018 2021 2022 2045 (2016-
I. valtozat esetén (m Ft) 2043)
Azajterhelés valozasanak | 4 g1 15| 13| 10| 07| -04| -04| -05| 05| -06 -39
koltségei
A leveg@szennyezés 15,0 -18,5| -22,4 | -26,6 | -31,1| -48,3| -49.8| -65,9| -68,0| -86,5| -1553,6
véltozasanak kdoltségei
Az éghajlatvaltozas 35| 17| 02| 23| -46|-132]-136|-17.9|-184| -232| -388,2
koéltségei

A kornyezeti terhelés
valtozasaboél szarmazé

-110,3

-1 945,6

Osszes koltség értéke
Forrds: PwC szamitds

9.4-13. tdblazat: A fejlesztésbdl szarmazo kornyezeti tobbletkoltségek a IV. valtozat esetén, nem diszkontalt

A kornyezeti terhelés
valtozasanak koltségek

a V. valtozat esetén (m
Ft)

A zajterhelés
valtozasanak koltségei

1,8

1,6

értéken

2045

Osszesen
(2016-
2043)

-3.9

A leveg6szennyezés
véltozasanak koltségei

-15,0

-18,5

-86,5

-1 553,6

kéltségei

Az éghajlatvaltozas

A kornyezeti terhelés
valtozasabol szarmazo
O0sszes koltség értéke

Forrds: PwC szdmitds

-86,9

-110,3
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A tablazatokbdl lathatd, hogy a kdrnyezeti terhelés altaldnossdgban né a beruhdzas kévetkeztében
mindkét valtozat esetén, melynek oka az autdbuszok menetteljesitményének emelkedése a
buszvégallomas athelyezése kévetkeztében. Az autdbuszok menetteljesitményét mindkét kivalasztott
valtozat esetében azonosnak feltételeztilk. Az egyes kornyezetszennyezési tipusoknal megjelend
negativ értékek azt jelentik, hogy az adott széllitasi tipusban a csomdpont kialakitasaval létrejové
kozosségi kozlekedési tobbletforgalom nagyobb kérnyezeti terhelést okoz, mint amekkora terhelés-
csokkenés elérhetS a személy-gépjarm( forgalom csokkenésével.

Szamszer(sitett gazdasagi hasznok és koltségek - 6sszefoglalo

A kovetkezd tablazatok a projekt szamszerdsitett pénzligyi, gazdasagi hasznait és koltségeit, illetve a
pénziigyi cash flow kimutatason végzett korrekcidkat mutatjak be az I. és a IV. valtozatok esetében.
Az egyes sorokban az két valtozatnal jelentkezé kumulalt, gazdasagi diszkontlabbal diszkontalt cash
flow-kat tlintettik fel.

9.4-14. tablazat: Az I. valtozat pénziigyi és gazdasagi hasznai és koltségei, diszkontalt értéken

Diszkontalt pénziigyi, gazdasagi

I. valtozat

bevételek és koltségek (m Ft)

Diszkontalt mikddési cash-flow 139 5
(kbzgazdasagi diszkontrataval szamolva) '
Diszkontalt beruhazasi és potlasi
koltségek (kbzgazdasagi diszkontrataval -8 569,2
szamolva)
Maradvanyérték (kdzgazdasagi

. 2 ) 295,2
diszkontrataval szadmolva)
Diszkontalt pénziigyi korrekcidk
Fiskalis korrekciok 976,5
Diszkontalt netté gazdasagi hasznok
Idémegtakaritas 13 644,2
Baleseti kockazat csokkentés 16,8
Ge__pjarmy Uzemeltetési koltség 233.0
csokkenés
Kdrnyezeti hatasok -733,5
Zajterhelés 1,6
Leveg6szennyezés -597,9
Eghajlatvaltozas -137,2
Plszkontalt netté gazdasagi hasznok 14 137.0
Osszesen

ENPV 6 002,5

Forrds: PwC szamitds
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9.4-15. tablazat: A IV. valtozat pénziigyi és gazdasagi hasznai és koéltségei, diszkontalt értéken

Diszkontalt pénziigyi, gazdasagi

bevételek és koltségek (m Ft) I Vel
Diszkontalt mikddési cash-flow 215
(kbzgazdasagi diszkontrataval szamolva) '
Diszkontalt beruhazasi és potlasi
koltségek (kbzgazdasagi diszkontrataval -10 394,9
szamolva)
Maradvanyérték (kbzgazdasagi

. o ) 387,6
diszkontrataval szamolva)
Diszkontalt pénziigyi korrekciok
Fiskalis korrekciok 15354
Diszkontalt nett6 gazdasagi hasznok
Id6megtakaritas 13 049,3
Baleseti kockazat csokkentés 16,8
Ggpjarmy Uzemeltetési koltség 233.0
csokkenés
Kdrnyezeti hatasok -733,5
Zajterhelés 1,6
Leveg8szennyezés -597,9
Eghajlatvaltozas -137,2
I_:_)lszkontalt netté gazdasagi hasznok 141011
Osszesen

ENPV 4072,2

Forrds: PwC szamitds

A bemutatott tdblazatok alapjan mindkét kivdlasztott vdltozat megfelel§ kozgazdasagi
mutatészamokkal rendelkezik, az utazdsi id6 megtakaritds mértéke ellensulyozza a beruhazasi
koltségek mértékét. A IV. véltozat alacsonyabb ENPV értékét a magasabb beruhazasi koltségek,
illetve a kevesebb elérhet6 kozgazdasagi haszon okozzak.

Nem szamszer(sitett hatasok bemutatasa

A Székesfehérvari Intermodalis Csomdpont megvaldsitasa kilsé hatdsokat is general, amelyet az
értékelési fokusz miatt, vagy a hatdsszamitdsokhoz sziikséges moddszertan, illetve informaciok
hidanydnak kovetkeztében nem lehet szamszer(siteni és/vagy pénzben kifejezni. llyen haszonként
jelentkezhet:

e A varos déli oldaldn jelent6s csomépont jon létre, ami befektetési és teriiletfejlesztési
lehetGségeket teremt a kornyék szamara;
e A beruhazas gazdasagélénkitd, illetve munkahelyteremté hatassal bir.

A projekt hatdsa a helyszin kérnyékének fejlédésére

Az Uj intermodalis személyszallitasi kozpont és a hozzad kapcsolddd kereskedelmi Iétesitmények
fellenditik a kornyék forgalmat és lendiletet adhatnak a tovabbi fejlesztéseknek. A nagy forgalmu
kozlekedési csomdpont jelent6s forgalmat generdl, ami tovabbi, kereskedelmi funkciéju
fejlesztéseknek adhat otthont. A projekt keretében megvaldsuld gyalogos és kozati hidak a varos déli
terlileteinek fejl6dését segithetik el6. Mindez a lakdingatlanok értékének novekedéséhez, és a teriilet
hosszu tavu fellendiiléséhez vezethet.
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A beruhdzds gazdasdgélénkitd, illetve munkahelyteremtd hatdsa

A beruhazas megvaldsitasa pozitiv hatassal van a varos foglalkoztatottsagi mutatdira, a megvaldsitas
és az lUzemeltetés alatt pedig kozvetlenil és kdzvetetten is munkahelyeket teremt. A csomépont
helyszinén kiskereskedelmi helységeket, irodakat bérlé vallalkozdsok arbevétele nd, az altaluk
befizetett helyi iparlizési add a varost, a tarsasagi adok a kozponti koltségvetést gazdagitjak. A
kozosségi kozlekedési forgalom versenyképességének emelkedése javitja a varos és kornyéke
gazdasagi életének szinvonalat, ami szintén pozitiv hatdssal van a gazdasagi tevékenységre.

9.5 KOZGAZDASAGI TELJESITMENYMUTATOK

A projektvaltozatok gazdasagi értékelését az wunidés iranymutatasok daltal meghatarozott
mutatészamok alapjan végeztik el. Az értékelés els6 Iépéseként a pénziigyi cash flow kiegészitésre
kerilt a koltségvetési korrekciéval, valamint a nettd gazdasagi hasznokkal. Jelen fejezetben az I. és a
IV. valtozatok gazdasagi teljesitménymutatoit ismertetjik, a Tanulmany mellékletében (12. fejezet)
ugyanakkor valamennyi valtozat gazdasagi cash flow tablazatait bemutatjuk.

A gazdasagi cash flow kimutatas meghatarozasa utdn a pénzligyi elemzésnél alkalmazott pénzigyi
mutatok keriiltek meghatarozasra az aldbbiak szerint:

ENPV

« sz

A gazdasagi diszkontlabbal diszkontalt pénzigyi bevételek, megtakaritasok, miikédési, beruhazasi- és
potlasi koltségek diszkontalt pénzaramai kiegészitésre keriiltek a pénziigyi cash flow korrekcidval,
valamint a korabban bemutatott gazdasagi netté hasznokkal.

ERR

A gazdasagi belsé megtérilési rata (ERR) azt a diszkontratat adja meg, mely érték mellett az ENPV
mutaté 0 értéket ad.

BCR
A haszon/koltség mutaté (BCR) az alabbiak szerint kertilt meghatarozasra:

A projekt dsszes diszkontalt bevétele és haszna

maradvanyértékkel egyitt
BCR =

Diszkontalt mUikodési koltségek, beruhazasi- és potlasi
koltségek
9.5.-1. abra: A haszon-koltség mutato (BCR) szamitasanak képlete
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A harom mutatd az alabbi értékeket adja az I. és a IV. valtozatok esetén:
0-1. tablazat: Az |. valtozat gazdasagi teljesitménymutatéi

Az |. valtozat gazdasagi

teljesitménymutatéinak meghatarozasa

(m Ft)

Gazdasagi netté jelenérték (ENPV) 6 002,5
Gazdasagi belsé megtérilési rata (ERR) 13,34%
Haszon-koltség mutatd (BCR) 1,71

Forrds: PwC szdmitds

0-2. tablazat: A IV. valtozat gazdasagi teljesitménymutatoi

A V. valtozat gazdasagi

teljesitménymutat6inak meghatarozasa

(m Ft)

Gazdasagi netto jelenérték (ENPV) 4072,2
Gazdasagi belsé megtériilési rata (ERR) 11,05%
Haszon-koltség mutatd (BCR) 1,43

Forrads: PwC szamitds

Az |. és a IV. véltozat esetében is mindhdrom gazdasdgi mutatd megfelel6 értéket vesz fel, a
gazdasagi nettd jelenérték pozitiv, a bels6 megtérilési rata jelent6sen meghaladja a
referenciaértéket (5,5%), a BCR mutaté pedig magasan 1 feletti érték(i. Az elemzés alapjan a
beruhdzds az EU tamogathatdsag feltételeit hatdrozottan teljesiti, mindkét valtozat kozosségi
tdmogatasra jogosult.

9.6 ERZEKENYSEG ES KOCKAZATELEMZES

Mind a pénziigyi, mind a gazdasagi elemzés eredményei szamos feltételezésen alapszanak, amelyek
mddosuldsa jelentGsen befolyasolhatja a kordbban bemutatott mutatéok értékét.

A kockazatelemzés és érzékenységvizsgdlat soran csak az I. és a IV. valtozatok, mint kivalasztott
projektvaltozatok pénziigyi és gazdasagi mutatadit vizsgaljuk.

9.6.1 KOCKAZATELEMZES

A kockazatelemzés keretében a projekt megvaldsitdsat és lUzemeltetését befolydsoléd kockazatok
mely bemeneti adaton keresztll befolyasoljdk pozitiv vagy negativ irdnyba a jelen elemzés
végeredményét.

Az intermodalis személyszallitasi kozpontokkal kapcsolatos hazai tapasztalatok hianya még nem teszi
lehetévé részletes kockazati valdszinliségek szamitasat, igy az értékelés kizardlag a kockazati
tényez6k és a koltség-haszon elemzés eredményei kozotti kapcsolat bemutatdsat tlizte ki célul. E
kapcsolatokat foglalja 6ssze a kovetkez6 tablazat. A projekt kockazatait mindkét kivalasztott
valtozatban azonosan értékeltik.

Oldal: 371 /395



Megvaldsithatdsag tanulmany
altal azonositott kockazati

tényezo

9.6.1-1. tablazat: A projekt kockazatai

A tényezd
projektre

gyakorolt hatasa

A koltség-haszon elemzés eredményeire
gyakorolt hatds azonositasa

A helyi és helykozi jaratok o i . i
menetrendjének atalakitdsa lakosok Szignifikans Uta'za5| id6 nyeres.eg csSkkenesen .
L L Projekt tarsadalmi elfogadottsdaganak csokkenése
egyes csoportjait hatranyosan érinti
A lakossag (kornyezeti okokbol és a Finanszirozasi forras (uniés tdmogatas)
kozeli gimnazium miatt) ellendllast Szignifikans veszélyeztetése
fejt ki a beruhazassal kapcsolatban Projekt tarsadalmi elfogadottsaganak csokkenése
A r?rOJektet er<’5,5|t6 kUISO fejlesztések A projekt pozitiv adottsagai nem hasznalhatdk ki
(parhuzamos tavolsagi jaratok i . o
megsziintetése, budapesti elGvarosi Szamotteve maXITn,a,thn L ,
. Lo i i Utazasi id6 nyereség csokkenése
kozlekedési fejlesztések) elmaradasa
Finanszirozasi forras (unids tdmogatas)
A kozlekedésfejlesztési EU forrasok veszélyeztetése
csokkenése nem teszi lehetévé a Szamottevd Egyes projektelemek (pl. kozuti feliiljard)
projekt teljes korli megvaldsitasat elmaraddsa esetén a projekt hatékonysaganak
csokkenése
Finanszirozasi forras (uniés tdmogatas)
A kialakitasra kerulg valtozatot a veszélyeztetése
részletes tervezés soran nem Szamottevé Egyes projektelemek (pl. kdzuti fellljard)
mindegyik érintett tdmogatja elmaraddsa esetén a projekt hatékonysaganak
csokkenése
A tervezett buszpélyaudvar nem M(kodési koltségek ndvekedése
megfelel6 méretd, a Volan jaratokat Szamottevé Novekvs gazdasagi koltségek (magasabb baleseti
nem szolgalja ki kell6 hatékonysaggal koltség, id6veszteség)
Finanszirozasi forras (uniés tdmogatas)
Az ingatlanviszonyok rendezése nem Normal veszélyeztetése
sikerlil megnyugtatdan MUkodési koltségek novekedése
A csomopont miikodésképtelensége
A kozosségi kozlekedési szolgaltatok MUkodési koltségek novekedése
kozotti egyuttmiikodés problémai Normal Az egylttmikodés hianyabdl fakadé forgalmi
gatoljak a csomdpont hatékony zavarok negativ kozgazdasagi hatasai, késésekbdl
mikodését szarmazd id6veszteség
A kiadasra kijelolt terileteket a Normal MUkodési bevételek csdokkenése
tervezett mértéken alul sikerdl kiadni A projekt pénziigyi egyensulyanak veszélyeztetése

Forrds: PwC

9.6.2 ERZEKENYSEGVIZSGALAT

Az érzékenységvizsgalat soran egy adott inputtényez6 valtozadsanak hatdsat vizsgaljuk (pl.: a
beruhazasi koltségekét) a projekt eredménymutatdira, minden mas inputtényez6 valtozatlansagat
feltételezve. A tobb, kiilonb6z6 tipusu bemeneti tényezd egylittes valtozasat a forgatokonyv-elemzés
sordn a 9.3.3. fejezetben vizsgaljuk.
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Az érzékenységvizsgalat célja, hogy azonositsa azokat a bemeneti tényez6ket, melyek valtozasa
jelentés hatdssal bir az elemzés végeredményére. A vizsgdlandd tényez6k harom f6 csoportja az
alabbi:

e Pénziigyi tényezdk:
0 Beruhazasi koltségek;
0 MUikodési bevételek;
0 Mdkodési koltségek;
0 Pénziigyi diszkontlab.
e  Gazdasagi tényezdk:
0 Aprojekt altal elérhets utazasi-id6 csokkenés;
O Fajlagos értékek valtozasa;
0 Gazdasagi diszkontlab.

Az érzékenységtablak értelmezése

Az aldbbiakban bemutatasra keril6 érzékenységtablak a pénzligyi és a gazdasagi elemzésnél
alkalmazott mutatdk valtozasat szemléltetik a vizsgalt input tényez6 szazalékos valtozasa mellett. A
tablazatok oszlopainak legfelsé celldja jelzi, hogy az értékelés soran a vizsgalt tényezd feltételezett
értékét milyen mértékben maddositottuk. Amennyiben az oszlopfén -5% lathatd, akkor az adott
oszlopban a vizsgdlt tényez6t 5%-al csokkentettiik, azaz az eredeti érték 95%-at tételeztiik fel.

A mddszertani Utmutatdk altal javasolt megkozelitést’ alkalmazva a Projekt kapcsan az inputtényezd
legkisebb valtozasa 1 % volt.

Pénziigyi inputtényezdk vizsgalata
Beruhdzdsi kéltségek

A beruhazasi koltségek esetében a +/- 25 %-o0s savban vizsgaltuk a kéltségek valtozasdnak hatasat.

9.6.2-1. tablazat: A projekt beruhazasi koltségeinek érzékenységvizsgalata az I. valtozat esetén

FNPV/C mFt | -8881,1 | -9022,3 | -9163,4 | -9234,0 | -9304,6 | -9445,8 | -9587,0
FRR/C % -13,2% -12,9% -12,6% -12,5% -12,3% -12,1% -12,0%
FNPV/K mFt | -4364,4 | -4143,4 | -4026,4 | -3980,4 | -3972,7 | -4036,9 | -4101,1
FRR/K % N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Indokolhaté tam. int. | % 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0%
ENPV m Ft 8034,5 7221,7 6 408,9 6 002,5 5596,1 4783,3 3970,5
ERR % 18,3% 15,9% 14,1% 13,3% 12,6% 11,4% 10,4%
BCR 2,26 2,00 1,79 1,71 1,63 1,49 1,37

Forrds: PwC szamitdsok

7> EC DG Regional Police Evaluation Unit [2002]
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9.6.2-2. tablazat: A projekt beruhazasi koltségeinek érzékenységvizsgalata a IV. valtozat esetén

0,75 (18:13 0,95 1 1,05 1,15 1,25
FNPV/C mFt |-13383,6 |-12540,8|-11697,9|-11276,5|-10855,1|-10012,3 |-9 169,5
FRR/C % -13,0% -12,9% -12,7% -12,6% -12,5% -12,3% -12,1%
FNPV/K mFt |-8043,2 |-6484,0 |-5223,5 |-4865,0 |-4640,2 |-4766,6 |-4893,0
FRR/K % N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Indokolhaté tam. int. | % 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 81,5%
ENPV mFt |4072,2 4072,2 (4072,2 |4072,2 |4072,2 |4072,2 (40722
ERR % 11,0% 11,0% 11,0% 11,0% 11,0% 11,0% 11,0%
BCR 1,43 1,43 1,43 1,43 1,43 1,43 1,43

Forrds: PwC szamitds

A beruhazasi koltségek valtozasa a pénzligyi mutatdkat az |. valtozat esetében nem befolyasolja

jelentésen (1% valtozas mellett az FNPV mutaté valtozasa kevesebb, mint 1%), ellenben a gazdasagi

mutatdk a valtozasra érzékenyebben reagdlnak, a valtozds mértéke meghaladja az 1%-ot. A IV.
valtozat esetén az egységnyi valtozds sordn az FNPV érték valtozasa kismértékben haladja meg az 1%
értéket. A tdblazat adatai ugyanakkor azt mutatjdk, hogy a beruhdazasi koltségek 25 %-os ndévekedése
esetében sem kozeliti meg az ENPV, és a BCR mutatd a gazdasagi megtérilés szempontjabdl kritikus
értéket. A masik oldalrdl vizsgdlva a kérdést, a koltségek 25%-0s csokkenése esetén is tdmogathatd
marad a projekt, az FNPV érték negativ marad.

Miikédeési kéltségek és bevételek

A kovetkez6 két tablazat a miikédési bevételek és koltségek hatasat mutatja be a vizsgalt mutatdkra.

9.6.2-3. tablazat: A projekt miikédési bevételeinek érzékenységvizsgalata az I. valtozat esetén

0,85 0,95 1,05 1,15 1,25
FNPV/C mFt | -9355,2 | -9306,7 | -9258,3 | -9234,0 | -9209,8 | -9161,4 | -9112,9
FRR/C % -12,8% -12,6% -12,5% -12,5% -12,4% -12,3% -12,2%
FNPV/K mFt | -4163,5 | -4090,3 | -4017,0 | -3980,4 | -3943,8 | -3870,5 | -3819,5
FRR/K % N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Indokolhaté tam. int| % 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0%
ENPV m Ft 5889,1 5934,5 5979,8 6 002,5 6 025,2 6 070,6 6115,9
ERR % 13,3% 13,3% 13,3% 13,3% 13,4% 13,4% 13,4%
BCR 1,69 1,70 1,70 1,71 1,71 1,71 1,72

Forrds: PwC szamitds
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9.6.2-4. tablazat: A projekt miikddési koltségeinek érzékenységvizsgalata az I. valtozat esetén

0,75 0,85 095 | 1 | 1,05 | 1,15 | 1,25
FNPV/C m Ft | -8259,1 | -8649,0 | -9039,0 | -9234,0 | -9429,1 | -9 819,1 |-10 209,1
FRR/C % | -104% | -11,2% | -12,0% | -12,5% | -12,9% | -13,9% | -15,0%
FNPV/K m Ft | -2990,7 | -3370,6 | -3750,6 | -3980,4 | -4 270,3 | -4 912,0 | -5 590,1
FRR/K % N/A N/A N/A N/A N/A | -57% | -2,0%
Indokolhaté tdm. int] % | 85,0% | 85,0% | 850% | 850% | 850% | 850% | 85,0%
ENPV mFt| 69285 | 65582 | 6187,8 | 6002,5 | 5817,3 | 5446,8 | 5076,3
ERR % | 140% | 13,7% | 13,5% | 13,3% | 13,2% | 13,0% | 12,7%
BCR 1,71 1,71 1,71 1,71 1,70 1,70 1,70

Forrds: PwC szamitds

9.6.2-5. tablazat: A projekt miikodési bevételeinek érzékenységvizsgalata a IV. valtozat esetén

0,75 0,85 0,95 1 1,05 1,15 1,25
FNPV/C mFt |-114559 |-11384,2|-11312,4|-11276,5|-11240,7 |-11168,9 |-11097,2
FRR/C % -12,9% -12,8% -12,7% -12,6% -12,5% -12,4% -12,2%
FNPV/K mFt |-5159,8 |[-5039,0 |-4919,3 |-4865,0 |-4810,8 |-4702,4 |-4593,9
FRR/K % N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Indokolhaté tam. int. | % 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0%
ENPV m Ft | 3904,2 3971,4 |4038,6 [(4072,2 |41058 |4173,0 |4240,2
ERR % 11,0% 11,0% 11,0% 11,0% 11,1% 11,1% 11,1%
BCR 1,42 1,42 1,43 1,43 1,44 1,44 1,45

Forrads: PwC szamitds

9.6.2-6. tablazat: A projekt miik6dési koltségeinek érzékenységvizsgalata a IV. valtozat esetén

0,75 (1813 0,95 1 1,05 1,15 1,25
FNPV/C mFt |-10188,3 |-10623,6 |-11058,9 |-11276,5 |-11494,2 |-11929,5 |-12364,8
FRR/C % -10,7% -11,4% -12,2% -12,6% -13,0% -13,9% -14,8%
FNPV/K mFt |-3525,7 |-3946,2 |-4542,8 |-4865,0 |(-5215,2 |-5975,0 |-6786,8
FRR/K % N/A N/A N/A N/A -10,1% -3,2% -0,6%
Indokolhaté tam. int. | % 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0%
ENPV m Ft | 5104,2 4691,4 |42786 |4072,2 |38658 |[34529 |3040,1
ERR % 11,7% 11,4% 11,2% 11,0% 10,9% 10,7% 10,5%
BCR 1,44 1,44 1,43 1,43 1,43 1,43 1,43

Forrads: PwC szamitds

A tablazatok alapjan megallapithatd, hogy noha a projekt a koltségek valtozasara érzékenyebb,
kiilon-kilon egyik vizsgdlt tényez6csoport sem befolyasolja jelent6s mértékben a megtériilési
szamitdsokat, a bevételek, illetve a koltségek 1%-os valtozdsa nem eredményez 1%-ot meghaladd
valtozast sem az FNPV, sem az ENPV mutatd tekintetében sem az |. sem a IV. véltozat esetén. Mindez
nem meglepd, hiszen a beruhazasi és potlasi koltségekhez képest a mikodési koltségek és bevételek
szamottev6en alacsonyabb értéket képviselnek.
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Pénziigyi diszkontldb

Az értékelés soran 5 %-os pénziigyi diszkontldb kerilt alkalmazdsra. A diszkontlab valtozasa
befolydsolhatja a pénzigyi mutatok eredményét, vizsgalata azért célszerl, mert a 2014-2020
tdmogatasi ciklusban megvaldsuld beruhdazas esetén a diszkontfaktor nem biztos, hogy a jelenlegi
mértékben lesz megallapitva. Az alabbi tdblazat foglalja 6ssze az érzékenységvizsgalat eredményét.

9.6.2-7. tablazat: A pénziigyi diszkontrata referenciaértékének érzékenységvizsgalata az I. valtozat
megvaldsuldsa esetén

0,75 (18:13 0,95 1 1,05 1,15 1,25
FNPV/C mFt | -9418,0 | -9346,1 | -9271,8 | -9234,0 | -9195,9 | -9118,8 | -9041,2
FRR/C % -11,4% -11,8% -12,3% -12,5% -12,7% -13,1% -13,5%
FNPV/K mFt | -3878,8 | -3926,4 | -3964,5 | -3980,4 | -3994,4 | -4017,4 | -4034,4
FRR/K % N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Indokolhaté tam. int. % 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0%
ENPV mFt | 60025 6 002,5 6002,5 | 6002,5 | 60025 | 60025 6 002,5
ERR % 13,3% 13,3% 13,3% 13,3% 13,3% 13,3% 13,3%
BCR 1,71 1,71 1,71 1,71 1,71 1,71 1,71

Forrads: PwC szamitds

9.6.2-8. tablazat: A pénziigyi diszkontrata referenciaértékének érzékenységvizsgalata a IV. valtozat

megvaldsuldsa esetén

0,75 0,85 0,95 1 1,05 1,15 1,25
FNPV/C mFt |-11538,9 |-11435,3(-11329,8|-11276,5|-11223,1|-11116,1 |-11009,2
FRR/C % -11,5% -12,0% -12,4% -12,6% -12,8% -13,2% -13,6%
FNPV/K mFt |-4831,1 |-4850,4 (-4861,8 |-4865,0 |-4866,8 |-4866,2 |-4861,2
FRR/K % N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Indokolhaté tam. int. | % 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0%
ENPV mFt |4072,2 4072,2 |4072,2 |4072,2 [4072,2 |4072,2 |4072,2
ERR % 11,0% 11,0% 11,0% 11,0% 11,0% 11,0% 11,0%
BCR 1,43 1,43 1,43 1,43 1,43 1,43 1,43

Forrds: PwC szamitds

A pénziigyi diszkontrata valtozasa csak a pénzligyi mutatdkra van hatassal. Az eredmények alapjan
megallapithatd, hogy a diszkontlab valtozasa egyik kivalasztott valtozat esetében sem befolyasolja
jelentésen a pénzligyi megtériilési mutatok értékét, a diszkontldb 1 %-pontos valtozasa 1%-ot el nem
éré valtozast id6z el6 a vizsgalt pénziigyi mutaték eredményeiben (mind pozitiv, mind negativ
iranyban).

Gazdasagi hatasok
A projekt dltal elérheté utazdsi idé megtakaritds

A gazdasagi hasznok tekintetében leginkdbb meghatarozd jelentésége a Projekt megvaldsuldsaval
elérhetd utazasi id6 csokkenésnek van, ugyanis ez az inputtényezd hatdrozza meg az elérhetd
idémegtakaritds nagysdgat, ezaltal a projekttel elérheté gazdasdgi hasznok tuilnyomd tobbségét.
Ennek okan az utazdsi id6 érzékenységvizsgalata kiemelten indokolt. A vizsgdlat soran a Projekt
nélkili esethez képest becsult utazasi id6 megtakaritas valtozasat modelleztiik.
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9.6.2-9. tablazat: Az utazasi id6 el6rejelzéseinek érzékenységvizsgdlata az I. valtozat esetében

0,75 (18:13 0,95 1 1,05 1,15 1,25
FNPV/C mFt | -9234,0 | -9234,0 | -9234,0 | -9234,0 | -9234,0 | -9234,0 | -9234,0
FRR/C % -12,5% -12,5% -12,5% -12,5% -12,5% -12,5% -12,5%
FNPV/K mFt | -3980,4 | -3980,4 | -3980,4 | -3980,4 | -3980,4 | -3980,4 | -3980,4
FRR/K % N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Indokolhaté tam. int. % 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0%
ENPV m Ft 1919,6 3552,8 | 51859 | 6002,5 | 6819,1 | 8452,3 | 100854
ERR % 9,2% 10,9% 12,5% 13,3% 14,1% 15,7% 17,2%
BCR 1,23 1,42 1,61 1,71 1,80 1,99 2,18

Forrads: PwC szamitds

9.6.2-10. tablazat: Az utazasi id6 elGrejelzéseinek érzékenységvizsgalata az IV. valtozat esetében

0,75 (18:13 0,95 1 1,05 1,15 1,25
FNPV/C mFt | -11276,5 |-11276,5|-11276,5|-11 276,5|-11 276,5 | -11 276,5 | -11 276,5
FRR/C % -12,6% -12,6% -12,6% -12,6% -12,6% -12,6% -12,6%
FNPV/K m Ft -4 865,0 | -4865,0 | -4865,0 | -4865,0 | -4865,0 | -4865,0 | -4865,0
FRR/K % N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Indokolhaté tam. int. % 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0%
ENPV m Ft 168,2 1729,8 | 3291,4 | 4072,2 | 4853,0 | 64146 | 7976,1
ERR % 7,3% 8,9% 10,3% 11,0% 11,7% 13,1% 14,4%
BCR 1,06 1,21 1,36 1,43 1,51 1,66 1,81

Forrads: PwC szamitds

Az utazasi id6 valtozas természetesen csak a kdzgazdasdgi mutatdkra van hatdssal. Az eredmények
azt mutatjak, hogy a varakozasoknak megfelel6en az utazasi id6 csokkentés egységnyi valtozasa igen
jelentds mértékben maddositja a gazdasagi teljesitménymutatdkat, egy szazalékpontnyi valtozas 2-3%
valtozast idéz el6 az ENPV és 1,5-2% vdltozast a BCR mutatdban az |. valtozat esetén, mig 3-4% ENPV
V. Az | projekt legfontosabb gazdasagi
teljesitménymutatéit az utazasi id6 valtozasa sem befolyasolja kritikus mértékben, az ENPV a
legszéls6ségesebb valtozat (25% valtozads) esetén is pozitiv marad, az ERR és a BCR mutatok is
megfelel§ értékkel rendelkeznek. A IV. valtozat megvaldsitdsa esetén 25% utazasi id6 nyereség

valtozatast a valtozat esetén. valtozatban a

valtozas hatarérték kozeli, de még pozitiv értéket eredményez.
Idémegtakaritds fajlagos értéke

Az id6megtakaritasnal alkalmazott fajlagos érték (Ft/egy éra megtakaritas/f6) jelentGsen befolyésolja
a gazdasagi elemzés végeredményét, mivel az idémegtakaritdshoz tartozé naturalis hasznok jelentGs
mennyiséget képviselnek mas gazdasagi hasznokhoz viszonyitva. A kdvetkez6 tablazat a fajlagos érték
valtozasanak megtérilési mutatokra gyakorolt hatasat mutatja be.
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9.6.2-11. tablazat: A projektnél alkalmazott id6megtakaritasi fajlagos valtozasanak érzékenységvizsgalata az

I. valtozat megvaldsulasa esetén

0,75 0,85 0,95 1 1,05 1,15 1,25
FNPV/C mFt | -9234,0 | -9234,0 | -9234,0 | -9234,0 | -9234,0 | -9234,0 | -9234,0
FRR/C % -12,5% -12,5% -12,5% -12,5% -12,5% -12,5% -12,5%
FNPV/K mFt | -3980,4 | -3980,4 | -3980,4 | -3980,4 | -3980,4 | -3980,4 | -3980,4
FRR/K % N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Indokolhaté tam. int. | % 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0%
ENPV m Ft 2591,5 3955,9 5320,3 6 002,5 6 684,7 8049,2 9413,6
ERR % 9,9% 11,3% 12,7% 13,3% 14,0% 15,3% 16,5%
BCR 1,31 1,47 1,63 1,71 1,79 1,94 2,10

Forrds: PwC szamitds

9.6.2-12. tablazat: A projektnél alkalmazott id6megtakaritasi fajlagos valtozasanak érzékenységvizsgalata a

IV. valtozat megvaldsuldsa esetén

0,75 0,85 0,95 1 1,05 1,15 1,25
FNPV/C mFt |-11276,5 |-11276,5|-11276,5|-11276,5|-11276,5|-11276,5|-11 276,5
FRR/C % -12,6% -12,6% -12,6% -12,6% -12,6% -12,6% -12,6%
FNPV/K mFt |-48650 |-48650 |-48650 |-48650 |(-4865,0 |-48650 |-4865,0
FRR/K % N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Indokolhaté tam. int. | % 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0%
ENPV m Ft | 809,8 2114,8 |3419,7 |4072,2 |4724,6 |6029,6 |7334,5
ERR % 8,0% 9,3% 10,5% 11,0% 11,6% 12,8% 13,9%
BCR 1,12 1,24 1,37 1,43 1,50 1,62 1,75

Forrds: PwC szamitds

Az elemzésbél kitlinik, hogy az utazasi id6nyereség valtozdsa mellett az utazasi id6 fajlagos
valtozasaira is érzékenyen reagdlnak a projekt teljesitménymutatdi, elsGsorban az ENPV mutato,
mely 1% valtozasra 2-2,5% valtozdassal reagal az |. valtozat esetén. Ennek ellenére a projekt gazdasagi
hasznossaga biztositott a fajlagos mutatd 25%-os csokkenése mellett is. A IV. valtozat a valtozasra
még érzékenyebb, ez 1% valtozatasra 3-3,5% valtozatast eredményez az ENPV mutatdban. A fajlagos
25% valtozdsa esetén az ENPV érték jelent&sen lecsokken, 1 Mrd Ft alatti értéket vesz fel.

Gazdasdgi diszkontldb

Az értékelés soran a mddszertani Utmutatdk altal ajanlott 5,5 %-os gazdasagi diszkontlab kerilt
alkalmazasra. E diszkontlab valtozasa a gazdasagi megtérilési mutatok eredményét befolyasolhatja
jelent6sen, és a 2014-2020 kozotti idészakban a gazdasdgi diszkontlab valtozhat. Célszerl ezért erre
az inputtényezére is elvégezni az érzékenységvizsgalatot.
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Az aldbbi tablazat foglalja 6ssze az érzékenységvizsgalat eredményét (a tablazat elsd sora tartalmazza
a figyelembe vett diszkontlabakat).
9.6.2-13. tablazat: A gazdasagi diszkontrata referenciaértékének érzékenységvizsgalata az I. valtozat

megvaldsuldsa esetén

0,75 (18:13 0,95 1 1,05 1,15 1,25
FNPV/C mFt | -9234,0 | -9234,0 | -9234,0 | -9234,0 | -9234,0 | -9234,0 | -9234,0
FRR/C % -12,5% -12,5% -12,5% -12,5% -12,5% -12,5% -12,5%
FNPV/K mFt | -3980,4 | -3980,4 | -3980,4 | -3980,4 | -3980,4 | -3980,4 | -3980,4
FRR/K % N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Indokolhaté tam. int. | % 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0%
ENPV m Ft 8748,4 7552,1 6 489,2 6 002,5 5543,2 4700,1 3947,3
ERR % 12,9% 13,1% 13,3% 13,3% 13,4% 13,6% 13,8%
BCR 1,98 1,86 1,76 1,71 1,66 1,57 1,49

Forrds: PwC szamitds

9.6.2-14. tablazat: A gazdasagi diszkontrata referenciaértékének érzékenységvizsgalata a IV. valtozat

megvaldsulasa esetén

0,75 0,85 0,95 1 1,05 1,15 1,25
FNPV/C mFt |-11276,5 |-11276,5|-11276,5|-11276,5|-11276,5 |-11276,5|-11276,5
FRR/C % -12,6% -12,6% -12,6% -12,6% -12,6% -12,6% -12,6%
FNPV/K mFt |-48650 |-48650 |-48650 |-48650 |-48650 |-4865,0 |-4865,0
FRR/K % N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Indokolhaté tam. int. | % 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0% 85,0%
ENPV mFt |6610,5 5502,2 [4520,5 |4072,2 |3649,7 |2876,1 |2188,0
ERR % 10,6% 10,8% 11,0% 11,0% 11,1% 11,3% 11,5%
BCR 1,65 1,56 1,47 1,43 1,39 1,32 1,26

Forrds: PwC szamitds

A gazdasagi diszkontrata valtozdsara az ENPV mutatd reagdl a leginkdbb érzékenyen, 1% valtozas
1,5% kordli valtozast jelent a vonatkozé mutatészamban az I. valtozatnal, mig kb. 2% korli valtozast
a IV. véltozat esetén. Az ERR és a BCR mutatdk a diszkontrata valtozdsara kevésbé érzékenyek. A
tabldzatbdl lathatd, hogy a vizsgdlt input tényezd valtozasa a projektre nézve szintén nem végzetes,
az ENPV szintje 25%-0s emelkedés esetén is béven pozitiv értékd marad mindkét valtozat esetén.

Az érzékenységvizsgdlat soran értékelt inputtényezék kozll az aldbbiak voltak jelentés hatdssal a
vizsgdlt pénzlgyi és gazdasdgi mutatdkra: a beruhdzdsi koltségek vdltozasa, az utazasi id6
megtakaritds mértéke, az utazasi id6 megtakaritds fajlagos mutatészama, illetve a gazdasagi
diszkontrata fajlagos mutatdszama. Az aldbbiakban ezek kiiszébértékeit vizsgaljuk.

A kritikus inputtényez6k kiisz6bértékei

A 9.6.1. fejezetben bemutatott kockazatok kozil a kritikus és szignifikdns besorolasu tényezdék
elsGsorban a kozgazdasagi tényezik, ezek mellett pedig a beruhazas koltségeit érintik.

Szakért6i vélemények szerint a legnagyobb valdszinliséggel a beruhazasi koltségek valtozhatnak
negativ irdnyban, de szintén jelent6s — és a projekt szempontjabadl kritikus — az utasforgalmi adatok
nem vart iranyud alakuldsa is. E kockazatok kezelésére a projekt megvaldsitasa soran célszer(i kilonos
figyelmet forditani.
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Az utazasi id6 megtakaritdsra vonatkozé elGrejelzés szintén kritikus tényez6 a projekt
eredményessége szempontjabdl, mivel a projekt hasznainak tulnyomo tébbsége ehhez kothetd. Az
utazasi id6 nyereség elérése nagyban fligg a csomdpont szolgdltatasi szinvonalatdl, illetve a két
kiilonboz6 kozosségi kozlekedési szolgaltatd egylittmikodésétdl, elsGsorban az utas tdjékoztatas és a
jegyértékesités teriiletén. Ezért ezeket a kockazatokat szignifikdns jelz6vel lattuk el, azaz javasoljuk,
hogy a Kedvezményezett megkillonboztetett figyelemmel jarjon el esetikben.

Figyelembe véve az érzékenységvizsgalat és a kockdzatelemzés eredményeit az elemzés sordn az
aldbbi kritikus inputtényez6ket azonositottuk az I. és a IV. valtozatok esetében:

o A Projekttel elérhetd utazasi id6 megtakaritas mértéke;
e A Projekt beruhazasi koltségeinek valtozasa;

e Az utazasi id6 megtakaritas fajlagos mutatdszama;

e A gazdasagi diszkontrata fajlagos mutatészama.

A kritikus inputtényez6k jelentds valtozdsa azt eredményezheti, hogy a pénzlgyi és gazdasagi
megtérilési mutaték a minimdlisan elvart szint ala csokkenek. A mddszertani Utmutatdsoknak
megfeleléen’® meghatdrozasra keriilt e tényezbk kiiszobértéke (atvaltasi értéke), amely mellett a
Projekt gazdasagi-tarsadalmi teljesitménymutatdi a minimalisan elvart értéke ald csokkennek. A
kiiszobértékek szamitdsa soran az NFU Gtmutatd altal javasolt ENPV és FNPV/C mutatdkat vettiik
figyelembe.”

Az elemzés soran a fent azonositott kritikus inputtényezdékkel kapcsolatban az alabbi kiiszobértékek
adddtak a jovahagyott valtozatok tekintetében:

9.6.2-15. tablazat: A projekt kritikus valtozéinak kiiszobértékei az I. valtozat esetén

A projekt kritikus valtozéinak kuszobértékei FNPV/C

A projekt beruhazasi koltségeinek véaltozasa -1106,90% 73,85%
ﬁ]g:tcglc(e:ttel elérhetd utazasi id6 megtakaritas N/A -36,75%
Az utazasi id6 megtakaritas fajlagos mutatészama N/A -43,99%
A gazdasagi diszkontrata fajlagos mutatészama N/A 109,88%

Forrds: PwC szamitds

’® Nemzeti Fejlesztési Ugynokség [2009]
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9.6.2-16. tablazat: A projekt kritikus valtozéinak kiiszobértékei a IV. valtozat esetén

A projekt kritikus valtozoéinak kiiszobértékei FNPV/C

A projekt beruhazasi koltségeinek valtozasa -1176,75% 41,63%
A pr())ekttel elérhetd utazasi id6 megtakaritas N/A -26,08%
mértéke

Az uta,zasll id6 megtakaritas fajlagos N/A -31,21%
mutatészama

A gazdasagi diszkontrata fajlagos mutatoszama N/A 67,53%

Forrds: PwC azamitds

A tablazat eredményei azt mutatjak, hogy az utazasi id6 megtakaritashoz kapcsolédé mutatdszamok
(megtakaritas mértéke, illetve fajlagos mutatdszam) kiiszobértékei 50% alatt vannak mindkét
valtozat esetén. A V. véltozatban az utazasi id6 megtakaritas valtozdsa tekinthet6 a leginkabb
kritikusnak, itt kb. a megtakaritds 2%-dnak elt(inése eredményez negativ ENPV-t. Noha ez igen
jelent6s valtozds, ennek ellenére az utazasi id6nyereséget befolydsold tényez6kre a projekt
Uzemeltetési sordan érdemes kilonds hangsulyt helyezni. Mivel a projekt nem rendelkezik magas
netté jovedelemmel, ezért a beruhazasi koltségeknek mindkét vizsgdlt esetben a toredékikre kell
csokkennitik ahhoz, hogy a pénzigyi nettd jelenérték pozitiv érteket vegyen fel. A gazdasagi nettd
jelenérték esetében ugyanakkor a koltségek majdnem 75%-os emelkedése kell ahhoz, hogy a
kOzgazdasdgi hasznossdg veszélybe keriiljon. A gazdasagi diszkontrata esetében ismét csak
drasztikus, 100%-ot meghaladé emelkedés sodorja veszélybe a projekt teljesitménymutatéit az I.
valtozat esetén. E kockdazat tekintetében a IV. valtozat joval érzékenyebb, de még igy is a jelentésnek
tekinthet6 67%-o0s valtozas sziikséges a kritikus érték eléréséhez.

9.6.3 FORGATOKONYV-ELEMZES

A koltség-haszon elemzés keretében meghatarozasra keriilt egy optimista és egy pesszimista
forgatékonyv, melyek az elemzés soran azonositott kritikus tényez6k redlisan optimista illetve
pesszimista értékeinek egylttes jelenlétével szamoltak. Az aldbbi tdblazat a két forgatokonyvnél
alkalmazott feltételezéseket foglalja 6ssze.
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PESSZIMISTA

FORGATOKONYV

VIZSGALT VALTOZOK

9.6.3-1. tablazat: A projekt forgatékényv elemzése

OPTIMISTA

FORGATOKONYV

10 %-al csokken

A Projekttel elérhet6 utazasi id6

megtakaritds mértéke

10 %-al n6

10 %-al n6

A beruhdzasi koltségek 6sszege

10 %-al csokken

10 %-al csokken

Az (izemeltetési bevételek 6sszege

10 %-al n6

10 %-al n6

Az lGzemeltetési koltségek 6sszege

10 %-al csokken

10 %-al n6

Pénzigyi diszkontrata értéke

10 %-al csokken

10 %-al csokken

Az id6megtakaritasnal alkalmazott

fajlagos értékek

10 %-al n6

10 %-al csokken

Gazdasagi diszkontrata értéke

10 %-al n6

Forrds: PwC

A forgatokonyv-vizsgdlat eredményét a kovetkezé tablazat foglalja 6ssze.

9.6.3-2. tablazat: A projekt teljesitménymutatdéi az optimista és a pesszimista forgatokdnyvek szerint az I.

valtozat esetén

Vizsgélt eredménymutatd Pesszimista Alap Optimista

FNPV/C m Ft -8 879,6 -9.234,0 -9543,3
FRR/C % -13,8% -12,5% -11,3%
FNPV/K m Ft -4 476,4 -3980,4 -3818,0
FRR/K % N/A N/A N/A
Indokolhato tamogatas % 85,0% 85,0% 85,0%
ENPV m Ft 2098,8 6 002,5 10 874,8
ERR % 10% 13% 16%
BCR 1,29 1,71 2,21

Forras: PwC szamitds

9.6.3-3. tablazat: A projekt teljesitménymutatdi az optimista és a pesszimista forgatokényvek szerint az IV.
valtozat esetén

Vizsgalt eredménymutato Pesszimista Alap Optimista
FNPV/C m Ft -10 810,3 -11 276,5 -11692,0
FRR/C % -13,8% -12,6% -11,5%
FNPV/K m Ft -5198,6 -4 865,0 -4.854,1
FRR/K % N/A N/A N/A
Indokolhaté tdmogatasi
intenzitas % 85,0% 85,0% 85,0%
ENPV m Ft 295,4 4072,2 8785,2
ERR % 8% 11% 14%
BCR 1,10 1,43 1,83

Forrds: PwC szdmitds
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A forgatdkonyv-elemzés eredményei alapjan lathatd, hogy az input valtozdk egylttes, negativ
iranyban torténd valtozasa elsGsorban a projekt gazdasagi nettd jelenértékét befolydsolja jelents
mértékben, am az |. valtozatban ez sem kerul kozel a kritikus értékhez. A tobbi mutatdszam
(beleértve az ERR és a BCR mutatodkat is) kevésbé reagal érzékenyen a forgalmi hatasok valtozasaira.
A IV. valtozat esetén a pesszimista valtozatnal az ENPV érték éppen hogy pozitiv marad, igy ennél a
valtozatnal fokozott figyelmet érdemel. Ki lehet jelenteni ugyanakkor, hogy a pesszimista
forgatékonyv esetén sem vettek fel a vizsgdlt gazdasagi mutaték negativ értéket egyik valtozat
esetében sem.

Az eredmények tikrében ki kell hangsulyozni, hogy a szignifikdnsnak itélt kockazati tényezGket a
projekt megvaldsitasa és fenntartasa soran kiemelten sziikséges kezelni, ugyanis azok bekovetkezése
veszélyezteti a projekt altal elvart gazdasdgi hasznok realizalasat.

Oldal: 383 /395



10 CSELEKVESI TERV A PROJEKT MEGVALOSITASARA

10.1 LEBONYOLITASI TERVEK A PROJEKT MEGVALOSITASARA

A projekt el6készitéséhez kapcsoldddan sziikséges a kapcsolddd miszaki tervek elkészitése és az
engedélyek beszerzése, az elGzetes ingatlanrendezés lebonyolitasa, illetve a beruhazas pénzigyi
forrasainak biztositasa.

El6készitd tanulmdny

Az elb6készités elsé fazisa tervezési szempontbol az RMT altal kivalasztott projekt egyes alvaltozatai
kozotti dontést el6készit6 tanulmany elkészitése. A tanulmany kiterjed a beruhdzads pontos
lehatdrolasara, emellett ez a készitend6 szabalyozasi terv alatdmaszté munkarésze is. A tanulmany
elkészités ideje 2-3 hdnap.

A tovabbiakban a teljes projekt megvaldsitdsdhoz — idérendi sorrendben — az alabbi tevékenységekre,
illetve engedélyek megszerzésére lesz sziikség:

e Szabalyozasi terv mddositasa;

e Kornyezetvédelmi engedély;

o Utépitési engedély, vasuti engedély a vasut felett &tivelS gyalogos és kozati hidak
elkészitéséhez, kiils6 kozmli ellatasi engedélyek, éplletek épitési engedélye.

Teleplilésrendezési tervi modositdsok (telepiilésszerkezeti terv, szabdlyozdsi terv), terliletszerzés

A kivalasztott valtozatnak megfelel6 telepiilésrendezési szabalyozas megalkotdsa elSfeltétele a teljes
projekt megvaldsitasanak, beleértve az engedélyezési eljarasok megkezdését. A telepiilésrendezési
tervezés és a hatdsagi egyeztetés, ill. az dnkormanyzati rendelet, ill. hatarozathozatal id6igénye 10-
12 hdénapra tehetd.

A kivalasztott I. valtozatnak megfelel6 terlet (a gyalogos felliljard lejarata, déli oldal) megszerzése a
tulajdonjog vagy a rendelkezési jog biztositasa dltal (ennek lehet6ségei: vasarlas, kozigazgatdsi
eljaras, vagy kisajatitds). Ennek id6tartama nehezen becsiilhet6, a megegyezés sikerétél fligg,
ugyanakkor az elemzésben a rovidebb idSt igénybe vevd vasarlassal szamolunk. Amennyiben
kOzigazgatdsi eljdrasra kerlil sor, ugy ennek id6tartama mintegy fél év, a kisajatitdsi eljaras
ugyanakkor birdsagi eljaras, ami két-harom év is lehet. Az ingatlan megszerzését javasolt azonnal a
Tamogatasi Szerz6dés megkotése utan megkezdeni.

Kérnyezetvédelmi engedélyeztetés

Az épitéshez kapcsolddd egyes engedélyezések — amennyiben az engedélyezési tervek és a kiviteli
terv szinten kidolgozott kozmlitervek rendelkezésre allnak — egymassal részben parhuzamosan
folytathaté eljdrasok. A kérnyezetvédelmi engedély megszerzése azonban kivétel, megel6zi a toébbi
engedély beszerzési idejét, hatdsagi eljardsi szempontbdl elGidejliséget élvez.

Az |. valtozatra vonatkozdéan a kornyezetvédelmi engedélyt be kell szerezni. A kornyezeti
hatasvizsgalati eljarasra vonatkozd hatalyos szabalyozas szerint (lasd a 314/2005. (XIl. 25.) és a
82/2011. (V. 18.) Korm. rendeleteket) mindez az el6zetes kornyezeti hatasvizsgalat, a kdrnyezeti
hatdsvizsgdlat elvégzésével és az engedélyeztetési eljaras lefolytatasaval jar, aminek idGtartama
korilbell 12 hénap. A szabdlyozdsi terv modositassal parhuzamosan folytathato.
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Engedélyeztetési eljardsok

Az engedélyezési eljardsok megkezdése el6tt el6készité munkdlatokat (geodéziai felmérés, részletes
geotechnikai szakvélemény, kozm(ifeltaras) kell lefolytatni, ezek id6tartam mintegy egy hdnap.

Utépitési engedélyeztetés

A 15/2000. (XI. 16.) K6ViM rendelet szerinti tartalommal beadott engedélyezési dokumentacio
alapjan a Kozlekedési Hatdsag a KET-ben (2004. évi CXL. torvény) rogzitett hataridé alapjan, a
szakhatdsagok bevondsanak idejét is figyelembe véve az engedélyt 60-90 nap alatt adja ki. Ez az
idGintervallum nem tartalmazza az esetleg sziikségessé valé hidnypotlasok, ezzel kapcsolatos
levelezés atfutdsi idejét. A tapasztalat alapjan erre az engedélyeztetésre is szamithatunk 120 napot.

Az engedélyeztetés Utépitési engedélyezési tervek alapjan folyik, az engedély kiadasanak feltétele a
kornyezetvédelmi engedély megléte. Célszerl a kérnyezetvédelmi engedélyeztetést kovetd 60.-90.
napon beadni az Utépitési engedély iranti kérelmet. igy a két engedély beszerzésére 180-210 nap
id6igény prognosztizalhaté.

Vasuti engedélyeztetés

A MAV vasutvonalat kdzvetleniil a déli tehermentesitd Uthoz tervezett kozuti felliljard érinti. Szintén
a vasuti vaganyok felett hizédik a projekt részét képez6 gyalogos feliiljard, melynek nagyobb része
azonban a tervek szerint a vasutallomas projekt keretében épil meg, igy kérdéses, hogy létesitéséhez
vasutépitési engedély szilkséges lehet-e. Szintén vasuti engedély sziikséges a felvételi épilet
atalakitasahoz, mivel vasutiizemi létesitményrdl van szé. A kdzuati feliiljard tervét elészor a MAV
minden érintett szervezetével jova kell hagyatni, mely gyakorlati tapasztalatok alapjan mintegy 90
napot igénybe vevd tevékenység. Az eljarast a 15/1987. (XII. 27.) KM—EVM egydittes rendelet a vasuti
épitmények engedélyezésérdl és lzemeltetésiik ellenérzésérbl szabdlyozza, a rendelet szerinti
tartalommal beadott engedélyezési dokumentdcié alapjan a Kozlekedési Hatdsag a KET-ben (2004.
évi CXL. torvény) rogzitett hatarid6 alapjan, a szakhatdsagok bevondasanak idejét is figyelembe véve
az engedélyt tovabbi 60-90 nap alatt adja ki. Ez az id6intervallum szintén nem tartalmazza az esetleg
szlikségessé vald hianypodtlasok, ezzel kapcsolatos levelezés atfutdsi idejét. A tapasztalat alapjan
tehat erre az engedélyeztetésre is szamithatunk 120 napot.

Kozmdkivaltas, csapadékviz elvezetés tervezése

Az engedélyezési tervezés idGszakdban a teriiletszerzés befejezésekor kezd6dhet a kozmdkivaltasi,
ezeket a terveket az esetleges elGirt mddositasok figyelembe vétele érdekében nem érdemes beadni
|étesitési engedélyeztetésre.

A kilénb6z6 kdézm kivaltasok Iétesitési engedélyeztetésére eltérd torvények, rendeletek (pl.: 1993.
évi XLVIII. térvény Banyatorvény, 29/1999. (X. 6.) KHVM rendelet a tavkozlési épitmények
engedélyezésérsl és ellenGrzésérdl, 18/1996. (VI. 13.) KHVM rendelet a vizjogi engedélyezési
eljarashoz szikséges kérelemrsl és mellékleteirél, 382/2007. (XIl. 23.) Korm. rendelet a
villamosenergia-ipari épitésiigyi hatdésagi engedélyezési eljarasokrdl) vonatkoznak. Az eljard
hatésagok ugyancsak a KET-ben (2004. évi CXL. torvény) meghatarozott hatarid6k figyelembe
vételével adjak ki a Iétesitési engedélyeket. Az atfutds itt is j6 esetben 120 nap a tapasztalat szerint.
Ebben az esetben mar kiviteli terv szint( tervet kell beadni, és az épitési terilet feletti rendelkezést is
kell bizonyitani.
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Tapasztalat szerint ezek az engedélyeztetések 6sszességilikben 0,5 — 1 évet is igénybe vehetnek.
Magasépités engedélyeztetés

Az épitésigyi hatdsagi eljarasokat az 193/2009. (IX. 15.) Korm. rendelet szabdlyozza. A projekt
megvaldsitasahoz az alabbi magasépitési tervek és engedélyek elkészitésére van szlikség:

- Epitési engedélyezési tervdokumentécio elkészitése és engedélyeztetése 6 +6 hénap

- Ajanlati terv (tenderterv) készitése 2 hénap
- Fé6vallalkozo kivalasztasa kdzbeszerzéssel 4 hénap
- Kivitelezési terv készitése 4-5 hénap

- Kivitelezés a magasépitési létesitményekre  18-21 hénap
- Haszndlatbavételi eljaras 2-3 hénap

A tervek szerint elkésziilt beruhazast ezen eljdrds soran kell az Uzembe helyezés el6tt
engedélyeztetni, a Foldhivatali nyilvantartasba bevezettetni.

A projekt finanszirozdsdnak biztositdsa

A projekt koltségvetését Eurdpai Unid tdmogatasa a meghatdrozott szabdlyok szerint biztositja. Jelen
Megvaldsithatdsagi Tanulmany részét képezi a tervezéshez sziikséges eurdpai unids tamogatas
megszerzéséhez szikséges dokumentacidnak, a kivitelezés tdmogatdsdahoz ugyanakkor tovabbi
el6készitésre van sziikség. A tamogatds biztositasahoz az aldbbi Iépések megtételére van sziikség:

e Megvaldsithatdsagi Tanulmany és Tamogatasi Kérelem benyujtasa a KIKSZ Zrt. részére;

o ElGkészitésre vonatkozd tamogatdsi kérelem elbiraldsa;

e ElGkészitésre vonatkozdé Tamogatasi Szerz6dés megkotése;

e A kidolgozott tervek alapjan a csomdpont fejlesztés, mint kiemelt projekt megjelenitése a
2014-2020 kozotti idGszakra vonatkozo fejlesztési és finanszirozasi tervekben;

e A kivitelezésre vonatkozd tamogatas elGkészitése, megpalyazasa és a vonatkozd Tamogatasi
Szerz&dés alairasa.

A projekt megvaldsitdasanak Gtemtervét az aldbbi tablazat szerint foglaljuk 6ssze. A kivitelezésre
vonatkozd tamogatdsi dontésre vonatkozd eljards Utemtervét a jelenlegi ismereteink alapjan
allitottuk Ossze, ez a késGbb megjelend jogszabalyok ismeretében valtozhat:

10.1-1. tablazat: Megvaldsitasi litemterv (mindkét valtozat esetén)

Tevékenység megnevezése Megvaldsitashoz sziikséges id6
Az RMT dltal meghatarozott valtozat
meghatdrozasa, az RMT végleges valtozatanak 2013.04.08

benyujtasa a KIKSZ Zrt. felé

RMT elfogadasa KIKSZ altal, dontés az

SLA ks e . 2013.04.10 - 2013.06.30
el6készitési tamogatasrol

Telepiilésrendezési tervek kidolgozasa az ICS

vy s s p 2013.03.01 - 2013.08.31
teriiletére vonatkozéan

El6készitésre vonatkozé tamogatasi szerz6dés

o 2013.07.31
megkotése
El6készit6 tanulmany kidolgozasa 2013.08.01 - 2013.09.30
K6zbeszerzés a tervezdk, illetve a kérnyezeti 2013.10.01 -2013.12.20
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Tevékenység megnevezése

Megvaldsitashoz sziikséges id6

hatasvizsgalatot elvégzdk kivalasztasara

ICS-hez és feltard uthoz kapcsolédo kornyezeti
hatasvizsgalat elkészitése

2014.01.02 — 2014.09.30

ICS-hez és feltard uthoz kapcsolodo
kornyezetvédelmi engedély megszerzése

2014.10.01 - 2014.12.31

Geodéziai, részletes geotechnikai,
kozmuiifeltarasi munkalatok

2014.10.01 - 2014.10.31

ICS-hez és feltaré uthoz kapcsolodé vasuti,
kozmii létesitési és épitési engedélyes tervek
elkészitése

2014.11.01 - 2015.04.31

Vasuti, kozmii létesitési és épitési engedélyek
megszerzése

2015.05.01 —2015.08.30

Székesfehérvari ICS fejlesztésének
megjelenitése a 2014-2020 programciklus
megvalésitandé projektjavaslatai kozott

2014.04.11 — 2015.06.30

Tamogatasi kérelem Osszedllitasa és benyujtasa
a kivitelezésre vonatkozéan

2014.10.01 -2014.12.31

A tamogatasi kérelem magyarorszagi elbiralasa,

7

hazai dontés a tamogatdsra torténd javaslatrol

2015.01.02 —2015.04.30

Kivitelezésre vonatkozo tamogatasi szerz6dés
alairasa

2015.05.01 - 2015.05.31

Tenderterv elkészitése

2015.06.01 —2015.07.30

Kivitelezésre vonatkozd kézbeszerzés
lebonyolitasa

2015.08.01 —2015.10.31

Intermodalis Csomdpont kiviteli terv készitése

2015.11.01-2017.05.30

Intermodalis Csomdpont kivitelezése

2016.01.02 — 2017.09.30

Hasznalatbavétel

2017.10.01 -2017.11.30

Beruhazas pénziigyi lezarasa

2017.12.01-2017.12.31

10.2 KOCKAZATKEZELESI STRATEGIA

A projekt kockazatkezelési stratégidban a 9.6. fejezetben azonositott kockazatok kezelésének médjat

mutatjuk be. A kockdzatokat a bekovetkezési valdszinliségiik és a projektre gyakorolt hatasuk alapjan

abrazolni tudjuk, majd az abra alapjan a piros és sarga mez6kben talalhaté kockazatokra a projektnek

menedzsmentintézkedéseket kell kidolgoznia.

e Kritikus kockdzat: A piros mez6ben taldlhatd kockazatokra beavatkozasi tervet kell késziteni, és

azt feltétel nélkil végre kell hajtani.

o Jelentds kockdzat: A sarga mezGkben talalhaté kockdzatokra megel6z6 és beavatkozasi tervet kell

létrehozni. A megel6z6 tervet feltétlenil, a beavatkozé tervet a kockdzati esemény

bekovetkezésekor kell végrehajtani.
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e Normadl kockdzat: A z6ld mez6kben taldlhatd kockazatokra pénzigyi tartalékot kell képezni. A

kockazat bekovetkezése esetén ennek a tartaléknak a terhére kell az eseményt kezelni.
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Kritikus kockazatok

10.2-1. dbra: Kockazati matrix

e A lakossag (kornyezeti okokbdl és a kozeli gimnazium miatt) ellendllast fejt ki a

beruhdazassal kapcsolatban;

e A helyi és a helykozi jaratok menetrendjének atalakitasa lakosok egyes csoportjait

hatran

Szamottevo kockaza

yosan érinti.

tok

o A kozlekedésfejlesztési EU forrasok csokkenése nem teszi lehetévé a projekt teljes

korl megvaldsitasat;

o A projektet er6sit6é kiilsé fejlesztések (parhuzamos tavolsagi jadratok megsziintetése,

budapesti el6varosi kdzlekedési fejlesztések) elmaradasa;

e A kialakitasra kerll6 valtozatot a részletes tervezés sordan nem mindegyik érintett

tdmog

atja;

e A tervezett buszpdlyaudvar nem megfelel6 méretd, a Volan jaratok kozlekedését nem

szolgdlja kell6 hatékonysaggal.
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Normal kockazatok

o A koOzbsségi kozlekedési szolgaltatok kozotti egylttm(ikodés problémdi gatoljak a

csomopont hatékony mikodését;

e Akiadasra kerul6 terlleteket a tervezett mértéken alul sikertl kiadni;

e Azingatlanviszonyok rendezése nem sikeriil megnyugtatdan.

A beavatkozast igényl6 kritikus kockazatokra tervezett ellenintézkedések

A beruhdzas

kapcsan

altaldnos kockazatkezelési

megkozelitésként

javasoljuk, hogy a

kedvezményezettek a kivitelez6vel olyan szerz6dést kossenek, hogy az mentesitse minden olyan

kockdazatkezelési tényezd aldl, ami nem egyértelmlen a megrendel6nek felréhatd okbdl vagy annak

hatasara alakul ki.

A piros mez6ben talalhaté kritikus kockazatok el6forduldsi valdszinlisége magas (de nem biztos), és

hatasuk a

projektre

szignifikans. Ezekre a

kockazatokra

konkrét beavatkozasi tervet,

ellenintézkedéseket kell kidolgozni, és — a kockazat tényleges bekovetkezGse el6tt — végre kell

hajtani.

10.2-1. tablazat:A beavatkozast igényld kritikus kockazatokra tervezett ellenintézkedések

Kockazat

A kockazat leirasa

A kockazat bekovetkezése ELOTT

A lakossag
(kdrnyezetvédelmi
okokbdl és a
kozeli gimnazium
miatt) ellenallast
fejt ki a
beruhazassal

kapcsolatban

A tanulmanyhoz kapcsolédé egyeztetések
alapjan szamolni kell azzal az eshetdséggel,
hogy a csomdpont kialakitdsa a kornyéken
él6k ellenkezésével fog taldlkozni,
elssorban a buszallomas Béke térre
telepitése miatt, ennek kialakitasa ugyanis
hatranyosan érintheti a Béke tér tuloldalan
elhelyezkedd lakéhdazakat. A kétszintes P+R
elhelyezése a palyaudvar nyugati oldalan
tovadbba erds kornyezeti terhelésnek teszi
ki a tervezett csomdpont kdzvetlen
szomszédsagaban mUkodé Vasvari Pal

Gimnazium éplletét.

végrehajtandé intézkedések

A tanulmany készitése soran vizsgaltuk a
kérdéses teriletekre jutd terheléseket, a
Béke lakéhazak

vizsgalat nem mutatott ki

téri tekintetében a
szamottevd
kérnyezeti terhelést, a gimnaziumot pedig
fallal

A védelem ellenére az

megfelel6 zajvédelmet biztositd
vesszik koril.
érintett lakdkkal, illetve a gimndziummal
kell

megnyugtaté mdszaki megoldasokrol.

egyeztetéseket folytatni a

A helyi és a
helykézi  jaratok
menetrendjének
atalakitasa
lakosok egyes
csoportjait

hatranyosan érinti

Az intermodalis csomdpont kialakitasahoz
kapcsoldddan attervezésre keriil helyi és a
helykozi buszkozlekedési menetrend. Az
attervezés soran a helykdzi jaratok U
utvonalon koézlekednek majd, ami ugyan a
forgalmi  modell szerint a busszal
kozleked 6k

valtozds, ugyanakkor azzal a kockdazattal

jelent6s részének pozitiv

jar, hogy a lakossag egyes csoportjait az

Az ilyen hatdsok elkeriilése érdekében a
menetrendtervezésnél alapveté szempont
volt, hogy az E, ENY, EK, NY iranybdl érkezé
jaratok esetében a Piac téri buszmegalld
tovabbra is kiemelt atszallohely maradjon,
végallomasi funkcidk nélkal. Ezen
tulmendéen, kulonosen a K, DK és a DNY
irdnyokbdl érkez6 jaratok esetében tovabbi

atszallokozpontokat terveztiink, K, DK feldl
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atszervezések hatranyosan érintik,
hosszabb menetid6, vagy plusz atszallas
beiktatasa altal érik csak el eddigi

célpontjaikat.

a Budai ut — Gaz utca csomdépontndl, DNY
felél pedig a Reformatus Altaldnos Iskola
megalldhelyeknél. Ezekkel az

intézkedésekkel  terveink  szerint az
atszervezésbdl eredd esetleges hatranyok
minimalizélhatdék, ugyanakkor amennyiben
a haldézat teljesitménye nem szolgdlja ki
kelléen a lakossag igényeit, Ugy ujabb

attervezésre is lehet&ség nyilik.

A projekt szamottevd kockazataira tervezett, a kockazat hatasat csokkent6 intézkedések

A sarga mez6ben taldlhaté szamottevd kockdzatok esetében célszerl kockazatcsdkkenté megel6z6

és ellenintézkedéseket tervezni.

e

A megel6z6 tervet javaslatunk szerint mindenképpen, az

ellenintézkedéseket a kockazati esemény bekdvetkezésekor kell végrehajtani.

10.2-2. tablazat: Kockazati hatasokat cs6kkent6 intézkedéseket bemutatoé tablazat

Kockazat

Py

A kockazat hatasat cs6kkent6 megel6z6
intézkedések

Kiils6 kockazat, kezelése a kedvezményezett
altal csak korlatozottan lehetséges. A projekt
illeszkedik az orszagos kozlekedésfejlesztési
koncepcidkhoz, hatdsainak maximalizalasa
érdekében a dontéshozdkat meg kell
ismertetni annak el6nyeivel, illetve be kell
mutatni kapcsolatat a hatasait erdsité
parhuzamos fejlesztésekkel.

A kockazat hatasat csokkent6
ellenintézkedések

A fejlesztések elmaradésa esetén
térekedni kell a helyi és helykozi
forgalom minél hatékonyabb

Osszekapcsoldsara

A tobb koros projekt elGkészités lehetdséget
teremt az allaspontok kozelitésére,
egyeztetésére. Jelen Megvaldsithatosagi
tanulmanyhoz, illetve a tdmogatasi kérelmet
kisérd tanulmany elkészitéséhez
kapcsoléddan a felek tobb Iényeges
kérdésben egyetértettek, az egyeztetéseket
a MAV-val, Volannal a késébbiekben is

folytatni kell.

Amennyiben a felek valamelyike a
kivdlasztott konstrukciét nem
fogadja el, Ugy a konstrukcié
megfelel$ atdolgozasara van

szlkség.

A tervezés soran a késGbbiekben is
rendszeres egyeztetés sziikséges az Alba
Voldnnal, a muszaki kialakitas elfogadasa
céljabdl. Az egyeztetéseket valamennyi
tervvaltozat elkészitése kapcsan meg kell

tartani.

Amennyiben a buszpalyaudvar
mérete nem megfelel§ a Voladn
szamara, ugy az allomastol
Nyugatra taldlhaté P+R felszini
szintjén tovabbi buszallasok
alakithatok ki.

A kockazat alapvet6en kiils6, azaz a

kedvezményezetteknek kevés rahatdsuk van

Az EU forrasok allokaciojat

kovetGen kisérletet kell tenni a
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nem teszi lehetévé a

projekt  teljes

megvaldsitasat

kord

az ezzel kapcsolatos dontésekre. Javasolt a
2014-2020 EU ciklus tervezési folyamatanak
nyomon kovetése, illetve intenziv lobbi
tevékenység a projekt elfogadhatdsaganak,
stratégiai tervekbe valé beilleszthet6ségének

novelése érdekében.

nemzeti forrasboél torténd

megvaldsitasra

A z06ld mez6kben taldlhaté normal besoroldsu kockazatokra nem sziikséges elGzetes intézkedéseket

tenni. Az ingatlanviszonyok rendezésére jelen tanulmany keretében tettlink javaslatot, a kérdést a

megnyugtatd megoldas érdekében célszerl valamennyi érintett bevondsaval az el6készités soran

részletesen megtargyalni. Az Gzlethelyiségek kiadasat, amennyiben ez nem sikeril az elsé években,

arengedménnyel, esetleg intenzivebb marketinggel lehet ellensulyozni. A kozosségi kozlekedési

szolgaltatdék kozotti egylttm(ikodést az érintettek rendszeres kommunikacidjan keresztil lehet

kialakitani.
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11 KORNYEZETVEDELMI OSSZEFOGLALO

Az egyes valtozatok, és azon belil a kivalasztott I. és IV. valtozatok létesitéssel és (izemeléssel
kapcsolatos kérnyezetvédelmi hatdsai, a jogszabalyi hattér, valamint a tovabbi tervezéssel, illetve
engedélyezéssel 0Osszefliggd kornyezetvédelmi kérdések a fenti fejezetekben részletesen
bemutatasra keriltek.  Tekintve azonban, hogy a fejezetek széttagoltsdga miatt ezek a
koérnyezetvédelemmel 6sszefligg6é szovegrészek nem alkotnak egységes, konnyen kezelhet6 részt a
megvaldsithatdsdgi tanulmanyban, jelen 6sszefoglald fejezetben célszerlinek tartjuk attekintheté
maddon bemutatni, az egyes kornyezetvédelmi informaciok hol talalhaték a dokumentumban. Az
indokolatlan ismétl6dések elkeriilését szem el6tt tartva erre a bemutatdsra az aldbbiakban
dokumentumon belili hivatkozasok megadasaval kerdl sor.

A valamennyi relevans szakterlletre kiterjed6 kérnyezetvédelmi jogszabalyi hatteret, és annak
részeként a kornyezetvédelmi engedélyezési eljaras részleteit (a tartalmi kovetelményeket, az
idGigényt, a dijfizetési kotelezettségeket) a fenti 3.2.5.2. fejezetben mutattuk be.

A projekt altal érintett terlilet kbrnyezeti alapallapotanak (jelenlegi légszennyezettség és zajterhelés,
védett természeti teriletek, talaj, felszini és felszin alatti vizek) részletes bemutatdsa a 3.1.4
fejezetben szerepel.

A valtozatelemzésben vizsgalt négy valtozat kornyezeti hatasait (annak részeként a légszennyezést
és a zajterhelést mind a meglévé megkodzelitési Utvonalakon, mind pedig a Vasvari Pal Gimnazium
kornyezetében) a 7.5.4, 7.6.4, 7.7.4 és 7.8.4 fejezetekben ismertettiik részletesen.

A két kivalasztott valtozat, vagyis az |. valtozat, és — amennyiben a Vasvari Pal Gimnazium
atépitésére lehet6ség lesz — a szintén kivalasztott valtozatnak tekinthetd IV. valtozat kérnyezeti
hatasait (beleértve a természetvédelmi kérdéseket, a légszennyezést, a zajterhelést, a talajt,
talajvizet és felszini vizeket éré hatasokat, valamint a hulladékkeletkezést mind a létesités, mind
pedig az izemelés szakaszara vonatkozéan) a 8.4. fejezetben mutattuk be részletesen.
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12 MELLEKLETEK

1. szdmu melléklet: Telepiilési Szerkezeti Terv (részlet)
2. szamu melléklet: Vasutallomas és kérnyéke (jelenlegi allapot)

Forgalomfelvétel mellékletei
3. szamu melléklet: Forgalomfelvétel helyszinei
4. szamu melléklet: Székesfehérvar helyi jaratainak vonalhaldzata

5. szamu melléklet: Székesfehérvar helyi jaratainak vonalhalézata (csucsidei és id6szakos

vonalak)
szamu melléklet: Székesfehérvar helyi jaratainak vonalhaldzata (térzs haldzat)
szamu melléklet: Székesfehérvar - kdzuthaldzati modell

Lo N

szamu melléklet: Székesfehérvar — kozuti forgalmi terhelés, vele allapot 2018

M(iszaki valtozatok mellékletei
10. szamu melléklet: Székesfehérvar - Atnézeti helyszinrajz
11. szdmu melléklet: Intermodalis Csomdpont |. valtozat

szamu melléklet: Székesfehérvar — kozuti forgalmi terhelés, nélkiile allapot 2018

12A szamu melléklet:
12B szamu melléklet:
12C szamu melléklet:

Intermodalis Csomdpont I. valtozat — latvanyterv
Intermodadlis Csomdpont I. valtozat — latvanyterv
Intermodadlis Csomdpont I. valtozat — latvanyterv

13. szamu melléklet: Intermodalis Csomdpont Il. valtozat

14. szdmu melléklet: Intermodalis Csomdpont Ill. vdltozat
15. szamu melléklet: Intermodalis Csomdpont IV. valtozat

16A szamu melléklet:
(fsz.)
16B szamu melléklet:
(em.)

Intermodalis Csomdpont IV. valtozat — Gimnazium épilet hasznositasa

Intermodalis Csomodpont IV. valtozat — Gimnazium épilet hasznositasa

16C szamu melléklet: Intermodalis Csomdépont IV. valtozat — latvanyterv

16D szamu melléklet: Intermodalis Csomdpont IV. valtozat — latvanyterv

16E szamu melléklet: Intermodalis Csomdpont IV. valtozat — latvanyterv

17.
18.
19.
20.

21.

szamu melléklet: Intermodalis Csomdpont — Felvételi épiilet hasznositasa

szamu melléklet: Intermodalis Csomdpont — Déli oldali intermodalis csomdpont
szamu melléklet: Intermodalis Csomdpont — Széchenyi utcai csomdpont valtozat
szamu melléklet: Intermodalis Csomépont — Széchenyi utcai csomdpont
mintakeresztszelvény

szamu melléklet: Széchenyi utca — Béke tér — kozuti Ut mintakeresztszelvénye

Déli tehermentesitd ut mellékletei

22.
23.
24.
25.
26.

szamu melléklet: Déli tehermentesité Ut — Atnézeti helyszinrajz

szamu melléklet: Déli tehermentesit6 ut —,,0” Gtem

szamu melléklet: Déli tehermentesit6 Ut — hossz-szelvény

szamu melléklet: Uj-Varalja sor Martirok Gtja felliljaréd - helyszinrajz
szamu melléklet: Uj-Véralja sor Martirok Gtja feliiljaré — hossz-szelvény
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27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.

szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:

Uj-Véralja sor Martirok ttja feliiljaré — mintakeresztszelvény
Déli tehermentesit6 Ut — nyugati szakasz

Déli tehermentesit6 Ut — kdzépsé szakasz

Déli tehermentesit6 Ut — keleti szakasz

Déli tehermentesit6 Ut — hossz-szelvény, nyugati szakasz
Déli tehermentesit6 Ut — hossz-szelvény, kbzéps6 szakasz
Déli tehermentesit6 Ut — hossz-szelvény, keleti szakasz

Déli tehermentesit6 Ut — mintakeresztszelvény

Kotottpalyas kozlekedés vizsgalatanak mellékletei

35. szamu melléklet: Tram-Train rendszer( kozati vasut — vizsgalt nyomvonala

36. szamu melléklet: Kozuti vasuti (villamos) valtozat — vizsgalt nyomvonala

Gyalogos feliiljaré melléklete

37. szamu melléklet: Gyalogos feliiljaré terve

Piac téri buszpalyaudvar hasznositasanak melléklete

38. szamu melléklet: Székesfehérvar - Jelenlegi buszpdlyaudvar teriiletének felhasznalasa

Kbzgazdasagi és pénziigyi elemzések mellékletei

39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.

szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:

. valtozat — Kbzgazdasagi elemzés Gsszefoglalo tablazat (1/2)
. valtozat — K6zgazdasagi elemzés dsszefoglald tablazat (2/2)
. valtozat — Pénzligyi elemzés dsszefoglald tablazat (1/2)

I. valtozat — Pénziigyi elemzés 6sszefoglal6 tablazat (2/2)

II. valtozat — K6zgazdasagi elemzés 6sszefoglald tablazat (1/2)
II. valtozat — K6zgazdasagi elemzés 6sszefoglald tablazat (2/2)
II. valtozat — Pénzligyi elemzés 6sszefoglald tablazat (1/2)

II. valtozat — Pénziigyi elemzés 6sszefoglald tablazat (2/2)

. valtozat — K6zgazdasagi elemzés 6sszefoglalé tablazat (1/2)
. valtozat — K6zgazdasagi elemzés 6sszefoglalé tablazat (2/2)
. valtozat — Pénzligyi elemzés Gsszefoglald tablazat (1/2)

. valtozat — Pénziigyi elemzés Gsszefoglald tablazat (2/2)

. valtozat — K6zgazdasagi elemzés 6sszefoglalé tablazat (1/2)
. valtozat — Kdzgazdasagi elemzés 6sszefoglald tablazat (2/2)
. valtozat — Pénziigyi elemzés dsszefoglald tablazat (1/2)

. valtozat — Pénziigyi elemzés dsszefoglald tablazat (2/2)

Emlékeztetd jegyz6konyvek mellékletei idérendben

55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.

szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:

Emlékeztetd jegyz6konyv — MAV — 2012.05.29.

Emlékeztetd jegyz6konyv — Volan —2012.06.12.

Emlékeztetd jegyz6konyv — Székesfehérvar — Polgarmester — 2012.07.17.
Emlékeztetd jegyz6konyv — KIKSZ — 2012.07.18.

Emlékeztetd jegyz6kdnyv — MAV — 2012.07.30.

Emlékeztetd jegyz6konyv — Magyar Kozut — 2012.08.08.

Emlékeztetd jegyz6konyv — KOH — 2012.09.03.
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62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.

szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:
szamu melléklet:

Emlékeztetd jegyz6konyv — NIF — 2012.09.04.
Emlékeztetd jegyz6kdnyv — MAV — 2012.09.25.
Emlékeztetd jegyz6konyv — NIF — 2013.01.18.

Emlékeztetd jegyz6konyv — Kézm(ives — 2013.02.05.

Emlékeztetd jegyz6konyv — Megye — 2013.02.14.
Emlékeztetd jegyz6konyv — Volan — 2013.02.14.
Emlékeztetd jegyz6konyv — KIKSZ —2013.02.28.
Emlékeztetd jegyz6konyv — KDTKTVF — 2013.02.28.
Emlékeztetd jegyz6konyv — KDTKTVF — jovahagyas
Emlékeztetd jegyz6konyv — KKK — 2013.03.27.
Emlékeztetd jegyz6konyv — KTl - RKI —2013.03.28.
Emlékeztetd jegyz6konyv — BKK —2013.03.29.
Emlékeztetd jegyz6konyv — MK —2013.04.04.
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